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Seznam zkratek 

CDP Centr§ln² dispeļersk® pracoviġtŊ 

ĻD Ļesk® dr§hy 

ĻR Ļesk§ republika 

ĻSN Ļesk§ technick§ norma 

DK Dopravn² kancel§Ś 

DKV Depo kolejovĨch vozidel 

DOK DiagnostickĨ optickĨ kabel 

DOZ D§lkov® ovl§d§n² zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 

DĐ Dr§ģn² ¼Śad 

EC EuroCity 

EPS Elektrick§ poģ§rn² signalizace 

EPZ Elektrick® pŚedt§pŊc² zaŚ²zen² 

Ex Expres 

GVD Grafikon vlakov® dopravy 

Hl.n. Hlavn² n§draģ² 

IC InterCity 

IDS IntegrovanĨ dopravn² syst®m 

ITG/ITJř IntegrovanĨ taktovĨ grafikon / IntegrovanĨ taktovĨ j²zdn² Ś§d 

JOP Jednotn® obsluģn® pracoviġtŊ 

KO KolejovĨ obvod 

MD Ministerstvo dopravy 

nn N²zk® napŊt² 

NRE N§klady realizace 

PD PŚ²pravn§ dokumentace 

PIN PoŚizovac² investiļn² n§klady 

PN Poļ²taļe n§prav 

PZS PŚejezdov® zabezpeļen² svŊteln® 

PZZ PŚejezdov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

R Rychl²k 

SC SuperCity 

So StupeŔ obsazen² 

Sp SpŊġnĨ vlak 

SZZ Staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

SĐ StavŊdlov§ ¼stŚedna 

SĢDC Spr§va ģelezniļn² dopravn² cesty 

TK Temeno kolejnice / traŠovĨ kabel 

TM Trakļn² mŊn²rna 

TNS Trakļn² nap§jec² stanice 

TSI Technick® specifikace interoperability 

TT Trakļn² transformovna 

TĐ TraŠovĨ ¼sek 

TV Trakļn² veden² 

TZZ TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

TĢK Tranzitn² ģelezniļn² koridor 

vn / vvn Vysok® napŊt² / velmi vysok® napŊt² 

VB VĨpravn² budova 

VĨh. VĨhybna 

RS / VRT Rychl® spojen² / Vysokorychlostn² traŠ 

ZZ Zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

Zast. Zast§vka 

Ģst. Ģelezniļn² stanice 
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PŚedmŊtem koneļn®ho odevzd§n² (07/2015) je studie proveditelnosti po zapracov§n² 

pŚipom²nek. Obsahuje ¼zemnŊ technickĨ n§vrh 4 variant modernizace tratŊ VelkĨ Osek ï 

Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ vļetnŊ n§vrhu ¼prav ģelezniļn²ho uzlu Hradec Kr§lov®. 

SamostatnŊ je Śeġeno kolejov® spojen² Hradec Kr§lov® ï Dobruġka. 
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1 Z§kladn² ¼daje o Śeġen® oblasti 

1.1 Dotļen® traŠov® ¼seky ï vĨchoz² stav 

1.1.1 TraŠ 231/502A Kol²n ï Lys§ nad Labem ï Praha 

Đsek Kol²n ï Lys§ nad Labem 

TraŠ Kol²n (km 298,3) ï VelkĨ Osek (km 

307,1) ï Nymburk hl. n. (km 322,7) ï Lys§ 

nad Labem (km 337,6) je trat² celost§tn² 

s d®lkou 39,3 km, v cel® d®lce dvoukolejnou a 

elektrizovanou stejnosmŊrnou napŊŠovou 

soustavou 3 kV=. Ļ²slo tratŊ dle Jř je 231, 

dle TTP 502A, ļ²slo traŠov®ho ¼seku TU 

1191.  

TraŠov§ rychlost je 120 km/h s m²stn²mi 

omezen²mi, z§brzdn§ vzd§lenost 1000 m. 

Dovolen§ traŠov§ tŚ²da zat²ģen² v ¼seku Kol²n 

ï Nymburk hl. n. je D3, v ¼seku Nymburk hl. 

n. ï Lys§ n. L. D4. Maxim§ln² sklon tratŊ 

v ¼seku Kol²n ï Nymburk hl. n. je 5,44 ă, 

v ¼seku Nymburk hl. n. - Đst² n. L. z§pad 17,98 ă.  

TraŠ je provozov§na podle pŚedpisu D1. TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 3. kategorie ï 

autoblok. Na trati je celkem 35 pŚejezdŢ, vġechny jsou zabezpeļeny pŚejezdovĨm 

zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m. 

 

1.1.2 TraŠ 020/505A (Praha ï) VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® - ChoceŔ 

TraŠ VelkĨ Osek (km 0,0) ï Chlumec nad Cidlinou (km 22,8=km 0,0) ï Hradec Kr§lov® hl. n. 

(km 28,0) ï TĨniġtŊ nad Orlic² (km 49,8=km 23,6) ï Borohr§dek (km 16,3) ï ChoceŔ (km 0,0) je 

trat² celost§tn² s d®lkou 96,2 km, v cel® d®lce jednokolejnou a elektrizovanou stejnosmŊrnou 

napŊŠovou soustavou 3 kV=. Na ¼zem² StŚedoļesk®ho kraje se nach§z² ļ§st tratŊ do km 13,4 

(mezi ģst. ChoŠovice a ģst. PŚevĨġov). Na ¼zem² Kr§lov®hradeck®ho kraje se nach§z² ¼sek 

mezi km 13,4 (mezi ģst. ChoŠovice a ģst. PŚevĨġov) a 10,7 (mezi ģst. Ļermn§ nad Orlic² a zast. 

PlchŢvky).Na ¼zem² Pardubick®ho kraje se nach§z² ļ§st tratŊ od km 10,7 (mezi ģst. Ļermn§ 

nad Orlic² a zast. PlchŢvky) proti smŊru staniļen². Ļ²slo tratŊ dle Jř je 020, dle TTP 505A, ļ²slo 

traŠov®ho ¼seku V. Osek ï Chlumec n. C. TU 1301, Chlumec n. C. - TĨniġtŊ n. O. TU 1302, 

TĨniġtŊ n. O. ï ChoceŔ TU 1491.  
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TraŠov§ rychlost je 100 km/h s m²stn²mi omezen²mi, z§brzdn§ vzd§lenost 700 m. Dovolen§ 

traŠov§ tŚ²da zat²ģen² je v ¼sec²ch V. Osek ï Odb. Plaļice a TĨniġtŊ n. O. - ChoceŔ D4, v ¼seku 

Odb. Plaļice ï TĨniġtŊ n. O. C3. Maxim§ln² sklon tratŊ je 10,9 ă. 

TraŠ je provozov§na podle pŚedpisu D1. TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² v ¼sec²ch ChoŠovice ï 

PŚevĨġov a Hr. Kr§lov® hl. n. ï Đjezd u ChocnŊ je 1. kategorie ï telefonick® dorozum²v§n², 

v ¼sec²ch V. Osek ï ChoŠovice, PŚevĨġov - Hr. Kr§lov® hl. n. a Đjezd u Ch. - ChoceŔ 3. 

kategorie ï automatick® hradlo.  

Na trati je celkem 82 pŚejezdŢ a pŚechodŢ (14 na ¼zem² StŚedoļesk®ho kraje, 60 na ¼zem² 

Kr§lov®hradeck®ho kraje, 8 na ¼zem² Pardubick®ho kraje), z toho 71 zabezpeļenĨch 

pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m (14 na ¼zem² StŚedoļesk®ho kraje, 53 na ¼zem² 

Kr§lov®hradeck®ho kraje, 4 na ¼zem² Pardubick®ho kraje). 
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1.2 Souvisej²c² traŠov® ¼seky ï vĨchoz² stav 

1.2.1 TraŠ 062/541D Chlumec nad Cidlinou ï Odb. Obora 

TraŠ Chlumec nad Cidlinou (km 0,0) ï MŊstec Kr§lov® (km 13,6=km 11,9) ï Odb. Obora (km 

0,0=km 14,5 tratŊ 541C) je trat² region§ln² s d®lkou 25,5 km, v cel® d®lce jednokolejnou a 

neelektrizovanou. Na ¼zem² StŚedoļesk®ho kraje se 

nach§z² ļ§st tratŊ od km 7,1 (mezi zast. Lovļice obec a 

zast. Lovļice). Ļ²slo tratŊ dle Jř je 062, dle TTP 541D, 

ļ²slo traŠov®ho ¼seku Chlumec n. C. ï M. Kr§lov® TU 

1411, M. Kr§lov® ï Odb. Obora TU 1412. 

TraŠov§ rychlost je v ¼seku Chlumec n. C. ï M. Kr§lov® 

60 km/h, v ¼seku M. Kr§lov® ï Odb. Obora 50 km/h 

s m²stn²mi omezen²mi. Z§brzdn§ vzd§lenost je 400 m. 

Dovolen§ traŠov§ tŚ²da zat²ģen² je C4, maxim§ln² sklon 

tratŊ 16,3 ă. 

TraŠ je provozov§na podle pŚedpisu D1. TraŠov® 

zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 1. kategorie ï telefonick® dorozum²v§n². Na trati je celkem 31 

pŚejezdŢ, z toho 5 zabezpeļenĨch pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m. 

1.2.2 TraŠ 040/510A Chlumec nad Cidlinou - Trutnov 

TraŠ Chlumec nad Cidlinou (km 22,8) ï OstromŊŚ (km 49,1) ï Star§  Paka (km 74,0) ï Martinice 

v Krkonoġ²ch (km 89,0) ï Kunļice nad Labem (km 97,1) ï Trutnov hl. n. (km 124,8) je trat² 

celost§tn² s d®lkou 102,0 km, v cel® 

d®lce jednokolejnou a 

neelektrizovanou. Na ¼zem² 

Kr§lov®hradeck®ho kraje se nach§z² 

ļ§st tratŊ do km 77,0 (mezi ģst. 

Star§ Paka a zast. BŊl§ u Star® 

Paky zast§vka) a ļ§st tratŊ od km 

93,9 (mezi ģst. Martinice 

v Krkonoġ²ch a zast. Horn² Brann§). 

Ļ²slo tratŊ dle Jř je 040, dle TTP 

510A, ļ²slo traŠov®ho ¼seku TU 

1401.  

TraŠov§ rychlost je v ¼seku Chlumec 

n. C. - OstromŊŚ 100 km/h s m²stn²mi 

omezen²mi, v ¼seku OstromŊŚ ï 

Trutnov hl. n. 75 km/h s m²stn²mi 

omezen²mi. Z§brzdn§ vzd§lenost je 

700 m. Dovolen§ traŠov§ tŚ²da 

zat²ģen² je C2, maxim§ln² sklon tratŊ 

je 18,01 ă. 
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TraŠ je provozov§na podle pŚedpisu D1. TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 1. kategorie ï 

telefonick® dorozum²v§n². Na trati je celkem 132 pŚejezdŢ, z toho 88 zabezpeļenĨch 

pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m. 

1.2.3 TraŠ 505B Opatovice nad Labem - Odb. Plaļice 

TraŠovĨ ¼sek Opatovice nad Labem (km 0,0=km 16,8 tratŊ 505C) ï Odb. Plaļice (km 3,4=km 

23,9 tratŊ 505A) je trat² celost§tn² s d®lkou 3,4 km, v cel® d®lce jednokolejnou a elektrizovanou 

stejnosmŊrnou napŊŠovou soustavou 3 kV=. Na ¼zem² Kr§lov®hradeck®ho kraje se nach§z² 

¼sek od km 0,9. Ļ²slo tratŊ dle TTP je 505B, ļ²slo traŠov®ho ¼seku TU 1304. 

TraŠov§ rychlost je 80 km/h s m²stn²mi omezen²mi, z§brzdn§ vzd§lenost 700 m. Dovolen§ 

traŠov§ tŚ²da zat²ģen² je D4, maxim§ln² sklon tratŊ 3,89 ă. 

TraŠ je provozov§na podle pŚedpisu D1. TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 3. kategorie ï 

automatick® hradlo bez odd²lovĨch n§vŊstidel. Na trati jsou celkem 3 pŚejezdy a pŚechody, 

z toho 2 zabezpeļen® pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m. 

1.2.4 TraŠ 031/505C Pardubice ï Hradec Kr§lov® ï JaromŊŚ 

TraŠ Pardubice hl. n. (km 0,6) ï Pardubice-Rosice nad Labem (km 2,7) ï Hradec Kr§lov® hl. n. 

(km 22,4) ï SmiŚice (km 33,2) ï JaromŊŚ (km 39,7) je trat² celost§tn² s d®lkou 39,1 km, v cel® 

d®lce jednokolejnou a elektrizovanou 

stejnosmŊrnou napŊŠovou soustavou 

3 kV=. Na ¼zem² Kr§lov®hradeck®ho kraje 

se nach§z² ļ§st tratŊ od km 17,6 (mezi 

ģst. Opatovice nad Labem a ģst. Hradec 

Kr§lov® hl. n.). Ļ²slo tratŊ dle Jř je 031, 

dle TTP 505C, ļ²slo traŠov®ho ¼seku 

Pardubice hl. n. ï Hradec Kr§lov® hl. n. 

TU 1612, Hradec Kr§lov® hl. n. - JaromŊŚ 

TU 1601.  

TraŠov§ rychlost je 100 km/h s m²stn²mi 

omezen²mi, z§brzdn§ vzd§lenost 700 m. 

Dovolen§ traŠov§ tŚ²da zat²ģen² je D4, 

maxim§ln² sklon tratŊ 9,62 ă. 

TraŠ je provozov§na podle pŚedpisu D1. 

TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² v ¼seku 

St®blov§ ï Opatovice n.L. je 1. kategorie ï 

telefonick® dorozum²v§n², v ¼seku Hr. 

Kr§lov® hl. n. ï JaromŊŚ 2. kategorie ï 

rel®ovĨ poloautoblok a v ¼sec²ch 

Pardubice hl. n. ï Pardubice-Rosice n. L. ï St®blov§ a Opatovice n.L. - Hr. Kr§lov® hl. n. 3. 

kategorie ï automatick® hradlo bez odd²lovĨch n§vŊstidel.  
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Na trati je celkem 39 pŚejezdŢ a pŚechodŢ (22 na ¼zem² Kr§lov®hradeck®ho kraje), z toho 29 

zabezpeļenĨch pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m (20 na ¼zem² Kr§lov®hradeck®ho 

kraje). 

V ¼seku Pardubice hl. n. - Hr. Kr§lov® hl. n. je pŚipravov§na optimalizace tratŊ vļetnŊ 

zdvoukolejnŊn² (St®blov§ ï Opatovice n.L.), zvĨġen² traŠov® rychlosti a odstranŊn² m²st 

s omezenou propustnost² v uzlech Pardubice a Hr. Kr§lov®.  

1.2.5 TraŠ 041/511A Hradec Kr§lov® ï Jiļ²n - Turnov 

TraŠ Hradec Kr§lov® hl. n. (km 0,0) ï HnŊvļeves (km 17,1) ï OstromŊŚ (km 34,9=km 0,0) ï 

Jiļ²n (km 17,5=km 0,0) ï LibuŔ (km 10,7) ï Turnov (km 29,2) je trat² celost§tn² s d®lkou 81,6 

km, v cel® d®lce jednokolejnou a neelektrizovanou. Na ¼zem² Kr§lov®hradeck®ho kraje se 

nach§z² ļ§st tratŊ do km 

15,8 (mezi zast. Sem²nova 

Lhota a ģst. Rovensko pod 

Troskami). Ļ²slo tratŊ dle 

Jř je 041, dle TTP 511A, 

ļ²slo traŠov®ho ¼seku 

Hradec Kr§lov® hl. n. ï 

OstromŊŚ TU 1631, 

OstromŊŚ ï Jiļ²n TU 1061, 

Jiļ²n ï LibuŔ TU 1063, 

LibuŔ ï Turnov TU 1071.  

TraŠov§ rychlost je v ¼seku 

OstromŊŚ ï Jiļ²n 80 km/h 

s m²stn²mi omezen²mi, 

v ¼seku Hradec Kr§lov® hl. 

n. ï OstromŊŚ 70 km/h 

s m²stn²mi omezen²mi, 

v ¼seku Jiļ²n ï Turnov 60 

km/h s m²stn²mi omezen²mi. Z§brzdn§ vzd§lenost v ¼seku Hradec Kr§lov® hl. n. - Jiļ²n je 700 

m, v ¼seku Jiļ²n ï Turnov 400 m. Dovolen§ traŠov§ tŚ²da zat²ģen² je C3, maxim§ln² sklon tratŊ 

19,21 ă. 

TraŠ je provozov§na podle pŚedpisu D1. TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 1. kategorie ï 

telefonick® dorozum²v§n², vyjma ¼seku Hradec Kr§lov® hl. n. ï HnŊvļeves, kde je zaŚ²zen² 2. 

kategorie ï rel®ovĨ poloautoblok. 

Na trati je celkem 110 pŚejezdŢ, z toho 31 zabezpeļenĨch pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m 

zaŚ²zen²m. 
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1.2.6 TraŠ 026/506A TĨniġtŊ n.O. ï Otovice zast§vka, ¼sek TĨniġtŊ n.O. - MezimŊst² 

TraŠ TĨniġtŊ nad Orlic² (km 23,6) ï Opoļno pod 

OrlickĨmi horami (km 39,1) ï V§clavice (km 

54,8) ï Teplice nad Metuj² (km 82,4) ï 

MezimŊst² (km 90,8) ï MezimŊst² st. hr. (km 

92,8) je trat² celost§tn² s d®lkou 69,2 km, v cel® 

d®lce jednokolejnou a neelektrizovanou. Ļ²slo 

tratŊ dle Jř je 026, dle TTP 506A, ļ²slo 

traŠov®ho ¼seku TU 1561. 

TraŠov§ rychlost je v ¼sec²ch TĨniġtŊ n. O. ï 

Nov® MŊsto nad Metuj² a N§chod - Hronov 90 

km/h s m²stn²mi omezen²mi, v ¼sec²ch Nov® 

MŊsto n. M. ï V§clavice a Hronov ï MezimŊst² 

80 km/h s m²stn²mi omezen²mi a v ¼sec²ch 

V§clavice ï N§chod a MezimŊst² ï MezimŊst² st. 

hr. 70 km/h s m²stn²mi omezen²mi. Z§brzdn§ 

vzd§lenost je 700 m. Dovolen§ traŠov§ tŚ²da 

zat²ģen² je C4 (v pohraniļn²m ¼seku MezimŊst² 

ï MezimŊst² st. hr. D4), maxim§ln² sklon tratŊ 

18,35 ă. 

TraŠ je provozov§na podle pŚedpisu D1. TraŠov® 

zabezpeļovac² zaŚ²zen² v ¼sec²ch TĨniġtŊ n. O. ï Nov® MŊsto n. M. a N§chod ï Hronov je 1. 

kategorie ï telefonick® dorozum²v§n², v ¼sec²ch Nov® MŊsto n. M. ï N§chod a Teplice n. M. ï 

MezimŊst² st. hr. 2. kategorie ï rel®ovĨ poloautoblok (v pohraniļn²m ¼seku MezimŊst² ï 

MezimŊst² st. hr. poloautoblok hradlovĨ) a v ¼seku Hronov ï Teplice n. M. 3. kategorie ï 

automatick® hradlo bez odd²lovĨch n§vŊstidel. 

Na trati je celkem 51 pŚejezdŢ, z toho 41 zabezpeļenĨch pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m 

zaŚ²zen²m. 

1.2.7 TraŠ 028/506C Opoļno pod OrlickĨmi horami ï Dobruġka 

TraŠ Opoļno pod OrlickĨmi horami ï Dobruġka je trat² region§ln² 

s d®lkou 5,4 km, v cel® d®lce jednokolejnou a neelektrizovanou. 

Ļ²slo tratŊ dle Jř je 028, dle TTP 506C, ļ²slo traŠov®ho ¼seku TU 

1571.TraŠov§ rychlost je 50 km/h s m²stn²mi omezen²mi, z§brzdn§ 

vzd§lenost 400 m. Dovolen§ traŠov§ tŚ²da zat²ģen² je A1, 

maxim§ln² sklon tratŊ 15,34 ă. 

TraŠ je provozov§na podle pŚedpisu D1. TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 1. kategorie ï 

telefonick® dorozum²v§n², traŠ je ohraniļena jen jednou dopravnou. Na trati je celkem 10 

pŚejezdŢ, ģ§dnĨ z nich nen² zabezpeļen pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m. 
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1.2.8 TraŠ 021/513A TĨniġtŊ nad Orlic² - Letohrad 

TraŠ TĨniġtŊ nad Orlic² (km 49,8) ï Ļastolovice (km 

57,7) ï Doudleby nad Orlic² (km 64,3) ï Letohrad 

(km 90,0) je trat² celost§tn² s d®lkou 40,2 km, v cel® 

d®lce jednokolejnou a neelektrizovanou. Na ¼zem² 

Kr§lov®hradeck®ho kraje se nach§z² ļ§st tratŊ do 

km 72,1 (mezi ģst. Potġtejn a zast. Sopotnice), 

zbĨvaj²c² ļ§st je na ¼zem² Pardubick®ho kraje. 

Ļ²slo tratŊ dle Jř je 021, dle TTP 513A, ļ²slo 

traŠov®ho ¼seku TU 1302.  

TraŠov§ rychlost je v ¼seku TĨniġtŊ n. O. ï Ļastolovice 100 km/h s m²stn²mi omezen²mi, 

v ¼seku Ļastolovice ï Doudleby n. O. 80 km/h s m²stn²mi omezen²mi a v ¼seku Doudleby n. O. 

ï Letohrad 70 km/h s m²stn²mi omezen²mi. Z§brzdn§ vzd§lenost je 700 m. Dovolen§ traŠov§ 

tŚ²da zat²ģen² je C3, maxim§ln² sklon tratŊ 12,9 ă. 

TraŠ je provozov§na podle pŚedpisu D1. TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 1. kategorie ï 

telefonick® dorozum²v§n², vyjma ¼seku Ļastolovice ï Kostelec nad Orlic², kde je 3. kategorie - 

automatick® hradlo bez odd²lovĨch n§vŊstidel. Na trati je celkem 40 pŚejezdŢ, z toho 

34 zabezpeļenĨch pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m. 

V pŚ²pravŊ je modernizace ģst. Ļastolovice a ¼prava ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² ï Ļastolovice 

(doplnŊn² vĨhybny Raġovice). 

1.2.9 TraŠ 016/517B Chrudim - Borohr§dek 

TraŠ Chrudim (km 0,0) ï Chrudim mŊsto (km 1,7=km 13,5) ï Moravany (km 29,7) ï Borohr§dek 

(km 47,0) je trat² region§ln² s d®lkou 35,2 km, v cel® d®lce 

jednokolejnou a neelektrizovanou. Na ¼zem² 

Pardubick®ho kraje se nach§z² ļ§st tratŊ do km 45,4 (mezi 

zast. Holice zast§vka a ģst. Borohr§dek). Ļ²slo tratŊ dle 

Jř je 016, dle TTP 517B, ļ²slo traŠov®ho ¼seku Chrudim ï 

Moravany TU 1531, Moravany ï Borohr§dek TU 1551.  

TraŠov§ rychlost je v ¼seku Moravany ï Borohr§dek 60 

km/h s m²stn²mi omezen²mi, v ¼seku Chrudim mŊsto ï Moravany 45 km/h s m²stn²mi 

omezen²mi a v ¼seku Chrudim ï Chrudim mŊsto 30 km/h. Z§brzdn§ vzd§lenost je 400 m. 

Dovolen§ traŠov§ tŚ²da zat²ģen² je C2 (v ¼seku Chrudim ï Chrudim mŊsto C3), maxim§ln² sklon 

tratŊ v ¼seku HeŚmanŢv MŊstec ï Borohr§dek je 19,72 ă. 

TraŠ je v ¼seku Chrudim ï Moravany ï Borohr§dek provozov§na podle pŚedpisu D3 

(zjednoduġen® Ś²zen² dr§ģn² dopravy). TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² v ¼seku Chrudim - 

Moravany je 1. kategorie ï telefonick® dorozum²v§n².  

Na trati je celkem 53 pŚejezdŢ a pŚechodŢ, z toho 11 zabezpeļenĨch pŚejezdovĨm 

zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m. 
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2 N§vrhov® parametry 

2.1 Technick® parametry (mimo TSI) 

PŚestoģe traŠ nespad§ do trat², uvedenĨch v dohodŊ AGC a AGTC, jsou u modernizaļn²ch 

variant br§ny tyto n§vrhov® prvky v ¼vahu. DŢvodem je vyuģit² tratŊ 020 pro odklon n§kladn²ch 

vlakŢ v relaci Đst² nad Labem ï Vġetaty ï Nymburk ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ ï Ļesk§ 

TŚebov§.  

2.1.1 SmŊrnice Gř SĢDC ļ. 16/2005 ĂZ§sady modernizace a optimalizace vybran® 

ģelezniļn² s²tŊ ĻRñ 

Souhrn opatŚen², kter§ umoģn² na vybran® ģelezniļn² s²ti Ļesk® republiky zvĨġen² nejvŊtġ² 

traŠov® rychlosti, tŚ²dy zat²ģen², prostorovou prŢchodnost a provoz jednotek 

s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi byl stanoven v hlavn²ch z§sad§ch modernizace. Dle tŊchto ĂZ§sadñ 

jsou ģelezniļn² tratŊ buŅ : 

 Ămodernizov§nyñ, nebo 

 uvedeny do Ăoptimalizovan®ho stavuñ. 

 

Rozhoduj²c² opatŚen², uveden§ v ĂZ§sad§chñ: 

 zaveden² vyġġ² traŠov® rychlosti aģ do 160 km/h vļetnŊ na dostateļnŊ dlouhĨch ¼sec²ch  

tak, aby bylo moģno zvĨġenou rychlost efektivnŊ vyuģ²t, 

 dosaģen² traŠov® tŚ²dy zat²ģen² D4 UIC pro ¼roveŔ traŠov® rychlosti 120km/h vļetnŊ, 

 zaveden² prostorov® prŢchodnosti pro loģnou m²ru UIC GC a ġirġ² vozidla, 

 zajiġtŊn² poģadovan® propustnosti, 

 vybaven² tratŊ takovĨm technologickĨm zaŚ²zen²m, kter® umoģŔuje zabezpeļen² 

provozu na odpov²daj²c² ¼rovni, vļetnŊ zajiġtŊn² interoperability, pŚi traŠov® rychlosti do 

160 km/h, 

 vybaven² ģelezniļn²ch stanic a zast§vek mimo¼rovŔovĨmi n§stupiġti (550 mm), 

 dosaģen² dostateļn® uģiteļn® d®lky dopravn²ch kolej² v ģelezniļn²ch stanic²ch:  

o pokud uģiteļn§ d®lka dopravn²ch kolej² (alespoŔ jedna pŚedj²zdn§ kolej) dosahuje 

min. 650 m, nebude stanice prodluģov§na (pozn.: tento parametr jiģ pŚekon§n), 

o v pŚ²padŊ ne¼mŊrnŊ vysokĨch investiļn²ch n§kladŢ na prodlouģen² stanice se ve 

vĨjimeļnĨch pŚ²padech pŚipouġt² ponech§n² uģiteļn® d®lky menġ² neģ 650 m - 

kaģdĨ takovĨ pŚ²pad mus² bĨt samostatnŊ posouzen na z§kladŊ Śeġen² stanic 

v ucelen®m traŠov®m ¼seku, 

 zlepġen² stavu ¼rovŔovĨch kŚ²ģen² trat² s pozemn²mi komunikacemi: 

o u pŚejezdŢ na trat²ch s traŠovou rychlost² nad 120 km/h pŚednostnŊ navrhovat 

jejich n§hradu mimo¼rovŔovĨm kŚ²ģen²m, zejm®na u pŚejezdŢ silnŊ 

frekventovanĨch, silnic I. tŚ²dy a pŚejezdŢ se zvĨġenou nehodovost², 
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o v r§mci veŚejnopr§vn²ch Ś²zen² prosazovat zruġen² m§lo frekventovanĨch 

pŚejezdŢ nebo jejich pŚeveden² na pŚechody, 

o ponechan§ st§vaj²c² ¼rovŔov§ kŚ²ģen² je potŚeba zabezpeļit pro zaveden² traŠov® 

rychlosti do 160 km/h, pŚibliģovac² ¼seky je nutno prodlouģit na maxim§lnŊ 

povolenou traŠovou rychlost (vļetnŊ uvaģov§n² rychlosti pro jednotky s 

nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi), 

o je nutno zajistit rozhledov® pomŊry na ¼rovŔovĨch pŚejezdech podle ĻSN 73 

6380 pro pŚ²pad poruchy PZS, 

o nov® ¼rovŔov® pŚejezdy v r§mci modernizace a optimalizace trat² z§sadnŊ 

nezŚizovat (pozn.: tato podm²nka se netĨk§ pŚechodŢ pro pŊġ² a posunŢ 

st§vaj²c²ch ¼rovŔovĨch pŚejezdŢ do nov® polohy). 

Z§kladn² rozd²l mezi Ămodernizac²ñ a Ăoptimalizac²ñ je v rychlosti, kterou lze v dan®m 

¼zem² z rŢznĨch dŢvodŢ (urbanismus, obt²ģnĨ ter®n apod.) dos§hnout.  Z dŢvodŢ zvĨġen² 

¼ļinkŢ optimalizace v nŊkterĨch smŊrech v souladu s dohodami se sousedn²mi st§ty, bylo 

rozhodnuto nasadit elektrick® jednotky s nakl§pŊc²mi skŚ²nŊmi. 

ĂZ§sady modernizace vybran® ģelezniļn² s²tŊ Ļesk® republikyñ, stejnŊ tak jako uveden® dohody 

AGC a AGTC a dalġ², nejsou dogmatem, ale pomŢckou investorovi i projektantovi k upŚesnŊn² 

n§plnŊ d²lļ²ch staveb modernizace jednotlivĨch ¼sekŢ tranzitn²ch koridorŢ.  

Nicm®nŊ ĂZ§sady modernizace vybran® ģelezniļn² s²tŊ Ļesk® republikyñ byly hlavn²m 

krit®riem pŚi stanoven² variant Śeġen² a jejich technickĨch parametrŢ. Dalġ²mi nem®nŊ dŢleģitĨmi 

krit®rii byly: 

 ĂPodnikatelskĨ z§mŊrñ tratŊ je stanoven na z§kladŊ pŚedbŊģn® pŚepravn² analĨzy. Lze 

ho shrnout do jedin®ho bodu, a sice konkurenceschopnost ģelezniļn² dopravy 

s dopravou silniļn² i po pŚedpokl§dan®m vybudov§n² s²tŊ d§lnic, 

 ĂTechnick§ analĨzañ jednotlivĨch traŠovĨch ¼sekŢ z hlediska jejich moģnost², 

vĨhledov®ho potŚebn®ho vyuģit², ģivotn²ho prostŚed², ¼zemn²ho pl§nov§n² atd., 

 ĂC²lovĨ stavñ vġech koridorŢ v Ļesk® republice i vĨhledov® z§mŊry na navazuj²c²ch 

trat²ch v sousedn²ch st§tech. 

2.2 Technick® specifikace interoperability (TSI) 

2.2.1 Z§kladn² parametry evropsk®ho ģelezniļn²ho syst®mu 

Z§kladn²mi parametry pro dosaģen² provozn² a technick® propojenosti evropsk®ho ģelezniļn²ho 

syst®mu (d§le jen "interoperabilita"), kter® mus² bĨt definov§ny v souladu s technickĨmi 

specifikacemi propojenosti (d§le jen "technick® specifikace interoperability") v technick® 

dokumentaci staveb dr§hy, technickĨch podm²nk§ch technologickĨch zaŚ²zen² dopravn² cesty 

dr§hy nebo technickĨch podm²nk§ch kolejovĨch vozidel, dle vyhl§ġky 352/2004 Sb. o provozn² 

a technick® propojenosti evropsk®ho ģelezniļn²ho syst®mu ve znŊn² vyhl§ġky ļ.  377/2006 Sb. 

jsou: 

a) prŢjezdnĨ prŢŚez, 

b) minim§ln² polomŊr oblouku koleje, 
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c) rozchod koleje, 

d) maxim§ln² zat²ģen² koleje, 

e) minim§ln² d®lka n§stupiġtŊ, 

f) vĨġka n§stupiġtŊ, 

g) nap§jec² napŊt² trolejov®ho veden², 

h) geometrie trolejov®ho veden², 

i) vlastnosti evropsk®ho syst®mu Ś²zen² ģelezniļn²ho provozu (ve zkratce "ERTMS"), 

j) hmotnost na n§pravu, 

k) maxim§ln² d®lka vlaku, 

l) statickĨ a kinematickĨ obrys kolejov®ho vozidla, 

m) minim§ln² brzdn® vlastnosti, 

n) mezn² elektrick® hodnoty pro kolejov® vozidlo, 

o) mezn² mechanick® hodnoty pro kolejov® vozidlo, 

p) provozn² vlastnosti spojen® s bezpeļnost² vlakov® dopravy, 

q) mezn² hodnoty pro vnŊjġ² hluk, 

r) mezn² hodnoty pro vnŊjġ² vibrace, 

s) mezn² hodnoty pro vnŊjġ² elektromagnetick® ruġen², 

t) mezn² hodnoty pro vnitŚn² hluk, 

u) mezn² hodnoty pro klimatizaci, 

v) zajiġŠov§n² podm²nek pro pŚepravu osob s omezenou schopnost² pohybu a orientace. 

Z§kladn² parametry jsou spolu s dalġ²mi podrobnŊji specifikov§ny v kapitol§ch o jednotlivĨch 

subsyst®mech. V prŢbŊhu procesu tvorby projektov® dokumentace pro n§vrh novostavby / 

modernizace / optimalizace / revitalizace ģelezniļn² trati je tŚeba provŊŚit vyhovŊn² bodŢm a) aģ 

m) a p) aģ s). 

2.2.2 Subsyst®my evropsk®ho konvenļn²ho ģelezniļn²ho syst®mu 

EvropskĨ ģelezniļn² syst®m se dŊl² na subsyst®my 

a) ve struktur§ln² oblasti: 

 dopravn² cesta dr§hy (Ăinfrastrukturañ) 

 energie 

 Ś²zen² a zabezpeļen² 

 provozov§n² dr§hy a organizace dr§ģn² dopravy (Ăprovozñ) 

 kolejov§ vozidla 

b) v provozn² oblasti 

 ¼drģba 

 vyuģit² integrace pŚenosu a zpracov§n² dat a souvisej²c²ch informac² v osobn² a 

n§kladn² dopravŊ (Ătelematikañ). 



Studie proveditelnosti trati 
VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ  

 

A.2 ï Technick® Śeġen² a ¼zemn² prŢchodnost (07/2015) 16 

 

2.2.3 Popis subsyst®mŢ 

Subsyst®my evropsk®ho ģelezniļn²ho syst®mu ve struktur§ln² oblasti zahrnuj² 

a) infrastrukturu, tvoŚenou ģelezniļn²m spodkem, svrġkem a umŊlĨmi stavbami, tj. zejm®na 

traŠ, kolejnice, praģce, vĨhybky, zvl§ġtn² konstrukce a konstrukļn² prvky, inģenĨrsk® 

stavby, napŚ. mosty, tunely, souvisej²c² staniļn² infrastrukturu, napŚ. n§stupiġtŊ, 

pŚ²stupov® cesty vļetnŊ zaŚ²zen² pro osoby s omezenou schopnost² pohybu a orientace, 

bezpeļnostn² a ochrann§ zaŚ²zen², napŚ. oplocen², z§bradl², protihlukov® stŊny, 

b) energie, tj. elektrizaļn² zaŚ²zen² vļetnŊ spolupr§ce trolejov®ho veden² a sbŊraļe proudu, 

podm²nky elektrickĨch nap§jec²ch syst®mŢ a z§sobov§n² elektŚinou a jinĨmi energiemi, 

c) Ś²zen² a zabezpeļen², tj. veġker® zaŚ²zen² nezbytn® k zajiġtŊn² komunikace mezi Ś²zen²m 

dopravy a vlakovĨm person§lem, k zajiġtŊn² bezpeļn®ho provozov§n² dr§hy a dr§ģn² 

dopravy, jakoģ i k ovl§d§n² a Ś²zen² pohybu vlakŢ opr§vnŊnĨch k j²zdŊ po dr§ze, 

d) provoz, tj. postupy a souvisej²c² zaŚ²zen² umoģŔuj²c² nepŚetrģitou ļinnost rŢznĨch 

struktur§ln²ch subsyst®mŢ jak bŊhem norm§ln²ho, tak mimoŚ§dn®ho provozov§n² 

syst®mu, zejm®na pl§nov§n², organizace a Ś²zen² dopravy. Souļ§st² je odborn§ 

zpŢsobilost, kter§ mŢģe bĨt vyģadov§na provozovatelem dr§hy pro provozov§n² 

mezin§rodn² dr§ģn² dopravy, 

e) kolejov§ vozidla, jejichģ souļ§st² je struktura vozidlov®ho parku, syst®my ovl§d§n² a 

Ś²zen² veġkerĨch zaŚ²zen² na kolejovĨch vozidlech, trakļn² jednotky a agreg§ty na 

pŚemŊnu energie, brzdov®, spŚ§hlov® a pojezdov® mechanismy   (podvozky, n§pravy 

atd.) a jejich zavŊġen², dveŚe vozidel, rozhran² ļlovŊk -   stroj (napŚ. rozhran² mezi 

osobou Ś²d²c² kolejov® vozidlo, doprovodem vlaku a   cestuj²c²mi vļetnŊ zaŚ²zen² pro 

osoby s omezenou schopnost² pohybu a   orientace), pasivn² nebo aktivn² bezpeļnostn² 

zaŚ²zen² ve vozidlech a opatŚen²   pro ochranu zdrav² cestuj²c²ch a doprovodu vlaku. 

Subsyst®my evropsk®ho ģelezniļn²ho syst®mu v provozn² oblasti zahrnuj² 

a) ¼drģbu, sest§vaj²c² se z postupŢ, souvisej²c²ch zaŚ²zen², logistickĨch pracoviġŠ pro 

¼drģbu vļetnŊ rezerv umoģŔuj²c²ch povinnou opravnou a preventivn² ¼drģbu k zajiġtŊn² 

interoperability syst®mu ģelezniļn² dopravy a k zaruļen² poģadovan®ho vĨkonu, 

b) vyuģit² telematiky, pŚiļemģ se tento subsyst®m skl§d§ ze dvou prvkŢ: 

 vyuģit² v osobn² dopravŊ, zejm®na provozov§n² syst®mŢ poskytuj²c²ch cestuj²c²m 

informace pŚed a po cestŊ, rezervaļn²ch a platebn²ch syst®mŢ, sledov§n², 

organizov§n² a Ś²zen² pŚepravy zavazadel, zajiġŠov§n² n§vaznosti spojen² mezi 

vlaky a ostatn²mi druhy dopravy, 

 vyuģit² v n§kladn² dopravŊ, zejm®na provozov§n² informaļn²ch syst®mŢ pro 

sledov§n² n§kladu a vlaku, syst®mŢ seŚaŅov§n², rezervaļn²ch, platebn²ch a 

fakturaļn²ch syst®mŢ, zabezpeļov§n² n§vaznosti pŚepravy s ostatn²mi druhy 

dopravy, vyhotoven² a pŚenos elektronickĨch doprovodnĨch dokumentŢ. 
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2.2.4 Subsyst®m Ăinfrastrukturañ konvenļn²ho ģelezniļn²ho syst®mu 

V r§mci n§vrhu trasy a z§kladn²ho uspoŚ§d§n² rekonstruovan® tratŊ byla provedena orientaļn² 

analĨza podm²nek TSI (technick® specifikace interoperability) ve vztahu k n§vrhu rekonstrukce 

tratŊ VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ. Ve stupni studie je br§na v ¼vahu ļ§st 

poģadovanĨch parametrŢ pŚedevġ²m ze subsyst®mu ĂInfrastrukturañ. 

N²ģe je uveden pŚehled vġech moģnĨch kategori² trat² dle TSI INF: 

Kategorie Druh syst®mu Popis kategorie 

I vysokorychlostn² 
zvl§ġtŊ vybudovan® vysokorychlostn² tratŊ vybaven® pro rychlosti zpravidla 
250 km/h nebo vyġġ² 

II vysokorychlostn² 
zvl§ġtŊ modernizovan® vysokorychlostn² tratŊ vybaven® pro rychlosti v Ś§du 
200 km/h 

III vysokorychlostn² 

zvl§ġtŊ modernizovan® vysokorychlostn² tratŊ nebo zvl§ġtŊ vybudovan® 
vysokorychlostn² tratŊ se zvl§ġtn²mi vlastnostmi danĨmi topografickĨmi, 
ter®nn²mi, ekologickĨmi nebo urbanistickĨmi omezen²mi, j²mģ mus² bĨt 
rychlost v kaģd®m jednotliv®m pŚ²padŊ pŚizpŢsobena 

IV-P, F, M konvenļn² 
nov® hlavn² tratŊ TEN, rozliġuj² se tratŊ pro osobn² pŚepravu (P), n§kladn² 
pŚepravu (F) a sm²ġen® (M) 

V-P, F, M konvenļn² 
rekonstruovan® hlavn² tratŊ TEN, rozliġuj² se tratŊ pro osobn² pŚepravu (P), 
n§kladn² pŚepravu (F) a sm²ġen® (M) 

VI-P, F, M konvenļn² 
nov® ostatn² tratŊ TEN, rozliġuj² se tratŊ pro osobn² pŚepravu (P), n§kladn² 
pŚepravu (F) a sm²ġen® (M) 

VII-P, F, M konvenļn² 
rekonstruovan® ostatn² tratŊ TEN, rozliġuj² se tratŊ pro osobn² pŚepravu (P), 
n§kladn² pŚepravu (F) a sm²ġen® (M) 

Tabulka 2.1 ï PŚehled kategori² trat² dle TSI INF 

 

N§sleduje pŚehled z§kladn²ch parametrŢ pro kategorii tratŊ VII-M, pro kterou jsou navrhov§ny 

parametry tratŊ VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ. 

D²lļ² parametr Poģadavek TSI INF St§vaj²c² stav 

Kategorie VII-M (sm²ġen§ doprava) celost§tn² traŠ mimo TEN-T 

TratŊ Konvenļn² konvenļn² 

Pozn§mka rekonstruovan® hlavn² tratŊ TEN - 

PrŢjezdnĨ prŢŚez GA splŔuje 

N§pravov§ hmotnost 20,0 t D4 / C3 (odb. Plaļice ï TĨniġtŊ n.O.) 

TraŠov§ rychlost 
120 km/h (lze navrhovat niģġ² v pŚ²padŊ 
geografickĨch a urbanistickĨch omezen²) 

100 km/h 

Normativ d®lky vlaku 500 m 500 m 

Tabulka 2.2 ï Z§kladn² technick® parametry tratŊ VelkĨ Osek ï ChoceŔ dle TSI INF CR 

 

Relevantn² parametry, Śeġen® ve stupni Ăstudieñ, jsou Prostorov® uspoŚ§d§n² (A), Parametry 

koleje (B) a N§stupiġtŊ (G). SplnŊn² ostatn²ch parametrŢ (C VĨhybky a vĨhybkov® konstrukce, D 

Odolnost koleje vŢļi uvaģovan®mu zat²ģen², E Odolnost konstrukc² vŢļi zat²ģen² dopravou, F 

Geometrick§ kvalita koleje a meze ojedinŊlĨch z§vad, H Ochrana zdrav², bezpeļnost a ģivotn² 

prostŚed², I ZajiġtŊn² provozu, J Pevn§ zaŚ²zen² pro provozn² oġetŚov§n² vlakŢ) se pŚedpokl§d§ 

v r§mci stavby automaticky (irelevantn² pro stupeŔ studie). Technick® normativy n§rodn² 

legislativy jsou v souladu s body Prostorov® uspoŚ§d§n² (A), Parametry koleje (B) a N§stupiġtŊ 
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(G), navrhovan§ Śeġen² lze z tohoto pohledu povaģovat za interoperabiln². PŚehled poģadavkŢ 

na tyto tŚi body je uveden n²ģe: 

D²lļ² parametr Poģadavek TSI INF St§vaj²c² stav 

Obrys vozidla dle prŢjezdn®ho prŢŚezu GB 

Osov§ vzd§lenost dle prŢjezdn®ho prŢŚezu --- 

Maxim§ln² sklony 

dle st§vaj²c²ch parametrŢ 10,90 ă v trati 

sklony odstavnĨch kolej² urļenĨch pro st§n² kolejovĨch vozidel nesm² 
bĨt vŊtġ² neģ 2,5 ă, pokud nejsou pŚijata zvl§ġtn² opatŚen² br§n²c² 
kolejovĨm vozidlŢm v samovoln®m odjet²; sklony a m²sta lomŢ sklonŢ 
se zveŚejn² v registru infrastruktury, u odstavnĨch kolej² pouze v 

pŚ²padŊ sklonŢ vŊtġ²ch neģ 2,5 ă 

5,00 ă ve stanici, 
3,98 ă ve zhlav² 

Minim§ln² polomŊr 
smŊrov®ho oblouku 

dle navrhovan® rychlosti (u odstavnĨch kolej² a vleļek min. 150 m) 
375 m 

(V=80 km/h) 

Minim§ln² polomŊr 
zakruģovac²ho oblouku 

600 m vrcholovĨ, 900 m ¼dolnicovĨ dodrģen 

Tabulka 2.3 ï Prostorov® uspoŚ§d§n² trati (A) 

 

D²lļ² parametr Poģadavek TSI INF St§vaj²c² stav 

JmenovitĨ rozchod 1435 mm 1435 mm 

PŚevĨġen² [mm] 160 mm, u n§stupiġtŊ 110 mm 
maxim§ln² 140 mm, 
u n§stupiġtŊ 90 mm 

Maxim§ln² ļasov§ 
zmŊna pŚevĨġen² v 
pŚechodnici 

70 mm/s pro soupravy bez NS; lze zvĨġit aģ na 85 mm/s pro 

I<150mm na konci pŚechodnice 
- 

Nedostatek pŚevĨġen² - 
bŊģn§ kolej a hlavn² 
vŊtev vĨhybky 

na trat²ch s V do 200 km/h pro klasick® soupravy: 130 mm 

(0,85 m/s2 nevyrovnan®ho boļn²ho zrychlen²) pro n§kladn² 
vagony (TSI WAG); 150 mm (1,0 m/s2 an) pro lokomotivy a 

osobn² vozy (TSI LOC&PAS); u vlakŢ s nakl§pŊc² technikou a 
niģġ² hmotnost² na n§pravu mŢģe bĨt povoleno i v²ce (pŚi 

prok§z§n² bezpeļnosti) 

- 

Nedostatek pŚevĨġen² - 
odboļn§ vŊtev vĨhybky 

120 mm pro 30 km/h Ò V Ò 70 km/h; 105 mm pro 70 < V Ò 170 
km/h; 85 mm pro 170 < V Ò 200 km/h; u st§vaj²c²ch 

vĨhybkovĨch konstrukc² lze pŚipustit hodnoty o 20 mm vŊtġ² 
- 

Ekvivalentn² konicita 
(kuģelovitost) 

nevyģaduje se pro V Ò 60 km/h, 0,25 pro 60 < V Ò 200 km/h; 

vych§z² se z amplitudy boļn²ho posunu dvojkol² 2 aģ 3 mm; 
min. stŚ. hodnota rozchodu pro kolej v pŚ²m® a oblouc²ch 

o R>10 000m: nevyģaduje se pro V Ò 60 km/h, 1430 mm pro 

60 < V Ò 200 km/h 

- 

Profil hlavy kolejnice 

zkosen² boku hlavy kolejnice v ¼klonu do 1/16 vzhledem ke 
svisl® ose hlavy kolejnice; svisl§ vzd§lenost mezi horn²m 
(teļnĨm) bodem tohoto ¼klonu a temenem kolejnice mus² bĨt 
menġ² neģ 15 mm; polomŊr poj²ģdŊn® hrany nejm®nŊ 12 mm; 
vodorovn§ vzd§lenost mezi temenem kolejnice a horn² hranou 
teļn®ho zaoblen² mus² bĨt v rozmez² od 31 do 37 mm 

- 

Đklon kolejnice 
od 1/20 do 1/40 smŊrem k ose koleje; ve vĨhybkovĨch 

konstrukc²ch a kr§tkĨch ¼sec²ch mezi nimi moģno i bez ¼klonu 
- 

Tuhost koleje otevŚenĨ bod - 

Tabulka 2.4 ï Parametry koleje (B) 
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D²lļ² parametr Poģadavek TSI INF 
St§vaj²c² 

stav 

Uģitn§ d®lka n§stupiġtŊ 

mus² odpov²dat nejdelġ²m bŊģnŊ zastavuj²c²m interoperabiln²m vlakŢm 
(bere se ohled na souļasn® provozn² poģadavky, tak i ty oļek§van® ve 
vĨhledu 10 let po uveden² n§stupiġtŊ do provozu; je dovoleno stavŊt 
n§stupiġtŊ v d®lce odpov²daj²c² st§vaj²c²m provozn²m poģadavkŢm za 
pŚedpokladu, ģe jsou vytvoŚeny podm²nky pro jejich pozdŊjġ² prodlouģen²) 

odpov²d§ 

Ġ²Śka a hrana n§stupiġtŊ 

stanoveno v TSI PRM: ġ²Śka mŢģe bĨt promŊnliv§, minim§lnŊ 2500 mm 
jednostrann®ho, 3300 mm ostrovn²ho (2500 mm na konc²ch) nebo ġ²Śka 

nebezpeļn® oblasti +2x800 mm; 
Poģadavek na minim§ln² ġ²Śku nezohledŔuje dodateļnou ġ²Śku, kter§ 

mŢģe bĨt zapotŚeb² pro prŢchod cestuj²c²ch. 
Je pŚ²pustn®, aby se v r§mci tohoto voln®ho prŢchodu o ġ²Śce 1 600 mm 
nach§zely mal® pŚek§ģky o d®lce menġ² neģ 1 000 mm (napŚ²klad: 

stoģ§ry, sloupy, pŚ²stŚeġky, sedadla). Vzd§lenost od hrany n§stupiġtŊ k 
pŚek§ģce mus² bĨt nejm®nŊ 1 600 mm a od okraje pŚek§ģky k 

nebezpeļn® oblasti mus² bĨt volnĨ prŢchod o ġ²Śce nejm®nŊ 800 mm. 
Je-li vzd§lenost mezi jakĨmikoli dvŊma pŚek§ģkami menġ² neģ 2 400 mm, 

povaģuj² se za jednu velkou pŚek§ģku. 
Vzd§lenost mezi okrajem pŚek§ģek, jako jsou stŊny, m²sta k sezen², 
vĨtahy a schodiġtŊ, kter® jsou delġ² neģ 1 000 mm avġak kratġ² neģ 10 
000 mm, a okrajem nebezpeļn® oblasti nesm² bĨt menġ² neģ 1 200 mm. 
Vzd§lenost mezi hranou n§stupiġtŊ a okrajem t®to pŚek§ģky nesm² bĨt 

menġ² neģ 2 000 mm. 
Vzd§lenost mezi okrajem pŚek§ģek, jako jsou stŊny, m²sta k sezen², 
pohybliv® chodn²ky a schodiġtŊ, kter® jsou delġ² neģ 10 000 mm, a 

okrajem nebezpeļn® oblasti nesm² bĨt menġ² neģ 1 600 mm. Vzd§lenost 
mezi hranou n§stupiġtŊ a okrajem t®to pŚek§ģky nesm² bĨt menġ² neģ 2 

400 mm. 
Pokud jsou na palubŊ vlakŢ nebo na n§stupiġt²ch doplŔkov§ zaŚ²zen², 
kter§ umoģŔuj² osob§m na voz²ku pro invalidy nastoupit do vlaku nebo 

vystoupit z vlaku, mus² bĨt v m²stŊ, kde se toto zaŚ²zen² pravdŊpodobnŊ 
bude pouģ²vat, mezi okrajem zaŚ²zen², kde se voz²k pro invalidy nakl§d§ 
nebo vykl§d§, na ¼rovni n§stupiġtŊ a nejbliģġ² pŚek§ģkou na n§stupiġti 
nebo protŊjġ² nebezpeļnou oblast² zajiġtŊn volnĨ prostor nejm®nŊ 1 500 
mm. Nov® stanice mus² tento poģadavek splŔovat pro vġechny vlaky, 

kter® budou zastavovat u n§stupiġtŊ. 
Nebezpeļn§ oblast n§stupiġtŊ zaļ²n§ hranou n§stupiġtŊ pŚilehlou ke koleji 

a je definov§na jako oblast, kde mohou bĨt cestuj²c² vystaveni 
nebezpeļnĨm sil§m z dŢvodu aerodynamick®ho efektu proj²ģdŊj²c²ch 

vlakŢ, v z§vislosti na jejich rychlosti. U konvenļn²ho ģelezniļn²ho syst®mu 
mus² bĨt tato nebezpeļn§ oblast v souladu s vnitrost§tn²mi pŚedpisy. 
Hranice nebezpeļn® oblasti, nejvzd§lenŊjġ² od hrany n§stupiġtŊ pŚilehl® 
ke koleji, mus² bĨt oznaļena vizu§ln²mi i hmatovĨmi vĨstrahami. Hmatov® 

znaļen² mus² bĨt v souladu s vnitrost§tn²mi pŚedpisy. 
Vizu§ln² vĨstrahou mus² bĨt barevnŊ kontrastn², protiskluzovĨ, vĨstraģnĨ 
pruh o ġ²Śce nejm®nŊ 100 mm. Barva materi§lu na hranŊ okraje 
n§stupiġtŊ pŚilehl® ke kolej²m mus² opticky kontrastovat s tmavĨm 
kolejovĨm prostorem. Tento materi§l mus² bĨt protiskluzovĨ. 

ġ²Śkou ani 
vybaven²m 
vizu§ln²mi 
doplŔky 
neodpov²d§ 

Konec n§stupiġtŊ stanoveno v TSI PRM: konec mus² m²t vizu§ln² i hmatov® znaļen² 
nem§ - 

neodpov²d§ 

VĨġka n§stupiġtŊ stanoveno v TSI PRM: 550 ļi 760 mm, tolerance -35 mm a +0 mm (na 
trat²ch s provozem vlakotramvaj² 300 aģ 380 mm s toleranc² +/- 20 mm) 

200-250mm 
(neodpov²d§) 

Vzd§lenost hrany 

n§stupiġtŊ od osy 

pŚilehl® koleje 

stanoveno v TSI PRM: bq0 = 1650 + 3750/R, pŚiļemģ Rmin = 300 m odpov²d§ 

Tabulka 2.5 ï Parametry n§stupiġŠ (G) 
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Z uvedenĨch z§kladn²ch poģadavkŢ a jejich srovn§n² se souļasnĨm stavem vyplĨv§, ģe 

nesoulad s TSI je zejm®na v ot§zce traŠov® rychlosti a parametrŢ n§stupiġŠ. Na tyto okruhy je 

nutn® se zamŊŚit v n§vrhu technick®ho Śeġen². 

Zat²mco technick® Śeġen² pŚedpokl§d§ dosaģen² poģadovanĨch parametrŢ n§stupiġŠ ve vġech 

projektovĨch variant§ch, traŠov§ rychlost je navrhov§na s ohledem na ¼zemn² prŢchodnost tratŊ 

a investiļn² n§roļnost tak, ģe v nŊkterĨch ¼sec²ch zŢst§v§ (lok§lnŊ) niģġ² traŠov§ rychlost. 

V prŢbŊhu zpracov§n² studie proveditelnosti doġlo ke zmŊnŊ TSI a z toho vyplĨvaj²c² 

kategorizace trat². PŚevaģuj²c² dopravn² k·d je pro projektov® varianty P4 pro osobn² dopravu a 

F2 pro n§kladn² dopravu. 

2.2.5 Ostatn² subsyst®my 

NaplnŊn² poģadavkŢ ostatn²ch subsyst®mŢ se v projektovĨch variant§ch pŚedpokl§d§, konkr®tn² 

n§vrhy budou pŚedmŊtem dalġ²ch stupŔŢ projektov® dokumentace (zejm®na projektu stavby), 

pŚ²padnŊ provozn²ch pŚedpisŢ. Jedn§ se o vĨġe zm²nŊn® subsyst®my a jejich kl²ļov® prvky. 

2.3 Shrnut² navrhovanĨch parametrŢ 

Na z§kladŊ vĨġe uveden®ho byly pro navrhovan® varianty stanoveny n§sleduj²c² z§kladn² 

parametry projektovĨch stavŢ: 

 z§kladn² n§vrhov§ traŠov§ rychlost 120 km/h (pro ¼sek VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ve 

variant§ch A3 a A4 160 km/h) s ponech§n²m lok§ln²ch omezen² (ģelezniļn² stanice, 

kolize s chr§nŊnĨmi plochami ģivotn²ho prostŚed²) 

 rychlost v pŚedj²zdnĨch kolej²ch dle dynamick®ho posouzen² vyuģiteln® rychlosti 

 traŠov§ tŚ²da zat²ģen² D4 

 prostorov§ prŢchodnost UIC-GC 

 d®lka n§kladn²ho vlaku 740 m (pŚi nasazen² ETCS uģitn§ d®lka koleje min. 780, l®pe 

800 m) 

 kapacita a konstrukļn² moģnosti GVD dle navrhovan®ho poļtu vlakŢ 

 elektrizace stejnosmŊrnou soustavou 3kV 

 zabezpeļovac² zaŚ²zen² 3.kategorie s nadstavbou DOZ  

 liniov® technologie ETCS a GSM-R (uvaģov§ny jako samostatn® ļ§sti, ale zahrnuty do 

propoļtu investiļn² n§roļnosti) 

 n§stupiġtŊ o vĨġce n§stupiġtn² hrany 550 mm nad TK a v normalizovanĨch d®lk§ch dle 

typu zastavuj²c²ch vlakŢ (90 m / 170 m / 300 m) 

 pŚ²stup na n§stupiġtŊ v ¼rovni pŚes pŚedj²zdnou kolej, ve dvoukolejnĨch ¼sec²ch pŚ²stup 

pŚes st§vaj²c² pŚejezd nebo podchodem 

 ponech§n² ¼rovŔovĨch pŚejezdŢ, zabezpeļen² 3.kategorie 
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3 Stav bez projektu 

3.1 Popis stavu Bez projektu 

Stav Bez projektu nepŚedpokl§d§ ģ§dn® vkl§d§n² investiļn²ch prostŚedkŢ (zlepġov§n² parametrŢ 

trati) v r§mci projektu a jedn§ se o variantu, kter§ slouģ² pro ¼ļely srovn§n² v ekonomick®m 

hodnocen² a modeluje vĨvoj ¼seku trati v pŚ²padŊ, ģe nedojde k hodnocen® investici. 

Stav jednotlivĨch ¼sekŢ, ļ§st² infrastruktury a objektŢ odpov²d§ jejich st§Ś² a ¼drģbŊ. Velk§ ļ§st 

st§vaj²c²ch technologickĨch zaŚ²zen² je na hranici sv® ģivotnosti nebo jsou mor§lnŊ i technicky 

zastaral§. Je proto uvaģov§no s d²lļ²mi rekonstrukcemi jednotlivĨch objektŢ a zaŚ²zen², kter® 

Śeġ² budouc² nevyhovuj²c² stav.  

Vzhledem k tomu, ģe se jedn§ o dŢleģitou celost§tn² traŠ, byl zvolen pŚedpoklad nezhorġuj²c²ho 

se trendu. Znamen§ to, ģe traŠ bude nad§le udrģov§na v souļasnĨch parametrech, kdy 

nebudou po dobu zkouman® ļasov® Śady mŊnŊny (zhorġov§ny) kvalitativn² charakteristiky tratŊ 

(kapacita, rychlost do 100 km/h, tŚ²da zat²ģen² D4/C3 a prostorov§ prŢchodnost). Moģn® je i d²lļ² 

zlepġen² (odstranŊn² omezen² traŠov® rychlosti pŚi rekonstrukci koleje, zkr§cen² provozn²ch 

intervalŢ pŚi n§hradŊ staniļn²ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² apod.). 

Konstrukce stavu bez projektu z§leģ² na vĨchoz²m roce hodnocen² projektu. Z technick®ho 

hlediska lze uvaģovat nejdŚ²ve rekonstrukce prvkŢ s hodnocen²m Ănevyhovuj²c²ñ (zejm®na 

mosty, propustky, zdi), ģelezniļn²ho svrġku st§Ś² nad 30 let ļi pl§novan® akce, 

u zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² pak postupn§ n§hrada zaŚ²zen²m 3.kategorie (zejm®na SZZ, PZZ) 

dle platnosti prŢkazu zpŢsobilosti zaŚ²zen². 

Z provozn²ho hlediska znamen§ stav bez projektu pokraļov§n² dneġn²ho nevyhovuj²c²ho stavu, 

kdy na sebe v ģst. Hradec Kr§lov® nenavazuj² Os vlaky ve smŊru do Chlumce nad Cidlinou a 

TĨniġtŊ nad Orlic² (bylo by Śeġiteln® napŚ. zdvoukolejnŊn²m ¼seku Bleġno ï TŚebechovice pod 

Orebem). 

Ve stavu bez projektu je moģn® prov®zt jeden p§r n§kladn²ch vlakŢ za 2h ġpiļku v ¼seku VelkĨ 

Osek ï ChoceŔ, ale za pŚedpokladu v²ce kŚiģov§n², coģ omezuje maxim§ln² d®lku vlaku. 

Omezuj²c² jsou zejm®na ģelezniļn² stanice (maxim§ln² uģitnou d®lkou pŚedj²zdn® koleje nebo 

konfigurac² stanice): 

 Đjezd u ChocnŊ (d®lka koleje 568 m) 

 Borohr§dek 

 TĨniġtŊ nad Orlic² 

 Hradec Kr§lov®-Slezsk® PŚedmŊst² 

 Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ² 

 DobŚenice (d®lka koleje 548 m) 

 Nov® MŊsto nad Cidlinou  

 ChoŠovice 
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CelkovĨ rozsah nutnĨch oprav a rekonstrukc² dokumentuje n§sleduj²c² statistika souļasn®ho 

technick®ho stavu ļi st§Ś² zaŚ²zen²: 

Å ģelezniļn² svrġek (hlavn² staniļn² / traŠov§ kolej) 

Å 6,5 km (7 %) starġ² 35 let 

Å 33,4 km (36 ă) 25 aģ 35 let 

Å 34,8 km (37,5 %) 15 aģ 25 let 

Å tzn. bŊhem kaģdĨch 10 let oprava cca 34 km tratŊ 

Å zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

Å TZZ v 7mi ¼sec²ch telefonick® dorozum²v§n² 

Å SZZ v 5ti stanic²ch elektromechanick®, ve 2 stanic²ch mechanick® 

Å tzn. vzhledem k typŢm a ģivotnosti v letech 2020 aģ 2040 vĨmŊna vġech 

staniļn²ch zabezpeļovac²ch zaŚ²zen² 

Å trakļn² nap§jec² stanice ve 3 pŚ²padech nevyhovuj²c² stav (TM Dobġice nad Cidlinou, 

TM K§ranice, TM TĨniġtŊ nad Orlic², vļetnŊ rozvodny 110 kV a stavebn² ļ§sti) 

Å velkĨ poļet ļ§st² trakļn²ho veden² z let 1961 aģ 1965 

V pŚ²padŊ t®to tratŊ to tedy znamen§ nejen zachov§n² standardn²ho reģimu ¼drģby, ale 

v nŊkterĨch profes²ch i rozs§hl® opravy.  

3.2 Vyļ²slen² finanļn² n§roļnosti 

Hodnocen® obdob² let 2020 aģ 2049 je pomŊrnŊ vzd§len®, tud²ģ lze hovoŚit o pŚesnosti odhadu 

opravnĨch ļinnost² jen se sn²ģenou pravdŊpodobnost². Proto byl v tomto pŚ²padŊ uplatnŊn 

pŚ²stup stanoven² prŢmŊrn®ho roļn²ho rozsahu opravnĨch prac² bez stanoven² konkr®tn²ch 

ļinnost² v konkr®tn²ch letech.  

Ve vĨpoļtu byly zmŊŚeny vĨmŊry rozhoduj²c²ch ļ§st² ģelezniļn² infrastruktury v oblasti, 

uvaģovan® ve stavu bez projektu (tedy v ploġn®m rozsahu, odpov²daj²c²m projektovĨm 

variant§m), a n§slednŊ ocenŊny ļ§stkami na jejich vĨmŊnu. Princip je tedy obdobnĨ jako 

u orientaļn²ho propoļtu investiļn² n§roļnosti s t²m rozd²lem, ģe pŚi propoļtu opravnĨch prac² je 

pouģit jinĨ (sn²ģenĨ) sazebn²k cen na mŊrn® jednotky. Lze konstatovat, ģe souhrnn® n§klady 

opravnĨch prac² se pohybuj² na ¼rovni cca 75 % investiļn²ch n§kladŢ pŚi stejn®m rozsahu 

infrastruktury. Pod²l takto propoļtenĨch ļ§stek byl rozdŊlen do jednotlivĨch let hodnocen² dle 

intervalu obmŊny (resp. d®lky ģivotnosti), ļ²mģ na kaģdĨ rok pŚipad§ prŢmŊrn§ ļ§stka, 

odpov²daj²c² odpisov®mu procentu. 

Souļet ļ§stek v jednotlivĨch letech tak ud§v§ odhad roļn²ho objemu opravnĨch prac² bez 

nutnosti stanoven² konkr®tn²ch opatŚen² pro vzd§lenĨ horizont, avġak se zachov§n²m pŚimŊŚen® 

pŚesnosti. Takto stanoven® roļn² ļ§stky byly uvaģov§ny jako 80 % roļn²ch n§kladŢ na zajiġtŊn² 

provozuschopnosti, zbĨvaj²c²ch 20 % je uvaģov§no na ¼drģbu (spr§vcovsk§, kontroln² a 

dohl®dac² ļinnost atd.). 
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Poloģka Interval obmŊny 

ģel. svrġek 35 

ģel. spodek 80 

ģel. mosty a tunely 40 

pozemn² stavby 20 

elektro 25 

trakļn² veden² 30 

zabezpeļovac² zaŚ²zen² 25 

sdŊlovac² zaŚ²zen² 30 

Tabulka 3.1 ï Interval obmŊny ļ§st² infrastruktury 

 

T²mto zpŢsobem propoļtu byla stanovena z§kladn² ļ§stka 2,190 mil. Kļ/km tratŊ /rok. PrŢmŊr 

roļn² ļ§stky pŚipadaj²c² na zajiġtŊn² provozuschopnosti tratŊ 020 v letech 2009 aģ 2011 je dle 

¼dajŢ SĢDC 1,389 mil. Kļ/km tratŊ/rok, celost§tn² prŢmŊr pro jednokolejn® elektrifikovan® tratŊ 

pak 1,048 mil. Kļ/km tratŊ/rok. Vzhledem k m§lo uspokojiv®mu technick®mu stavu nŊkterĨch 

ļ§st² ģelezniļn² infrastruktury lze konstatovat, ģe pro zachov§n² odpov²daj²c² kvality provozu 

bude potŚeba pŚ²sluġnou ļ§stku na zajiġtŊn² provozuschopnosti oproti dneġn²mu stavu 

vĨhledovŊ zvĨġit.  
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4 Popis souļasn®ho stavu 

4.1 Ģelezniļn² traŠ 

TraŠ VelkĨ Osek (km 0,0) ï Chlumec nad Cidlinou (km 22,8=km 0,0) ï Hradec Kr§lov® hl. n. 

(km 28,0) ï TĨniġtŊ nad Orlic² (km 49,8=km 23,6) ï Borohr§dek (km 16,3) ï ChoceŔ (km 0,0) je 

trat² celost§tn² s d®lkou 96,2 km, v cel® d®lce jednokolejnou a elektrizovanou stejnosmŊrnou 

napŊŠovou soustavou 3 kV=. TraŠov§ rychlost je do 100 km/h. Dovolen§ traŠov§ tŚ²da zat²ģen² je 

v ¼seku VelkĨ Osek ï odb. Plaļice a TĨniġtŊ nad Orlic² ï ChoceŔ D4, ve zbĨvaj²c²m ¼seku odb. 

Plaļice ï Hradec Kr§lov® ï TĨniġtŊ nad Orlic² pak C3. 

4.2 Ģelezniļn² stanice 

Ve vġech variant§ch ¼prav ģelezniļn²ch stanic je navrhov§no vybudov§n² n§stupiġtn²ch hran 

o vĨġce 550 mm nad TK. V nŊkterĨch pŚ²padech je ponech§n ¼rovŔovĨ pŚ²stup pŚes pŚedj²zdn® 

koleje. 

4.2.1 VelkĨ Osek 

Ģelezniļn² stanice VelkĨ Osek leģ² na celost§tn² trati 231 (502A), kter§ je zaŚazena do evropsk® 

ģelezniļn² s²tŊ (TEN-T). TraŠ 020 je napojena jednokolejnĨm propojen²m pro oba pŚ²m® smŊry 

(od Hradce Kr§lov® do Kol²na i do Nymburka) prostŚednictv²m Kan²nsk® spojky. Stanice m§ 8 

oboustrannŊ zapojenĨch dopravn²ch kolej² a 5 ¼rovŔovĨch n§stupiġtn²ch hran. Zabezpeļovac² 

zaŚ²zen² je 3.kategorie typu ET-B. 

 

 

4.2.2 VĨh. VelkĨ Osek-Kan²n 

VĨhybna VelkĨ Osek-Kan²n m§ 2 oboustrannŊ zapojen® dopravn² koleje bez n§stupiġtn²ch 

hran. Do vĨhybny jsou zapojeny 2 traŠov® spojky ze ģst. VelkĨ Osek a traŠ ve smŊru Dobġice 

nad Cidlinou. Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 3. kategorie ï rel®ov® s d§lkovĨm ovl§d§n²m ze ģst. 

VelkĨ Osek. 
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4.2.3 Dobġice nad Cidlinou 

Ģelezniļn² stanice Dobġice nad Cidlinou m§ 3 oboustrannŊ zapojen® dopravn² koleje a 

2 ¼rovŔov® n§stupiġtn² hrany (bez pŚ²stupu pŚes hlavn² staniļn² kolej). U vĨpravn² budovy jsou 

dvŊ kus® manipulaļn² koleje. Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 3. kategorie ï rel®ov® s tlaļ²tkovou 

volbou. 

 

 

4.2.4 ChoŠovice 

Ģelezniļn² stanice ChoŠovice m§ 3 oboustrannŊ zapojen® dopravn² koleje a 2 ¼rovŔov® 

n§stupiġtn² hrany (s pŚ²stupem pŚes hlavn² staniļn² kolej). Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 3. 

kategorie ï rel®ov® s tlaļ²tkovou volbou. 

 

 

 

4.2.5 PŚevĨġov 

Ģelezniļn² stanice PŚevĨġov m§ 3 oboustrannŊ zapojen® dopravn² koleje a 2 ¼rovŔov® 

n§stupiġtn² hrany (bez pŚ²stupu pŚes hlavn² staniļn² kolej). PŚed vĨpravn² budovou je 

oboustrannŊ zapojen§ manipulaļn² kolej. Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 3. kategorie ï rel®ov® 

s tlaļ²tkovou volbou. 
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4.2.6 Chlumec nad Cidlinou 

Ģelezniļn² stanice Chlumec nad Cidlinou m§ 8 oboustrannŊ zapojenĨch dopravn²ch kolej² a 

5 ¼rovŔovĨch n§stupiġtn²ch hran (s pŚ²stupem pŚes hlavn² staniļn² kolej). Ve stanici jsou dvŊ 

oboustrannŊ zapojen® manipulaļn² koleje a d§le nŊkolik kusĨch manipulaļn²ch kolej² a vleļek. 

Do stanice je d§le za¼stŊna jednokolejn§ region§ln² traŠ ļ. 062 (541D) od KŚince a jednokolejn§ 

celost§tn² traŠ ļ. 040 (510A) od OstromŊŚe. Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 3. kategorie (typ AĢD 71) 

ï rel®ov® s tlaļ²tkovou volbou, cestovĨm syst®mem a rychlostn² n§vŊstn² soustavou. 

 

 

4.2.7 Nov® MŊsto nad Cidlinou 

Ģelezniļn² stanice Nov® MŊsto nad Cidlinou m§ 2 oboustrannŊ zapojen® dopravn² koleje a 

2 ¼rovŔov® n§stupiġtn² hrany (bez pŚ²stupu pŚes hlavn² staniļn² kolej). Zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

je 3. kategorie ï rel®ov® s tlaļ²tkovou volbou. 

 

 

 

4.2.8 K§ranice 

Ģelezniļn² stanice K§ranice m§ 3 oboustrannŊ zapojen® dopravn² koleje a 2 ¼rovŔov® 

n§stupiġtn² hrany (bez pŚ²stupu pŚes hlavn² staniļn² kolej). PŚed vĨpravn² budovou je 

oboustrannŊ zapojen§ manipulaļn² kolej. Do stanice jsou napojeny 2 vleļky. Zabezpeļovac² 

zaŚ²zen² je 3. kategorie (typ K2000) ï elektronick® zabezpeļovac² zaŚ²zen², JOP. 
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4.2.9 DobŚenice 

Ģelezniļn² stanice DobŚenice m§ 3 oboustrannŊ zapojen® dopravn² koleje a 2 ¼rovŔov® 

n§stupiġtn² hrany (bez pŚ²stupu pŚes hlavn² staniļn² kolej). PŚed vĨpravn² budovou je 

oboustrannŊ zapojen§ manipulaļn² kolej, do kter® jsou napojeny dalġ² kus® manipulaļn² koleje. 

Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 3. kategorie (typ K2000) ï elektronick® zabezpeļovac² zaŚ²zen², 

JOP. 

 

 

 

 

4.2.10 Praskaļka 

Ģelezniļn² stanice Praskaļka m§ 3 oboustrannŊ zapojen® dopravn² koleje a 2 ¼rovŔov® 

n§stupiġtn² hrany (bez pŚ²stupu pŚes hlavn² staniļn² kolej). Do hlavn² koleje je napojena kus§ 

manipulaļn² kolej. Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 3. kategorie ï rel®ov®. 

 

4.2.11 Odb. Plaļice 

Do odb. Plaļice je napojena traŠ od Opatovic nad Labem. Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 

3. kategorie (typ K2000AP) ï elektronick® zabezpeļovac² zaŚ²zen² d§lkovŊ ovl§dan® ze ģst. 

Praskaļka (JOP). 
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V jednokolejn®m uspoŚ§d§n² se pŚedpokl§d§ ponech§n² odboļky ve st§vaj²c² konfiguraci, 

variantnŊ ve dvoukolejn®m uspoŚ§d§n² ¼seku Praskaļka ï Hradec Kr§lov® pak pŚ²padn® 

doplnŊn² kolejovĨch spojek. 

4.2.12 Hradec Kr§lov® 

Stanice je v souļasn® dobŊ peronizov§na. Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je v ļ§sti stanice 

2. kategorie ï elektromechanick® (vzor 5007) a v ļ§sti stanice 3. kategorie (AĢD 71) ï rel®ov® 

zabezpeļovac² zaŚ²zen². 

 

 

4.2.13 Hradec Kr§lov®-Slezsk® PŚedmŊst² 

Ģelezniļn² stanice Hradec Kr§lov®-Slezsk® PŚedmŊst² m§ 3 oboustrannŊ zapojen® dopravn² 

koleje a 3 ¼rovŔov® n§stupiġtn² hrany (s pŚ²stupem pŚes hlavn² staniļn² kolej). U vĨpravn² 

budovy je jedna oboustrannŊ zapojen§ a jedna kus§ manipulaļn² kolej. Zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

je 2. kategorie ï elektromechanick®. 
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4.2.14 TŚebechovice pod Orebem 

Ģelezniļn² stanice TŚebechovice pod Orebem m§ 3 oboustrannŊ zapojen® dopravn² koleje a 

2 ¼rovŔov® n§stupiġtn² hrany (bez pŚ²stupu pŚes hlavn² staniļn² kolej). U vĨpravn² budovy je 

jedna oboustrannŊ zapojen§ manipulaļn² kolej. Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 3. kategorie (typ 

K2003) ï elektronick® zabezpeļovac² zaŚ²zen², JOP. 

 

 

 

4.2.15 TĨniġtŊ nad Orlic² 

Ģelezniļn² stanice TĨniġtŊ nad Orlic² m§ 13 oboustrannŊ zapojenĨch dopravn²ch kolej² a 

5 ¼rovŔovĨch n§stupiġtn²ch hran (s pŚ²stupem pŚes hlavn² staniļn² kolej). Ve stanici je nŊkolik 

kusĨch manipulaļn²ch kolej² a vleļek. Do stanice je d§le za¼stŊna jednokolejn§ celost§tn² traŠ 

ļ. 026 (506A) od Opoļna (MezimŊst²) a jednokolejn§ celost§tn² traŠ ļ. 021 (513A) od Ļastolovic 

(Letohradu). Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 2. kategorie ï elektromechanick®. 

 

 

Ve stanici v souļasn® dobŊ (2015) prob²h§ vĨstavba ostrovn²ch n§stupiġŠ a podchodu. 
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4.2.16 Borohr§dek 

Ģelezniļn² stanice Borohr§dek m§ 4 oboustrannŊ zapojen® dopravn² koleje a 4 ¼rovŔov® 

n§stupiġtn² hrany (s pŚ²stupem pŚes hlavn² staniļn² kolej). Ve stanici jsou d§le 2 oboustrannŊ 

zapojen® manipulaļn² koleje a d§le kus® manipulaļn² koleje a za¼stŊn® vleļky. Do stanice je 

zapojena jednokolejn§ region§ln² traŠ ļ. 016 (517B) od Moravan (t.ļ. bez osobn² dopravy). 

Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 2. kategorie ï elektromechanick®. 

 

 

 

4.2.17 Ļermn§ nad Orlic² 

Ģelezniļn² stanice Ļermn§ nad Orlic² m§ 3 oboustrannŊ zapojen® dopravn² koleje a 2 ¼rovŔov® 

n§stupiġtn² hrany (bez pŚ²stupu pŚes hlavn² staniļn² kolej). U vĨpravn² budovy je jedna 

oboustrannŊ zapojen§ manipulaļn² kolej. Do stanice je zapojena vleļka. Zabezpeļovac² 

zaŚ²zen² je mechanick® (¼stŚedn² stavŊdlo vzor 5007). 
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4.2.18 Đjezd u ChocnŊ 

Ģelezniļn² stanice Đjezd u ChocnŊ m§ 2 oboustrannŊ zapojen® dopravn² koleje a 2 ¼rovŔov® 

n§stupiġtn² hrany (bez pŚ²stupu pŚes hlavn² staniļn² kolej). U vĨpravn² budovy je jedna kus§ 

manipulaļn² kolej. Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je mechanick® (¼stŚedn² stavŊdlo vzor 5007). 

 

 

4.2.19 ChoceŔ 

Ģelezniļn² stanice ChoceŔ leģ² na 1. tranzitn²m ģelezniļn²m koridoru a jiģ proġla modernizac² 

v minulĨch letech. Zabezpeļovac² zaŚ²zen² je 3. kategorie (typ ESA-11) ï elektronick® 

zabezpeļovac² zaŚ²zen², JOP. 
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5 N§vrh technick®ho Śeġen² ï z§kladn² popis 

5.1 Ģelezniļn² stanice, ¼sek VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® 

5.1.1 Ģst. VelkĨ Osek 

Ģelezniļn² stanice VelkĨ Osek nebyla v t®to studii proveditelnosti Śeġena, neboŠ jej² 

modernizace je navrhov§na v dokumentaci ĂStudie proveditelnosti optimalizace trati Kol²n - 

Vġetaty ï DŊļ²nñ (SUDOP PRAHA a.s., 2014). Vzhledem k realizaci Libick® spojky nen² tato 

stanice ani v Śeġen® relaci. 

5.1.2 VĨh. VelkĨ Osek-Kan²n 

Ve variantŊ A1 a A2 je dopravna koncipov§na jako vĨhybna na jednokolejn® trati, s pŚedj²zdnou 

kolej² pro tranzitn² n§kladn² vlaky o uģitn® d®lce 800 m. Na z§padn² stranŊ navazuje zhlav² 

pŚ²mo na Libickou spojku.  

Ve variantŊ A3 je dopravna odboļkou, m²stem rozdŊlen² z dvou traŠovĨch kolej² od Hradce 

Kr§lov® na jednu traŠovou kolej smŊr Libice nad Cidlinou (Libick§ spojka) a druhou traŠovou 

kolej smŊr VelkĨ Osek (st§vaj²c² traŠov§ kolej).  

Ve variantŊ A4 je obvod VelkĨ Osek-Kan²n odboļkou z dvoukolejn® tratŊ Libice nad Cidlinou ï 

Hradec Kr§lov® do st§vaj²c² traŠov® koleje smŊr VelkĨ Osek a Kol²n. Z§roveŔ je doplnŊna odb. 

Cidlina pro odboļen² druh® traŠov® koleje Libick® spojky (odboļn§ rychlost 160 km/h). 

5.1.3 Ģst. Dobġice nad Cidlinou 

Ģst. Dobġice nad Cidlinou se ve variant§ch A1 a A2 nach§z² na jednokolejn®m ¼seku, kde 

v souļasn® dobŊ doch§z² k obnovŊ ģelezniļn²ho svrġku. Pro zvĨġen² traŠov® rychlosti na 120 

km/h je vġak mj. potŚebn§ sanace ģel. spodku. Ģelezniļn² svrġek bude ponech§n (pŚ²padnŊ 

podle zvolen® metody sanace ģel. spodku bude vyjmut a navr§cen). 

Ve variantŊ A1 a A2 je navrģeno prodlouģen² koleje ļ. 2 na uģitnou d®lku 800 m posunem 

vĨhybky na choŠovick®m zhlav². D§le jsou navrģena n§stupiġtŊ u kolej² 1 a 3 o d®lce 90 m a 

vĨġce 550 mm nad TK. N§stupiġtŊ u koleje ļ. 3 je vnŊjġ², n§stupiġtŊ u koleje 1 je pŚ²stupn® pŚes 

centr§ln² pŚechod. ZajiġtŊn² bezpeļnosti cestuj²c²ch bude nutn® formou stŚeģen² pŚechodu 

dopravn²m zamŊstnancem. 

Ve variantŊ A3 a A4 je zvyġov§na traŠov§ rychlost aģ na 160 km/h z dŢvodu pos²len² 

konkurenceschopnosti d§lkov® osobn² dopravy, tud²ģ je navrģena i vĨmŊna ģelezniļn²ho svrġku 

v pŚilehlĨch traŠovĨch ¼sec²ch. Charakter stanice je ovġem v obou pŚ²padech jinĨ - ve var. A3 se 

uvaģuje j²zda osobn²ch vlakŢ po koleji 1 v obou smŊrech (a Ex po koleji 2), zat²mco var. A4 je 

plnohodnotn§ dvoukolejn§ traŠ. 

Ve variantŊ A3 je dvoukolejnĨ ¼sek ve smŊru na VelkĨ Osek, jednokolejnĨ pak ve smŊru na 

ChoŠovice. Stanice je koncipov§na jako dvoukolejn§, s pŚedj²zdnou kolej² ļ. 4 d®lky 800 m pro 

tranzitn² n§kladn² vlaky. VnŊjġ² n§stupiġtŊ d®lky 90 m a vĨġky 550 mm nad TK je vzhledem 

k n²zk®mu rozsahu dopravy um²stŊno pouze u koleje ļ. 1. 

Ve variantŊ A4 leģ² stanice na dvoukolejn® trati. Obsahuje pŚedj²zdnou kolej ļ. 4 d®lky 800 m 

pro tranzitn² n§kladn² vlaky. VnŊjġ² n§stupiġtŊ d®lky 90 m a vĨġky 550 mm nad TK jsou 

um²stŊna do kan²nsk®ho zhlav² za pŚejezd v km 6,545. 



Studie proveditelnosti trati 
VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ  

 

A.2 ï Technick® Śeġen² a ¼zemn² prŢchodnost (07/2015) 33 

 

5.1.4 Ģst. ChoŠovice 

Ģst. ChoŠovice je ve variant§ch A1, A2 a A3 koncepļnŊ shodn§ se souļasnĨm stavem. 

Obsahuje dvŊ pŚedj²zdn® koleje pro n§kladn² vlaky (ve variant§ch A1 a A2 ponech§na st§vaj²c² 

d®lka 680 m, ve variantŊ A3 prodlouģeno na min. 800 m). Ve variantŊ A3 doch§z² nav²c ke 

zvyġov§n² traŠov® rychlosti, ļemuģ odpov²d§ geometrie hlavn² koleje. 

Ve variantŊ A4 (dvoukolejn§ traŠ) je ģst. ChoŠovice zruġena a nahrazena pouze kolejovĨmi 

spojkami mezi hlavn²mi kolejemi. 

5.1.5 Ģst. PŚevĨġov 

Ve variantŊ A1 a A2 je v ģst. PŚevĨġov navrģeno prodlouģen² pŚedj²zdnĨch kolej² na uģitnou 

d®lku alespoŔ 800 m. Z§roveŔ s t²m doch§z² k vybudov§n² poloostrovn²ho n§stupiġtŊ o d®lce 

90 m a vĨġce 550 mm nad TK mezi kolejemi 1 a 3 (alternativnŊ dvŊ jednostrann§ n§stupiġtŊ) 

s pŚ²stupem po centr§ln²m pŚechodu. ZajiġtŊn² bezpeļnosti cestuj²c²ch bude nutn® formou 

stŚeģen² pŚechodu dopravn²m zamŊstnancem. 

Ve variantŊ A3 je do stanice za¼stŊn dvoukolejnĨ ¼sek od ChoŠovic (resp. od odb. Koļice) a 

dvoukolejnĨ od Chlumce nad Cidlinou. Ve stanici jsou dvŊ pŚedj²zdn® koleje pro n§kladn² vlaky 

o uģitn® d®lce 800 m. Vzhledem k n²zk® frekvenci vlakŢ osobn² dopravy a velmi n²zk® 

pravdŊpodobnosti kŚiģov§n² dvou zastavuj²c²ch vlakŢ je n§stupiġtŊ um²stŊno pouze u pŚedj²zdn® 

koleje ļ. 3. 

Ve variantŊ A4 je stanice na dvoukolejn®m ¼seku. Obsahuje pŚedj²zdnou kolej ļ. 0 mezi 

hlavn²mi kolejemi (kolej pro tranzitn² n§kladn² vlaky uģitn® d®lky 831 m, zapojen§ pŚednostnŊ ve 

smŊru do Chlumce nad Cidlinou, kterĨ je lok§ln²m omezuj²c²m m²stem z hlediska uģitnĨch 

d®lek). N§stupiġtŊ jsou vnŊjġ² u hlavn²ch kolej² 1 a 2, o d®lce 90 m a vĨġce 550 mm nad TK, 

spojen§ podchodem. 

V n§vrhu je respektov§na postradatelnost, kterou mŊl zpracovatel k dispozici, proto je ve 

variant§ch A1 a A2 ponech§na pouze ļ§st koleje ļ. 5. Ve variant§ch A3 a A4 nen² tato kolej 

z prostorovĨch dŢvodŢ zapojena, neboŠ byla d§na pŚednost parametru traŠov® rychlosti. 

Operace na VNVK budou pŚesunuty do jin® stanice (Chlumec nad Cidlinou). 

5.1.6 Ģst. Chlumec nad Cidlinou 

V ģelezniļn² stanici Chlumec nad Cidlinou jsou navrģena ve vġech variant§ch dvŊ ostrovn² 

n§stupiġtŊ, napojen§ na pŚedn§draģn² prostor podchodem (event. prŢchodem mezi kolejemi 3a 

a 3b). N§stupiġtn² hrany u kolej² 1 a 2 maj² d®lku 300 m (pro vlaky R), ostatn² hrany maj² d®lku 

90 resp. 100 m pro vlaky region§ln² osobn² dopravy (Os a Sp). 

Jednotliv® varianty se od sebe lis² koncepc² zhlav² d²ky rŢzn®mu poļtu traŠiovĨch kolej² 

v vnavazuj²c²ch traŠovĨch ¼sec²ch. 

Do rekonstrukce jsou zahrnuty vģdy dopravn² koleje 1 a 2, vyvolan® ¼pravy zhlav² a kolej², 

jejichģ zmŊna polohy je vyvol§na um²stŊn²m ostrovn²ch n§stupiġŠ. Kolej ļ. 3 je rozdŊlena na 

koleje 3a a 3b (v m²stŊ pŚeruġen² je pŚ²stup na n§stupiġtŊ). Kolej 3b zŢst§v§ manipulaļn², kolej 

3a bude dopravn² pro obrat Os vlakŢ od Hradce Kr§lov®. 
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5.1.7 Ģst. Nov® MŊsto nad Cidlinou 

Ve variant§ch A1, A2 a A3 je ģst. Nov® MŊsto nad Cidlinou koncipov§no jako stanice na 

jednokolejn® trati, s jednou pŚedj²zdnou kolej² d®lky 800 m. VnŊjġ² n§stupiġtŊ d®lky 90 m a 

vĨġky 550 mm nad TK jsou u obou dopravn²ch kolej², pŚ²stupn§ st§vaj²c²m podchodem. 

Ve variantŊ A4 (dvoukolejn§ traŠ) je stanice nahrazena zast§vkou. 

5.1.8 Ģst. K§ranice 

Ve variant§ch A1 a A2 je ģst. K§ranice na jednokolejn®m ¼seku, doch§z² k rekonstrukci hlavn² 

koleje vļetnŊ pŚ²sluġnĨch vĨhybek. Drobnou ¼pravou polohy vĨhybek ve zhlav²ch doch§z² 

k ¼pravŊ uģitn® d®lky koleje 2 na 800 m. D§le jsou navrģena n§stupiġtŊ u kolej² 1 a 3 o d®lce 90 

m a vĨġce 550 mm nad TK. N§stupiġtŊ u koleje ļ. 3 je vnŊjġ², n§stupiġtŊ u koleje 1 je pŚ²stupn® 

pŚes centr§ln² pŚechod. ZajiġtŊn² bezpeļnosti cestuj²c²ch bude nutn® formou stŚeģen² pŚechodu 

dopravn²m zamŊstnancem. 

Ve variantŊ A3 je do stanice za¼stŊna jedna kolej od ģst. Nov® MŊsto nad Cidlinou a dvŊ koleje 

od ģst. DobŚenice. Stanice obsahuje pŚedj²zdnou kolej ļ. 0 mezi hlavn²mi kolejemi (kolej pro 

tranzitn² n§kladn² vlaky uģitn® d®lky 805 m, zapojen§ pŚednostnŊ ve smŊru do Chlumce nad 

Cidlinou, kterĨ je lok§ln²m omezuj²c²m m²stem z hlediska uģitnĨch d®lek). N§stupiġtŊ jsou vnŊjġ² 

u hlavn²ch kolej² 1 a 2, o d®lce 90 m a vĨġce 550 mm nad TK, spojen§ podchodem. 

Ve variantŊ A4 je stanice na dvoukolejn®m ¼seku. Obsahuje pŚedj²zdnou kolej ļ. 0 mezi 

hlavn²mi kolejemi (kolej pro tranzitn² n§kladn² vlaky uģitn® d®lky 805 m, zapojen§ pŚednostnŊ ve 

smŊru do Chlumce nad Cidlinou, kterĨ je lok§ln²m omezuj²c²m m²stem z hlediska uģitnĨch 

d®lek). N§stupiġtŊ jsou vnŊjġ² u hlavn²ch kolej² 1 a 2, o d®lce 90 m a vĨġce 550 mm nad TK, 

spojen§ podchodem. 

5.1.9 Ģst. DobŚenice 

Ve variantŊ A1 je ģst. DobŚenice na jednokolejn®m ¼seku, navrģena je rekonstrukce hlavn² 

koleje vļetnŊ pŚ²sluġnĨch vĨhybek. Vysunut²m k§ranick®ho zhlav² doch§z² k ¼pravŊ uģitn® d®lky 

koleje 2 na 800 m. D§le jsou navrģena n§stupiġtŊ u kolej² 1 a 3 o d®lce 90 m a vĨġce 550 mm 

nad TK. N§stupiġtŊ u koleje ļ. 3 je vnŊjġ², n§stupiġtŊ u koleje 1 je pŚ²stupn® pŚes centr§ln² 

pŚechod. ZajiġtŊn² bezpeļnosti cestuj²c²ch bude nutn® formou stŚeģen² pŚechodu dopravn²m 

zamŊstnancem. 

Ve variantŊ A2 a A3 je navrģen dvoukolejnĨ ¼sek ve smŊru na Hradec Kr§lov®. Ve stanici je 

navrģena pŚedj²zdn§ kolej ļ. 4 pro tranzitn² n§kladn² vlaky o uģitn® d®lce 800 m. VnŊjġ² 

n§stupiġtŊ d®lky 90 m a vĨġky 550 mm nad TK jsou um²stŊna do praskaļsk®ho z§hlav² za 

pŚejezd v km 15,206. 

Ve variantŊ A4 je dopravna zast§vkou s n§kladiġtŊm a kolejovĨmi spojkami (s ohledem na d®lku 

novŊ vznikl®ho mezistaniļn²ho ¼seku). VnŊjġ² n§stupiġtŊ d®lky 90 m a vĨġky 550 mm nad TK 

jsou um²stŊna do praskaļsk®ho z§hlav² za pŚejezd v km 15,206. 

5.1.10 Ģst. Praskaļka 

Ve variantŊ A1 je ģst. Praskaļka na jednokolejn®m ¼seku, doch§z² k rekonstrukci hlavn² koleje 

vļetnŊ pŚ²sluġnĨch vĨhybek. Mezi kolejemi 1 a 3 je um²stŊno poloostrovn² n§stupiġtŊ o d®lce 

90 m a vĨġce 550 mm nad TK, s pŚ²stupem po centr§ln²m pŚechodu pŚes koleje 3 a 5. Pro 
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tranzitn² n§kladn² vlaky jsou urļeny koleje 3 a 5 uģitnĨch d®lek 840 m. ZajiġtŊn² bezpeļnosti 

cestuj²c²ch bude nutn® formou stŚeģen² pŚechodu dopravn²m zamŊstnancem. 

Ve variantŊ A2, A3 a A4 je ģelezniļn² stanice na dvoukolejn®m ¼seku. Navrģena je pŚedj²zdn§ 

kolej ļ. 3 uģitn® d®lky 800 m pro tranzitn² n§kladn² vlaky. VnŊjġ² n§stupiġtŊ d®lky 90 m a vĨġky 

550 mm nad TK jsou um²stŊna do kr§lov®hradeck®ho z§hlav² k pŚejezdu v km 20,920, pŚes 

kterĨ je zajiġtŊn i pŚ²stup. 

5.1.11 Odb. Plaļice 

Ve vġech variant§ch zŢst§v§ napojena st§vaj²c² jednokolejn§ traŠov§ spojka odb. Plaļice ï 

Opatovice nad Labem pro n§kladn² vlaky. Ve variantŊ A2 je souļ§st² odb. Plaļice i ukonļen² 

dvoukolejn®ho ¼seku DobŚenice ï Plaļice (s rychlost² 100 km/h do obou traŠovĨch kolej² 

dvoukolejn®ho ¼seku) jeġtŊ pŚed odb. Plaļice. Ve variantŊ A3 je jiģ odb. Plaļice souļ§st² 

dvoukolejn®ho ¼seku. Ve variantŊ A4, kdy je spojka za¼stŊna do dvoukolejn® tratŊ, obsahuje 

odb. nav²c kolejov® propojen² mezi hlavn²mi kolejemi. Ve variant§ch A3 a A4 se pŚedpokl§d§ 

¼prava silniļn²ho nadjezdu ï rozġ²Śen² z dŢvodu pŚ²stavby tratov® koleje. 

5.1.12 Đpravy ģst. Hradec Kr§lov® hl.n. 

Ve variant§ch A1, A2 a A3 jsou tratŊ od Velk®ho Oseka i ChocnŊ do ģst. Hradec Kr§lov® hl.n. 

za¼stŊny jako jednokolejn®, ve variantŊ A4 oba navazuj²c² ¼seky jako dvoukolejn®.  

Vlastn² Śeġen² je pŚevzato z jin® dokumentace (Modernizace jiģn²ho zhlav² ģst. Hradec Kr§lov® 

hl.n.). Stavba Śeġ² mimo jin® ¼pravy jiģn²ho zhlav², dostavbu nov®ho ostrovn²ho n§stupiġtŊ a 

instalaci nov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen². Ve stavbŊ nejsou zahrnuty ¼pravy severn²ho 

zhlav², jehoģ technickĨ stav i parametry neodpov²daj² moģnostem a dlouhodobĨm poģadavkŢm 

dopravy. 

V r§mci Studie proveditelnosti trati VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ byly zvaģov§ny 

rŢzn® rozsahy ¼prav severn²ho zhlav² ģst. Hradec Kr§lov® hl.n. Zvaģov§no bylo jak prost® 

zapojen² tratŊ od ģst. Hradec Kr§lov®-Slezsk® PŚedmŊst² bez ¼prav severn²ho zhlav², tak 

s rozs§hlejġ²mi ¼pravami aģ do oblasti n§stupiġŠ, a to jak pro jednokolejnou, tak pro 

dvoukolejnou variantu. 

Na z§kladŊ rozboru z§kladn²ch ukazatelŢ dospŊl zpracovatel k n§zoru, ģe ¼pravy severn²ho 

zhlav² ģst. Hradec Kr§lov® hl.n. jsou velmi ģ§douc² a proto jsou zvaģov§ny v r§mci t®to studie 

proveditelnosti. 
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HǊŀŘŜŎ YǊłƭƻǾŞ ƘƭΦƴΦ - ǵǇǊŀǾȅ ǎŜǾŜǊƴƝƘƻ ȊƘƭŀǾƝ 

ƪǊƛǘŞǊƛǳƳ 

varianty 

VBP 
A1-A3 
ǎƽƭƻ 

A1-A3  
+ sever 

A4  
ǎƽƭƻ 

A4  
+ sever 

ŘŞƭƪŀ ǇǌŜƧŜȊŘǳ ǳ Ƴȅőƪȅ ώƳϐ 29 27 17 27 17 

ȊŀǇƻƧŜƴƝ {5/ ƻōƭƻǳƪƻǾƻǳ ǾȇƘȅōƪƻǳ --- NE NE ANO NE 

ƪƻƭŜƧ {5/ Ǿ ǇǌƝƳŞ NE NE ANO NE ANO 

ǇƻőŜǘ ǳǇǊŀǾŜƴȇŎƘ ǾȇƘȅōŜƪ --- 6 29 11 30 

ƳƻȌƴƻǎǘ ǾȇƘƭŜŘƻǾŞƘƻ ȊŘǾƻƧƪƻƭŜƧƴŠƴƝ ǎƳŠǊ WŀǊƻƳŠǌ NE ANO ANO ANO ANO 

ƘƭŀǾƴƝ ƪƻƭŜƧόŜύ ǎƳŠǊ WŀǊƻƳŠǌ ώƪƳκƘϐ 60 60 80 60 80 

ƘƭŀǾƴƝ ƪƻƭŜƧ ǎƳŠǊ hǎǘǊƻƳŠǌ ώƪƳκƘϐ 40 40 50 40 50 

ǊŜȊŜǊǾȅ Ǿ ƪŀǇŀŎƛǘŠ ȊƘƭŀǾƝ NE NE ƳƻȌƴŞ NE ƳƻȌƴŞ 

Tabulka 5.1 ï VĨchoz² varianty uspoŚ§d§n² ģst. Hradec Kr§lov® hl.n. 

 

PŚestoģe doch§z² k vŊtġ²mu rozsahu ¼prav ģelezniļn² infrastruktury, coģ je investiļnŊ 

n§roļnŊjġ², tak na druh® stranŊ tato ¼prava vyvol§v§ jednoznaļn® benefity jak v oblasti 

technickĨch parametrŢ (traŠov§ rychlost, ġ²Śka pŚejezdu, kapacita), tak v oblasti dopravy 

(zrychlen² pro traŠ 020, 031 i 041, soubŊģn® vlakov® cesty). Lze konstatovat, ģe ¼pravy 

obdobn®ho rozsahu by bylo nutn® vykonat i v r§mci stavu bez projektu v opravnĨch pracech. 

Proto zpracovatel doporuļuje realizaci ¼prav severn²ho zhlav² formou modernizace ve vġech 

projektovĨch variant§ch. 

Navrhovan® ¼pravy umoģŔuj² vĨhledov® zdvoukolejnŊn² v hlavn²ch smŊrech (tratŊ 020, 030, 

031) bez z§sadn² zmŊny koncepce stanice. 
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5.2 TraŠov® ¼seky, ¼sek VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® 

Varianty A1 aģ A4 se v traŠovĨch ¼sec²ch liġ² poļtem traŠovĨch kolej², k pln®mu zdvoukolejnŊn² 

doch§z² aģ ve variantŊ A4. Poloha novŊ navrhovan® druh® traŠov® koleje je vġak shodn§ i ve 

variant§ch A2 a A3 (v tŊch ¼sec²ch, kde je navrģena).  

 

FialovŊ ï TraŠov§ kolej ve st§vaj²c² ose  ZelenŊ ï jin® projekty 

ĻervenŊ ï TraŠov§ kolej v nov® ose 

Obr§zek 5.1 ï Varianta A4, pŚ²stavba traŠov® koleje 

 

Ve vġech ¼sec²ch (v jednokolejn®m nebo dvoukolejn®m uspoŚ§d§n² dle varianty) je uvaģov§na 

rekonstrukce (vĨmŊna) koleje vļetnŊ ¼prav ģelezniļn²ho spodku (v m²stŊ lok§ln²ch pŚeloģek a 

zdvoukolejnŊn² z§roveŔ ¼prava dr§ģn²ho tŊlesa), a to jednak z dŢvodu stavu ģelezniļn²ho 

svrġku a pŚedevġ²m z dŢvodu zvyġov§n² traŠov® rychlosti. VĨjimkou je ve variant§ch A1+B1 a 

A2+B2 ¼sek Dobġice nad Cidlinou (mimo) ï PŚevĨġov (mimo) v d®lce cca 8,2 km, kde je 

uvaģov§no ponech§n² st§vaj²c² rekonstruovan® koleje a pouze jej² ¼pravy vļetnŊ lok§ln²ch 

¼prav ģelezniļn²ho spodku (v tomto m²stŊ je v tŊchto variant§ch ponech§na st§vaj²c² rychlost 

do 100 km/h). 

Ve variantŊ A1+B1 prakticky nedoch§z² k pŚeloģen² tratŊ mimo st§vaj²c² dr§ģn² pozemky (pouze 

rozġ²Śen² tŊlesa v oblouc²ch a ve zdvoukolejŔovan®m ¼seku provozn² d®lky 6,3 km. 

Ve variantŊ A2+B2 rovnŊģ prakticky nedoch§z² k pŚeloģen² tratŊ mimo st§vaj²c² dr§ģn² pozemky 

(pouze rozġ²Śen² tŊlesa), s vĨjimkou cca 70 m v ģst. Praskaļka. ZdvoukolejnŊn² je ve dvou 

¼sec²ch o provozn² d®lce 20,2 km. 

Ve variantŊ A3+B3 jiģ doch§z² k d²lļ²mu posunut² osy traŠov® koleje mimo st§vaj²c² pozemky 

dr§hy z dŢvodu zvĨġen² traŠov® rychlosti, a to v ¼seku VelkĨ Osek - Hradec Kr§lov® (v d®lce 

celkem 1,815 km). ZdvoukolejnŊn² je navrģeno v pŊti ¼sec²ch o provozn² d®lce celkem 47,9 km. 

Ve variantŊ A4+B4 doch§z² k d²lļ²mu posunut² osy traŠov® koleje mimo st§vaj²c² pozemky dr§hy 

z dŢvodu zvĨġen² traŠov® rychlosti, a to pŚedevġ²m v ¼seku VelkĨ Osek - Hradec Kr§lov® 

(v d®lce celkem 7,1 km). TraŠ je zdvoukolejnŊna v cel® d®lce. 
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Mezi odb. Kan²n a zast. S§ny je navrģena druh§ kolej vlevo (ve smŊru od Prahy), v ¼seku S§ny 

ï Dobġice doch§z² dle varianty k pŚesmyku os kolej². V ¼seku Dobġice ï ChoŠovice je navrģena 

druh§ kolej vlevo (ve smŊru od Prahy) s vĨjimkou kr§tk®ho ¼seku pŚed ģst. ChoŠovice, kde je 

kolej vpravo. 

V ¼seku ChoŠovice ï PŚevĨġov je uvaģov§no um²stŊn² druh® koleje na sever, v km 10,0 je 

navrģen posun osy tratŊ na jih (lok§ln² pŚeloģka z dŢvodu zvĨġen² traŠov® rychlosti), v ¼seku 

PŚevĨġov ï odb. KŚineck§ je druh§ kolej um²stŊna na jih. Osy kolej² ¼seku odb. KŚineck§ ï 

Chlumec nad Cidlinou jsou cca v dneġn²ch poloh§ch. V ¼seku Chlumec nad Cidlinou ï K§ranice 

je navrģena druh§ kolej severnŊ, v km 1,8 je navrģen posun osy tratŊ na sever (lok§ln² pŚeloģka 

z dŢvodu zvĨġen² traŠov® rychlosti). 

V ¼seku K§ranice ï Praskaļka je navrģena druh§ kolej na jih od st§vaj²c². V ¼seku Praskaļka ï 

Plaļice je navrģeno um²stŊn² dvou kolej² v ose dneġn² tratŊ z dŢvodu prŢchodu pod mostn²m 

objektem d§lnice D11. D§le v ¼seku Plaļice ï Hradec Kr§lov® je druh§ kolej navrģena na jih od 

st§vaj²c², k odskoku os kolej² doch§z² aģ v oblasti mŊstsk® ļ§sti Kukleny (km 26,5) z dŢvodu 

vyuģit² tŊlesa st§vaj²c² vĨtaģn® koleje. 

 

5.3 Ģelezniļn² stanice, ¼sek Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ 

5.3.1 Ģst. Hradec Kr§lov®-Slezsk® PŚedmŊst² 

Ve variantŊ B1 a B2 je stanice koncipov§na tak, ģe ve smŊru na Hradec kr§lov® je napojen 

jednokolejnĨ traŠovĨ ¼sek a ve smŊru na TŚebechovice dvoukolejnĨ ¼sek (ve variantŊ B1 

zjednoduġen na jednokolejnĨ). Navrģena jsou dvŊ n§stupiġtŊ u kolej² 1 a 2 d®lky 170 m a vĨġky 

550 mm nad TK. N§stupiġtŊ u koleje 1 je vnŊjġ², n§stupiġtŊ u koleje 2 je napojeno podchodem.  

Ve stanici jsou d§le navrģeny dvŊ dlouh® dopravn² koleje pro tranzitn² n§kladn² vlaky (popŚ. 

m²stn² z§tŊģ) o d®lce 800 m. 

Ve variantŊ B3 a B4 jsou oba navazuj²c² traŠov® ¼seky dvoukolejn®, oproti pŚedchoz²m 

variant§m doch§z² k rozġ²Śen² kr§lov®hradeck®ho zhlav², ostatn² ļ§sti stanice jsou shodn®. 

5.3.2 Ģst. TŚebechovice pod Orebem 

Ve variantŊ B1 jsou oba za¼stŊn® traŠov® ¼seky jednokolejn®. Navrģeno je prodlouģen² koleje 

ļ. 3 na d®lku 780 m pro tranzitn² n§kladn² vlaky, jej²ģ d®lka je limitov§na st§vaj²c²mi pŚejezdy 

v km 40,886 a km 41,692. Rekonstruov§na bude d§le hlavn² kolej ļ. 1 vļetnŊ souvisej²c²ch 

vĨhybek. Ve stanici jsou navrģena dvŊ n§stupiġtŊ d®lky 170 a vĨġky 550 mm nad TK u kolej² 1 

a 2. N§stupiġtŊ u koleje 1 je pŚ²stupn® od vĨpravn² budovy centr§ln²m pŚechodem pŚes kolej 2. 

ZajiġtŊn² bezpeļnosti cestuj²c²ch bude nutn® formou stŚeģen² pŚechodu dopravn²m 

zamŊstnancem. 

Ve variantŊ B2 a B3 je traŠovĨ ¼sek od Hradce Kr§lov®ho navrģen jako dvoukolejnĨ, tomu 

odpov²daj² i zmŊny ve stanici. N§stupiġtŊ mezi kolejemi 1 a 2 je navrģeno jako ostrovn² 

s pŚ²stupem podchodem, neboŠ kolej 2 je v tŊchto variant§ch hlavn² a tud²ģ nen² moģn® pŚes ni 

navrhovat pŚechod. Kolej ļ. 3 je i v tŊchto variant§ch urļena jako pŚedj²zdn§ pro tranzitn² 

n§kladn² vlaky, jej² uģitn§ d®lka je 780 m. 
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Ve variantŊ B4 leģ² stanice na dvoukolejn® trati a tud²ģ nen² potŚeba dlouh® n§kladn² koleje. 

Kolej 3 je proto navrģena pouze v d®lce 500 m. AlternativnŊ v pŚ²padŊ jej²ho zkr§cen² na 400 m 

by doġlo k vylepġen² pomŊrŢ na pŚejezdu v km 40,886, kde by byly pouze 2 koleje. V t®to 

variantŊ jsou n§stupiġtŊ u kolej² 1 a 2 koncipov§na jako vnŊjġ², spojen§ podchodem, kterĨ bude 

z§roveŔ slouģit i pro pŊġ² napojen² mŊsta na prŢmyslovĨ are§l jiģnŊ od tratŊ mimo st§vaj²c² 

pŚejezdy. 

5.3.3 Ģst. TĨniġtŊ nad Orlic² 

Modernizace ģst. TĨniġtŊ nad Orlic² je n§pln² jin®ho projektu. V dobŊ zpracov§n² t®to studie 

proveditelnosti je v realizaci 1. stavba (vybudov§n² n§stupiġŠ) a v projekļn² pŚ²pravŊ tzv. 

3. stavba (pŚ²pravn§ dokumentace), jej²ģ souļ§st² je rekonstrukce obou staniļn²ch zhlav².  

Ve variant§ch B1, B2 a B3 je pŚevzato Śeġen² z pŚ²pravn® dokumentace (stav 03/2015). Ve 

variantŊ B4 jsou navazuj²c² ¼seky smŊr Hradec Kr§lov® i ChoceŔ dvoukolejn®. Koncepce 

stanice je vġak shodn§. Ve vġech variant§ch doch§z² k ¼pravŊ vleļky VĐ1337 z dŢvodu 

zlepġen² pomŊrŢ na ģelezniļn²m pŚejezdu v km 49,177. 

Do propoļtu investiļn² n§roļnosti byla zahrnuta pouze pomŊrn§ ļ§st, pŚipadaj²c² na projekt 

modernizace tratŊ 020. 

5.3.4 Ģst. Borohr§dek 

Ve variantŊ B1, B2 a B3 jsou do ģst. Borohr§dek napojeny jednokolejn® traŠov® ¼seky, 

navrģena je rekonstrukce hlavn² koleje vļetnŊ obou zhlav². D§le je navrģeno prodlouģen² 

uģitnĨch d®lek kolej² 3 a 5 tak, aby kolej 3 dosahovala d®lky 800 m. Prodlouģen² je d§no 

posunem vĨhybek na tĨniġŠsk®m zhlav². Navrģena jsou dvŊ vnŊjġ² n§stupiġtŊ u kolej² 1 a 2 

d®lky 90 m. N§stupiġtn² hrany budou m²t vĨġku 550 mm nad TK. Kolej 2 je do koleje 1 za¼stŊna 

mezi n§stupiġti, toto uspoŚ§d§n² tedy nevyģaduje podchod ani centr§ln² pŚechod. 

Ve variantŊ B4 se ģst. Borohr§dek nach§z² na dvoukolejn® trati, tomu odpov²d§ i jej² koncepce. 

U koleje 2 je navrģeno vnŊjġ², mezi kolejemi 1 a 5 pak ostrovn² n§stupiġtŊ. Na ostrovn² 

n§stupiġtŊ je navrģen pŚ²stup podchodem, s prostorovĨch dŢvodŢ se schodiġti a vĨtahy. 

Vġechny n§stupiġtn² hrany budou m²t vĨġku 550 mm nad TK a d®lku 90 m u kolej² 1 a 2 a 50 m 

u koleje 5 (pro smŊr Moravany). Uģitnou d®lku pŚes 800 m budou m²t koleje 3 (830 m)  a 5a 

(800 m), prodlouģen² kolej² je realizov§no vysunut²m tĨniġŠsk®ho zhlav². 

V nov® poloze tĨniġŠsk®ho zhlav² je pl§nov§n nadjezd jedn® z variant obchvatu silnice I/36. 

Zpracovatel studie proveditelnosti doporuļuje ¼zemnŊ chr§nit rezervu minim§lnŊ na 

prodlouģen² kolej² 1, 2, 3 a 5 a navazuj²c² volnĨ schŢdnĨ a manipulaļn² prostor tak, aby zde 

nebyl um²stŊn pil²Ś nadjezdu, kterĨ by znemoģŔoval prodlouģen² kolej². 

5.3.5 Zast. Ļermn§ nad Orlic² zast§vka 

Ve vġech variant§ch je pro obsluhu Ļermn® nad Orlic² navrģeno vybudov§n² n§stupiġŠ 

u pŚejezdu v km 12,332. Ve variantŊ B1 a B2 je to zast§vka na jednokolejn®m ¼seku. 

Ve variantŊ B3 jsou jiģ n§stupiġtŊ v obvodu stanice, ve smŊru na Borohr§dek je situov§na 

vĨhybka, umoģŔuj²c² prŢjezd v obou vŊtv²ch rychlost² 100 km/h (shodn§ jako rychlost 

v navazuj²c²m oblouku). Ve variantŊ B4 je i ve smŊru na Borohr§dek dvoukolejnĨ ¼sek, za 

n§stupiġti jsou navrģeny dvŊ kolejov® spojky. 
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5.3.6 Ģst. Ļermn§ nad Orlic² 

Ve variantŊ B1 je navrģeno ponech§n² ģst. Ļermn§ nad Orlic² v souļasn®m uspoŚ§d§n², pouze 

s rekonstrukc² hlavn² koleje a pŚ²sluġnĨch vĨhybek. Vzhledem k tomu, ģe se zastavov§n² vlakŢ 

pŚedpokl§d§ aģ v nov® zast. Ļermn§ nad Orlic² zast§vka, nejsou navrhov§ny ¼pravy 

n§stupiġtn²ch hran. 

Ve variantŊ B2 je posunuto borohr§deck® zhlav² tak, aby byla vytvoŚena uģitn§ d®lka 780 m 

v obou staniļn²ch kolej²ch. Vzhledem k tomu, ģe se zastavov§n² vlakŢ pŚedpokl§d§ aģ v nov® 

zast. Ļermn§ nad Orlic² zast§vka, nejsou navrhov§ny ¼pravy n§stupiġtn²ch hran. 

Ve variantŊ B3 a B4 m§ dneġn² stanice charakter n§kladiġtŊ. Ponech§na je dopravn² kolej 3 pro 

obsluhu vleļky, manipulaļn² kolej 4 a kolejov® propojen² na ¼jezdsk®m zhlav². M²sto zastaven² 

vlakŢ osobn² dopravy je v nov® zast§vce Ļermn§ nad Orlic² zast§vka. 

5.3.7 Ģst. Đjezd u ChocnŊ 

Ve variantŊ B1 a B2 jsou navrģeny dvŊ dopravn² koleje o uģitn® d®lce 800 m (pŚedjedn§ kolej ļ. 

2 je urļena jako z§chytn§ pro n§kladn² vlaky pŚed ģst. ChoceŔ). D®lka kolej² je limitov§na 

polohou pŚejezdŢ. S ohledem na vyuģit² stanice, pŚ²stupov® cesty a rozsah dopravy je navrģeno 

vysunut² n§stupiġtŊ za pŚejezd do choceŔsk®ho z§hlav². N§stupiġtŊ bude m²t d®lku 90 m a 

vĨġku 550 mm nad TK. 

Ve variantŊ B3 je dopravna oznaļena jako odboļka se zast§vkou. Poloha n§stupiġtŊ je shodn§ 

s variantami B1 a B2, ve smŊru na Borohr§dek pokraļuje dvoukolejn§ traŠ (bez dalġ²ho 

kolejov®ho propojen²).  

Ve variantŊ B4 je v cel®m ¼seku navrģena dvoukolejn§ traŠ a v tomto m²stŊ je pouze zast§vka. 

5.3.8 Ģst. ChoceŔ 

Ve variant§ch B1, B2 a B3 je do ģst. ChoceŔ navrģeno zapojen² jedn® traŠov® koleje ve st§vaj²c² 

ose, ve variantŊ B4 je do ģst. ChoceŔ navrģeno zapojen² dvou traŠovĨch kolej². Jako z§kladn² 

uspoŚ§d§n² je uvaģov§no vloģen² dvou kolejovĨch spojek a ponech§n² ¼jezdsk®ho zhlav² ve 

st§vaj²c² poloze. Ovġem vzhledem k pŚedpokl§dan® realizaci tohoto projektu bude jiģ podstatn§ 

ļ§st ģst. ChoceŔ (vļetnŊ zabezpeļovac²ho zaŚ²zen²) ve druh® polovinŊ sv® ģivotnosti, proto je 

navrģena alternativn² rekonstrukce vĨhybek ve zhlav² (se zmŊnou polohy) tak, aby bylo moģn® 

vytvoŚit kolej d®lky 800 m (kolej 14). Nav²c je moģn® doplnit dvŊ kolejov® spojky na brandĨsk®m 

zhlav² tak, aby byl umoģnŊn dvoukolejnĨ prŢjezd mezi tratŊmi 010 a 020 bez vz§jemn®ho 

ruġen² smŊrŢ (paraleln² j²zdy). V r§mci n§vrhu je do vġech variant zahrnuta rekonstrukce 

tĨniġŠsk®ho zhlav², doplnŊn² spojek na brandĨsk®m zhlav² a rekonstrukce staniļn²ho 

zabezpeļovac²ho zaŚ²zen². 

5.4 TraŠov® ¼seky, ¼sek Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ  

Varianty B1 aģ B4 se v traŠovĨch ¼sec²ch liġ² poļtem traŠovĨch kolej², k pln®mu zdvoukolejnŊn² 

doch§z² aģ ve variantŊ B4. Poloha novŊ navrhovan® druh® traŠov® koleje je vġak shodn§ i ve 

variant§ch B1, B2 a B3 (v tŊch ¼sec²ch, kde je navrģena).  
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FialovŊ ï TraŠov§ kolej ve st§vaj²c² ose  ZelenŊ ï jin® projekty 

ĻervenŊ ï TraŠov§ kolej v nov® ose 

Obr§zek 5.2 ï Varianta B4, pŚ²stavba traŠov® koleje 

 

V ¼seku Hradec Kr§lov® hl.n. ï Hradec Kr§lov®-Slezsk® PŚedmŊst² je druh§ kolej navrģena na 

jih, za SlezskĨm PŚedmŊst²m pak na sever z dŢvodu eliminace z§sahŢ do prŢmyslov® z·ny. 

PŚed zast. Bleġko v km 37,0) doch§z² k pŚesunu druh® koleje na jih, toto uspoŚ§d§n² je aģ do 

ģst. TŚebechovice pod Orebem. D§le je druh§ kolej navrģena severnŊ od st§vaj²c², pŚed zast. 

Petrovice nad Orlic² (v km 46,2) doch§z² k pŚesunu os kolej² do osy dneġn² tratŊ z dŢvodu 

prŢchodu zast. Petrovice nad Orlic². N§slednŊ jsou traŠov® koleje napojeny do kolej² 1a a 2a 

ģst. TĨniġtŊ nad Orlic². 

Za ģst. TĨniġtŊ nad Orlic² je navrģena druh§ kolej z§padnŊ od st§vaj²c², v km 20,5 je navrģena 

lok§ln² pŚeloģka tratŊ z dŢvodu zvĨġen² traŠov® rychlosti a pŚeloģen² os kolej² tak, ģe d§le aģ do 

ģst. Borohr§dek je druh§ kolej vĨchodnŊ od st§vaj²c². V ¼seku Borohr§dek ï Đjezd u ChocnŊ je 

druh§ kolej navrģena vĨchodnŊ od st§vaj²c². Vzhledem k obt²ģnĨm ter®nn²m podm²nk§m ¼seku 

Đjezd u ChocnŊ ï ChoceŔ je druh§ kolej navrhov§na stŚ²davŊ dle tvaru ter®nu (sk§ly, Śeka, 

objekty) ï z vŊtġ² ļ§sti na vĨchodn² stranŊ. V m²stŊ za¼stŊn² do ģst. ChoceŔ je druh§ kolej 

vĨchodnŊ (do osy dneġn² vĨtaģn® koleje). 

 

Souļ§st² ¼prav v traŠov®m ¼seku TŚebechovice pod Orebem ï TĨniġtŊ nad Orlic² ve vġech 

variant§ch je pŚestavba mostu tratŊ 026 (nov§ konstrukce, zvĨġen² nivelety z dŢvodu um²stŊn² 

trakļn²ho veden²). Souļ§st² ¼prav je i zmŊna nivelety koleje tratŊ 026 v d®lce cca 1200 m. 

V r§mci orientaļn²ho propoļtu investiļn² n§roļnosti je uvaģov§na vĨmŊna ģelezniļn²ho svrġku, 

¼pravy ģelezniļn²ho spodku (vļetnŊ navĨġen² zemn²ho tŊlesa) a novĨ jednokolejnĨ most pŚes 

traŠ 020 (s prŢbŊģnĨm ġtŊrkovĨm loģem), celkov§ investiļn² n§roļnost cca 80 mil. Kļ. Vzhledem 

k bl²zkosti ¼prav k ģst. TĨniġtŊ nad Orlic² lze doporuļit obnovu ģelezniļn²ho svrġku i 

v mezilehl®m ¼seku (o d®lce cca 800 m).  
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6 N§vrh technick®ho Śeġen² ï vybran® profese 

6.1 Mosty a propustky 

6.1.1 Souhrn 

Posuzovan® objekty se nach§zej² na ģelezniļn² trati vedouc² z Velk®ho Oseka pŚes Chlumec 

nad Cidlinou a TĨniġtŊ nad Orlic² do ChocnŊ. Konkr®tnŊ se jedn§ o tyto traŠov® ¼seky: 

 

 TĐ 1301 ï VelkĨ Osek (mimo) (star§ spojka) - Chlumec nad Cidl. (vļetnŊ) 

¼sek ev.km 3,536 ï ev.km 5,508 

 TĐ 1302 - Chlumec nad Cidlinou (mimo) -Miedzylesie (PKP) (mimo) 

¼sek ev.km 0,656 ï ev.km 50,315 

 TĐ 1491 - ChoceŔ (mimo) - TĨniġtŊ nad Orlic² (mimo) 

¼sek ev.km 1,710 ï ev.km 22,044 

 

Na tŊchto trat²ch se nach§z² celkem 3+25+16=44 mostn²ch objektŢ a 37+53+60=150 objektŢ 

propustkŢ. Mosty i propustky jsou rozliļn®ho st§Ś² i typu konstrukce. 

Nosn§ konstrukce mostn²ch objektŢ v TĐ 1301 mezi VelkĨm Osekem a Chlumcem nad Cidlinou 

je ocelov§. Rok vĨstavby mostŢ je z let 1870,1956 a 1989. 

V ¼seku TĐ 1302 z Chlumce nad Cidlinou do TĨniġtŊ nad Orlic² se vŊtġinou jedn§ o mosty, 

jejichģ nosn§ konstrukce je ze zabetonovanĨch nosn²kŢ ļi zabetonovanĨch kolejnic, v menġ² 

m²Śe jsou mosty ocelov®. Ocelov® mosty byly postaveny v roce 1874, mosty ze zabetonovanĨch 

kolejnic nebo nosn²kŢ v roce 1935 a 1929. 

V traŠov®m ¼seku TĐ 1491 z ChocnŊ do TĨniġtŊ nad Orlic² se konstrukļnŊ daj² mosty rozdŊlit 

celkem do 4 typŢ. Jedn§ se o mosty s nosnou konstrukc² ģelezobetonovou, d§le mosty 

s nosnou konstrukc² ocelovou, anebo mosty s nosnou konstrukc² klenbovou z cihel. 

U vġech ocelovĨch konstrukc² je tvoŚ² mostn² svrġek mostnice. V pŚ²padŊ betonovĨch ļi 

klenbovĨch mostŢ se jedn§ o prŢbŊģn® ġtŊrkov® loģe s ġ²Śkou VMP 2,2m. 

 

6.1.2 St§vaj²c² stav konstrukc² mostŢ 

ObecnŊ se d§ konstatovat, ģe v ¼seku mezi VelkĨ Osek a Hradcem Kr§lov® (vļetnŊ Hradce 

Kr§lov®) pŚevaģuj² mosty s ocelovou nosnou konstrukc². Mosty vŊtġ²ch rozpŊt² jsou ve 

st§vaj²c²m stavu udrģovan® a vŊtġinou maj² i novĨ n§tŊr. Mosty menġ²ch rozpŊt² jsou ve vŊtġinŊ 

pŚ²padŢ zkorodovan®. D§le je na mostech v okol² Hradce Kr§lov® ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ sn²ģen§ 

voln§ (podjezdn§) vĨġka. V pŚ²padŊ mostu ĂParlamentñ v km 34,714 TĐ 1302 je tato vĨġka 

pouh® 2 m. 

Dalġ² mosty v tomto ¼seku jsou aģ na vĨjimky v relativnŊ dobr®m stavu. 

V ¼seku za Hradcem smŊrem na TĨniġtŊ nad Orlic² a d§le do ChocnŊ pŚevl§daj² mosty 

s deskovou nosnou konstrukc² buŅto ze zabetonovanĨch nosn²kŢ, ļi ze zabetonovanĨch 
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kolejnic, ale mosty vŊtġ²ch rozpŊt² jsou ocelov®. V polovinŊ ¼seku mezi TĨniġtŊm nad Orlic² a 

Chocn² jsou m²sty mosty ciheln®, klenbov®. V tŊchto pŚ²padech je klenba ve ġpatn®m stavu. 

Mosty deskov® (zabetonovan® kolejnice, zabetonovan® nosn²ky) a mosty klenbov® maj² 

prŢbŊģn® ġtŊrkov® loģe. Ģelezniļn² svrġek mostŢ ocelovĨch tvoŚ² mostnice. 

 

6.1.3 Metodika 

Jako podklad k cenov®mu ohodnocen² jednotlivĨch variant slouģila pochŢzka trati 

s fotodokumentac² jednotlivĨch objektŢ a d§le vĨpis mostn²ch objektŢ z MESSu, vļetnŊ 

hodnocen² stavebn²ho stavu spr§vcem tratŊ. 

Ve vġech variant§ch bylo zkoum§no, zda je most prostorovŊ prŢchodnĨ pro uvaģovanou 

traŠovou rychlost a d§le zda je vyhovuj²c² ¼nosnost (tam kde bylo moģno tento ¼daj z²skat od 

spr§vce trati). U prostorov® prŢchodnosti bylo zkoum§no, zda ġ²ŚkovŊ vyhovuje ġ²Śce voln®mu 

mostn²mu prŢŚezu (pro rychlost <120km/h plat² ġ²Śka VMP 2,5m, pro rychlost >120km/h plat² 

ġ²Śka VMP 3,0) a d§le zda nedoġlo k posunu osy koleje. V pŚ²padŊ zvĨġen² traŠov® rychlosti byla 

hodnocena rezerva v zat²ģitelnosti st§vaj²c²ch nosnĨch konstrukc². PŚi hodnocen² ¼nosnosti 

st§vaj²c²ch konstrukc² bylo br§no v potaz hlavnŊ hodnocen² stavu konstrukce spr§vcem tratŊ, 

vizu§ln² prohl²dka konstrukce zpracovatelem t®to dokumentace, a pokud byla k dispozici, 

hodnota zat²ģitelnosti konstrukce. 

 

6.1.4 OcenŊn² variant 

V pŚ²padech, ģe konstrukce nevyhovovala krit®riu ¼nosnosti, ļi krit®riu prostorov® prŢchodnosti 

byla navrģena nov§ nosn§ konstrukce uloģen§ na sanovan® st§vaj²c² spodn² stavbŊ. CenovĨ 

odhad nov® nosn® konstrukce a sanace spodn² stavby je 70 000Kļ/m2 plochy nosn® 

konstrukce. 

V pŚ²padech kde doch§z² ke zdvoukolejnŊn² st§vaj²c² trati, je potŚeba st§vaj²c² nosn® konstrukce 

sn®st a vybudovat novĨ dvoukolejnĨ most. CenovĨ odhad nov®ho dvoukolejn®ho mostu je 

60 000Kļ/m2. 

OcenŊn² jednotlivĨch variant u jednotlivĨch mostŢ je zpracov§no do pŚehledn® tabulky, kter§ je 

souļ§st² pŚ²lohov® ļ§sti t®to zpr§vy. 
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6.1.5 Podchody 

KromŊ ¼prav ļi pŚestaveb st§vaj²c²ch mostn²ch objektŢ jsou ve vybranĨch ģelezniļn²ch stanic²ch 

a zast§vk§ch v nŊkterĨch variant§ch novŊ navrhov§ny pŚ²stupy na n§stupiġtŊ podchodem. 

Rozsah navrhovanĨch podchodŢ vļetnŊ jejich d®lky a zpŢsobu vy¼stŊn² je uveden 

v n§sleduj²c²ch tabulk§ch. P²smenem R je oznaļena rampa (ġikmĨ chodn²k), p²smem V vĨtah 

s pŚ²sluġnĨm poļtem kusŢ. Ke kaģd® rampŊ ļi vĨtahu n§leģ² z§roveŔ i schodiġtŊ. 

ǎǘŀƴƛŎŜκǾȇƘȅōƴŀκƻŘōƻőƪŀκȊŀǎǘłǾƪŀ 
varianty 

A1 A2 A3 A4 

odb./zast. Libice nad Cidlinou - - - - 

ǾȇƘΦκƻŘōΦ ȌǎǘΦ ±Ŝƭƪȇ hǎŜƪΣ ƻōǾƻŘ YŀƴƝƴ - - - - 

zast. {łƴȅ - - - - 

ȌǎǘΦ 5ƻōǑƛŎŜ ƴŀŘ /ƛŘƭƛƴƻǳ - - - - 

ȌǎǘΦ /ƘƻǙƻǾƛŎŜ - - - - 

ȌǎǘΦ tǌŜǾȇǑƻǾ - - - 28m + 2xR 

odb. ȌǎǘΦ tǌŜǾȇǑƻǾΣ ƻōǾƻŘ ƻŘōΦ YǌƛƴŜŎƪł - - - - 

ȌǎǘΦ Chlumec nad Cidlinou 28m + 2xR 28m + 2xR 28m + 2xR 28m + 2xR 

ȌǎǘΦκȊŀǎǘΦ bƻǾŞ aŠǎǘƻ ƴŀŘ /ƛŘƭƛƴƻǳ - - - - 

ȌǎǘΦ YłǊŀƴƛŎŜ - - - 26m + 2xR 

zast. Kratonohy - - - - 

ȌǎǘΦ 5ƻōǌŜƴƛŎŜ - - - - 

zast. [Ƙƻǘŀ ǇƻŘ [ƛōőŀƴȅ - - - - 

ȌǎǘΦ tǊŀǎƪŀőƪŀ - - - - 

odb. tƭŀőƛŎŜ - - - - 

zast. IǊŀŘŜŎ YǊłƭƻǾŞ-Kukleny - - - - 

ȌǎǘΦ IǊŀŘŜŎ YǊłƭƻǾŞ ƘƭΦƴΦ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ 

Tabulka 6.1 ï PODCHODY - ¼sek VelkĨ Osek - Hradec Kr§lov® hl.n. (¼sek A) 

 

ǎǘŀƴƛŎŜκǾȇƘȅōƴŀκƻŘōƻőƪŀκȊŀǎǘłǾƪŀ 
varianty 

B1 B2 B3 B4 

zast. IǊŀŘŜŎ YǊłƭƻǾŞ ȊŀǎǘłǾƪŀ - - - - 

ȌǎǘΦ IǊŀŘŜŎ YǊłƭƻǾŞ-{ƭŜȊǎƪŞ tǌŜŘƳŠǎǘƝ 12m + 2xR 12m + 2xR 12m + 2xR 12m + 2xR 

odb./z. .ƭŜǑƴƻ - - - - 

ȌǎǘΦ ¢ǌŜōŜŎƘƻǾƛŎŜ ǇƻŘ hǊŜōŜƳ - 14m + 3xR 14m + 3xR 24m + 3xR 

zast. Petrovice nad OrƭƛŎƝ - - - - 

ȌǎǘΦ ¢ȇƴƛǑǘŠ ƴŀŘ hǊƭƛŎƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ 

zast. ¿řłǊ ƴŀŘ hǊƭƛŎƝ - - - - 

ȌǎǘΦ .ƻǊƻƘǊłŘŜƪ - - - 18m + 2xV 

zast. 2ŜǊƳƴł ƴŀŘ hǊƭƛŎƝ ȊŀǎǘłǾƪŀ - - - - 

ȌǎǘΦ 2ŜǊƳƴł ƴŀŘ hǊƭƛŎƝ - - - - 

zast. tƭŎƘǻǾƪȅ - - - - 

ƻŘōΦκȌǎǘΦ ¨ƧŜȊŘ ǳ /ƘƻŎƴŠ - - - - 

ȌǎǘΦ /ƘƻŎŜƶ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ 

Tabulka 6.2 ï PODCHODY - ¼sek Hradec Kr§lov® hl.n. ï ChoceŔ (¼sek B) 
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6.2 Zabezpeļovac² zaŚ²zen² ï st§vaj²c² stav 

V n§sleduj²c²ch kapitol§ch se pops§n st§vaj²c² stav zabezpeļovac²ho zaŚ²zen², kterĨ slouģ² jako 

z§kladn² podklad pro urļen² n§vrhu zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² v jednotlivĨch projektovĨch 

variant§ch t®to studie.  

6.2.1 Staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

Staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² je aģ na vĨjimky za hranic² mor§ln² a technick® ģivotnost. 

ZaŚ²zen² neumoģŔuje aplikaci modern²ch syst®mŢ Ś²zen² a zabezpeļen² dopravy, jako je napŚ. 

d§lkov® ovl§d§n² nebo syst®m ERTMS/ETCS. 

PŚehlednŊ je st§vaj²c² stav staniļn²ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² v ¼seku ChoceŔ ï VelkĨ osek 

zobrazen v n§sleduj²c² tabulce. Z tabulky je patrn®, ģe nejstarġ² zaŚ²zen² bylo uvedeno v roce 

1948 v ĢST Hradec Kr§lov® Slezsk® PŚedmŊst² a nejnovŊjġ² v roce 2002 v ĢST TŚebechovice 

pod Orebem. Rozptyl aktivace jednotlivĨch zaŚ²zen² je tedy v²ce jak 50 let. PodrobnŊji je staniļn² 

zabezpeļovac² zaŚ²zen² pops§no v n§sleduj²c²ch kapitol§ch. 

 

N§zev dopravny Kategorie 

zaŚ²zen² 

Typ zaŚ²zen² Uveden² do 

provozu 

ĢST ChoceŔ 3. kategorie Elektronick® ESA 11 2004 

ĢST Đjezd u ChocnŊ 2. kategorie Elektromechanick® 1969 

ĢST Ļermn§ nad Orlic² 2. kategorie Mechanick® 1958 

ĢST Borohr§dek 2. kategorie Elektromechanick® 1987 

ĢST TĨniġtŊ nad Orlic² 2. kategorie Elektromechanick® 1961 

ĢST TŚebechovice pod Orebem 3. kategorie Elektronick® K 2002 2002 

ĢST Hradec Kr§lov® Slezsk® 
pŚedmŊst² 

2. kategorie Elektromechanick® 1948 

ĢST Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ² 2. kategorie Elektromechanick® + 
Rel®ov® 

 

Odb. Plaļice 3. kategorie Hybridn² K 2000 2003 

ĢST Praskaļka 3. kategorie Rel®ov® SSSR 1965 

ĢST DobŚenice 3. kategorie Hybridn² K 2000 1999 

ĢST K§ranice 3. kategorie Hybridn² K 2000 2000 

ĢST Nov® MŊsto nad Cidlinou 3. kategorie Rel®ov® SSSR 1966 

ĢST Chlumec nad Cidlinou 3. kategorie Rel®ov® AĢD 71 1989 

ĢST PŚevĨġov 2. kategorie Elektromechanick® 1973 

VĨh. ChoŠovice 3. kategorie Rel®ov® SSR 1966 

Dobġice nad Cidlinou 3. kategorie Rel®ov® AĢD 71 1996 
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ĢST Đjezd u ChocnŊ 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 2. kategorie typu 

elektromechanick® stavŊdlo vzor 5007. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 1969 a v roce 

1997 doġlo k jeho rekonstrukci. ZaŚ²zen² je m²stnŊ ovl§d§no z ¼stŚedn²ho stavŊdla v dopravn² 

kancel§Śi. Ve stanici jsou zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla platn§ pro pŚ²sluġnou kolej. VĨhybky do 

dopravn²ch kolej² jsou vybaveny rozŚeznĨmi elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. VĨhybka do 

manipulaļn² koleje je zabezpeļena vĨmŊnovĨm z§mkem se z§vislost² na odvratn® vĨkolejce. 

VĨslednĨ kl²ļ z§vislosti je kontrolov§n ve stavŊdlov®m pŚ²stroji. Pro indikaci prŢjezdu vlaku jsou 

v lich®m z§hlav² zŚ²zeny kolejov® obvody. Ve zbytku koleje jsou pak zŚ²zeny izolovan® kolejnice. 

V obvodu stanice se nach§z² ģelezniļn² pŚejezdy P4866 a P4867.  

ĢST Ļermn§ nad Orlic² 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 2. kategorie typu mechanick® 

stavŊdlo vzor 5007. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 1958 a v roce 1974 doġlo k jeho 

rekonstrukci. ZaŚ²zen² je m²stnŊ ovl§d§no z ¼stŚedn²ho stavŊdla v dopravn² kancel§Śi. Ve stanici 

jsou zŚ²zena mechanick§ n§vŊstidla platn§ pro pŚ²sluġnou kolej a jedno svŊteln® odjezdov® 

v hlavn² koleji v lich®m smŊru. VĨhybky jsou vybaveny mechanickĨmi z§vorn²ky. MechanickĨm 

z§vorn²kem je vybavena i vĨkolejka zajiġŠuj²c² boļn² ochranu vlakovĨch cest. Ve stanici nejsou 

zŚ²zeny prostŚedky indikace prŢjezdu vlaku. V obvodu stanice se nach§z² ģelezniļn² pŚejezd 

P4873.  

ĢST Borohr§dek 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 2. kategorie typu 

elektromechanick® stavŊdlo. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu 1932 a v roce 1987 proġlo 

gener§ln² opravou. ZaŚ²zen² je ovl§d§no z Ś²d²c²ho pŚ²stroje Rank. Na obou zhlav²ch jsou pak 

zŚ²zena z§visl§ stavŊdla vzor 5007. Ve stanici jsou zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla platn§ pro 

pŚ²sluġnou kolej. SeŚaŅovac² n§vŊstidlo Se1 m§ nav²c zŚ²zena dvŊ opakovac² n§vŊstidla. 

VĨhybky do dopravn²ch kolej² a ļ§st vĨhybek v manipulaļn²ch kolej²ch jsou vybaveny 

rozŚeznĨmi elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. M®nŊ poj²ģdŊn® vĨhybky do manipulaļn²ch kolej² 

jsou zabezpeļeny vĨmŊnovĨm z§mkem. Pro indikaci prŢjezdu vlaku jsou na ļermensk®m zhlav² 

pouģity izolovan® kolejnice a na tĨniġŠsk®m zhlav² kolejov® obvody. Kontrola volnosti staniļn²ch 

kolej² nen² zajiġtŊna. V obvodu stanice se nach§z² ģelezniļn² pŚejezdy P4876 a P5079. 

ĢST TĨniġtŊ nad Orlic² 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 2. kategorie typu 

elektromechanick® stavŊdlo. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 1961 a v souļasnosti 

prob²h§ rekonstrukc² souvisej²c² se zŚ²zen²m ostrovn²ch n§stupiġŠ. ZaŚ²zen² je m²stnŊ ovl§d§no 

z stavŊdlov®ho pŚ²stroje Rank v dopravn² kancel§Śi. Na obou zhlav²ch jsou pak zŚ²zena z§visl§ 

stavŊdla vzor 5007. Ve stanici jsou zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla platn§ pro pŚ²sluġnou kolej. 

VŊtġina vĨhybek je v r§mci pr§vŊ prob²haj²c² stavby vybavov§na rozŚeznĨmi elektromotorickĨmi 

pŚestavn²ky. Dalġ² vĨhybky a vĨkolejky zajiġŠuj²c² pŚ²mou boļn² ochranu vlakovĨch cest jsou 

zabezpeļeny vĨmŊnovĨmi z§mky a vĨslednĨ kl²ļ z§vislosti je drģen v elektromagnetick®m 

z§mku v m²stŊ z§vislosti. Pro indikaci prŢjezdu vlaku jsou zŚ²zeny izolovan® kolejnice za krajn² 

vĨhybkou a ve staniļn²ch kolej²ch. V obvodu stanice se nach§z² ģelezniļn² pŚejezdy P4882, 

P4024 a P4023. 
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V r§mci pŚipravovan® samostatn® stavby ĂZvĨġen² kapacity trati TĨniġtŊ n. O. ï Ļastolovice ï 

Solnice, 3. ļ§stñ se ve stanici navrhuje zŚ²dit elektronick® stavŊdlo. 

ĢST TŚebechovice pod Orebem 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu elektronick® 

stavŊdlo K 2002. ZaŚ²zen² bylo v roce 2002 a do roku 2004 prob²hal ovŊŚovac² provoz. ZaŚ²zen² 

je m²stŊ ovl§d§no z pracoviġtŊ JOP v dopravn² kancel§Śi. Ve stanici jsou zŚ²zena svŊteln§ 

n§vŊstidla platn§ pro pŚ²sluġnou kolej. Vġechny vĨhybky a vĨkolejky jsou vybaveny rozŚeznĨmi 

elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. Pro indikaci prŢjezdu vlaku jsou zŚ²zeny ¼seky poļ²taļŢ n§prav. 

V obvodu stanice se nach§z² ģelezniļn² pŚejezdy P4016 a P4015. 

ĢST Hradec Kr§lov® Slezsk® PŚedmŊst² 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 2. kategorie typu 

elektromechanick® stavŊdlo. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 1948 a v roce 1996 

probŊhlo ļ§steļnou rekonstrukc². ZaŚ²zen² je m²stnŊ ovl§d§no ze stavŊdlov®ho pŚ²stroje Rank 

na stavŊdle stanoviġti St. 2. Na tŚebechovick®m zhlav² je pak zŚ²zeno z§visl® stavŊdlo vzor 

5007. Ve stanici jsou zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla platn§ pro pŚ²sluġnou kolej. Vġechny vĨhybky 

a vĨkolejky jsou vybaveny mechanickĨmi pŚestavn²ky. VĨhybky v hlavn² koleji jsou nav²c 

vybaveny mechanickĨmi z§vorn²ky. Pro indikaci prŢjezdu vlaku jsou zŚ²zeny izolovan® kolejnice 

v z§hlav²ch stanice. V obvodu stanice se nach§z² ģelezniļn² pŚejezd P4006. 

ĢST Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ² 

Stanice je zabezpeļena kombinac² elektromechanick®ho a rel®ov®ho staniļn²ho 

zabezpeļovac²ho zaŚ²zen². Elektromechanick® staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² je se dvŊma 

z§vislĨmi stavŊdly vzor 5007. Ve stŚedn² ļ§sti stanice je provozov§no rel®ov® provizorn² 

zabezpeļovac² zaŚ²zen² typu K2000 s ovl§d§n²m z JOP um²stŊn®m v dopravn² kancel§Śi. ObŊ 

stavŊdla jsou Ś²zena prostŚednictv²m Ś²d²c²ho pŚ²stroje z dopravn² kancel§Śe. 

ZaŚ²zen² m§ v obvodu St1 na lich®m ï jiģn²m zhlav² svŊteln§ n§vŊstidla a elektromotorick® 

pŚestavn²ky s vĨjimkou ļ§sti pro skupinu kolej² 3a-19 kde jsou vĨhybky pŚestavov§ny pomoc² 

dr§tovodŢ, a ļ§sti pro staniļn² koleje 19-31 kter§ m§ ruļnŊ stavŊn® vĨhybky a skupinov® 

odjezdov® n§vŊstidlo. Tato ļ§st kolejiġtŊ je dostupn§ z vĨtaģn® koleje a lze na ni rozpouġtŊt 

soupravy vlakŢ pŚes sv§ģnĨ pahrbek.  Na vĨhybk§ch s elektromotorickĨmi pŚestavn²ky jsou 

instalov§ny dvoup§sov® kolejov® obvody. Ve skupinŊ kolej² s mechanickĨmi pŚestavn²ky jsou 

pro kontrolu prŢjezdu pŚi vjezdovĨch vlakovĨch cest§ch instalov§ny izolovan® kolejnice u 

odjezdovĨch n§vŊstidel. ZaŚ²zen² obvodu St1 je um²stŊno ve stavŊdlov® ¼stŚednŊ v budovŊ 

stavŊdla. StŚedn² zhlav² m§ rovnŊģ kolejov® obvody. Tyto kolejov® obvody jsou pouģity i na 

staniļn²ch kolej²ch. ZaŚ²zen² obvodu stŚed je um²stŊno ve stavŊdlov® ¼stŚednŊ v suter®nu 

vĨpravn² budovy. V obvodu St2 na sud®m ï severn²m zhlav² jsou pouģita svŊteln§ vjezdov§ i 

odjezdov§ n§vŊstidla kter§ jsou pro koleje 25-31 a 51-59 skupinov§. PŚestavn²ky na vĨhybk§ch 

jsou elektromotorick® a kolejiġtŊ je izolov§no jednop§sovĨmi kolejovĨmi obvody 50Hz. ZaŚ²zen² 

obvodu St2 je um²stŊno ve stavŊdlov® ¼stŚednŊ v samostatn® budovŊ pobl²ģ stavŊdla. 

V obvodu stanice se nach§z² tŚi ģelezniļn² pŚejezdy P5273, P5210 a P4002. 
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Odboļka Plaļice 

Odboļka je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu hybridn² 

stavŊdlo K 2000. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 2003 a je d§lkovŊ ovl§d§no 

z pracoviġtŊ JOP v ĢST Praskaļka. V dopravnŊ jsou zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla. Odboļn§ 

vĨhybka je vybavena nerozŚeznĨm elektromotorickĨm pŚestavn²kem. Pro indikaci prŢjezdu vlaku 

jsou zŚ²zeny kolejov® obvody. V obvodu dopravny se nenach§z² ģ§dnĨ ģelezniļn² pŚejezd. 

ĢST Praskaļka 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu rel®ov® 

stavŊdlo vzor SSSR. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 1965 a je m²stnŊ ovl§d§no 

z dopravn² kancel§Śe. ZaŚ²zen² neumoģŔuje ¼stŚedn² stavŊn² posunovĨch cest. Ve stanici jsou 

zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla platn§ pro pŚ²sluġnou kolej. Vġechny vĨhybky a vĨkolejky jsou 

vybaveny nerozŚeznĨmi elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. VĨjimkou jsou vĨhybky v hlavn² koleji, 

kter® jsou vybaveny rozŚeznĨmi elektromotorickĨmi pŚestavn²ky se sn²maļi polohy jazykŢ. Pro 

indikaci prŢjezdu vlaku jsou zŚ²zeny kolejov® obvody. V obvodu stanice se nach§z² ģelezniļn² 

pŚejezdy P3996 a P3995. 

ĢST DobŚenice 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen² 3. kategorie typu hybridn² stavŊdlo 

K 2000. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 1999 a je m²stnŊ ovl§d§no z pracoviġtŊ JOP 

v dopravn² kancel§Śi. Ve stanici jsou zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla platn§ pro pŚ²sluġnou kolej. 

Vġechny vĨhybky jsou vybaveny rozŚeznĨmi elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. VĨjimkou je 

vĨhybka a vĨkolejka zajiġŠuj²c² podm²nky sv²cen² pozitivn² signalizace na pŚejezdu P3991, kter® 

jsou zabezpeļenĨ vĨmŊnovĨmi z§mky. VĨslednĨ kl²ļ z§vislosti je drģen v elektromagnetick®m 

z§mku v m²stŊ z§vislosti. Pro indikaci prŢjezdu vlaku jsou zŚ²zeny ¼seky poļ²taļŢ n§prav. 

V obvodu stanice se nach§z² jeden ģelezniļn² pŚejezd P3991. 

ĢST K§ranice 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu hybridn² 

stavŊdlo K 2000. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 2000 a je m²stnŊ ovl§d§no 

z pracoviġtŊ JOP v dopravn² kancel§Śi. Ve stanici jsou zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla platn§ pro 

pŚ²sluġnou kolej. Vġechny vĨhybky do dopravn²ch jsou vybaveny rozŚeznĨmi elektromotorickĨmi 

pŚestavn²ky. VĨhybky odboļuj²c² z dopravn² koleje ļ. 3 do manipulaļn²ch kolej² jsou 

zabezpeļeny vĨmŊnovĨmi z§mky se z§vislost² na odvratn® vĨkolejce. VĨslednĨ kl²ļ z§vislosti je 

drģen v elektromagnetick®m z§mku v m²stŊ z§vislosti. Pro indikaci prŢjezdu vlaku jsou zŚ²zeny 

¼seky poļ²taļŢ n§prav. V obvodu stanice se nach§z² dva ģelezniļn² pŚejezdy P3984 a P3983. 

ĢST Nov® MŊsto nad Cidlinou 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu rel®ov® 

stavŊdlo vzor SSSR. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 1966 a ovl§d§ se m²stnŊ 

z dopravn² kancel§Śe. Ve stanici jsou zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla platn§ pro pŚ²sluġnou kolej. 

Vġechny vĨhybky jsou vybaveny rozŚeznĨmi elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. Pro indikaci 

prŢjezdu vlaku jsou zŚ²zeny kolejov® obvody. V obvodu stanice se nenach§z² ģ§dnĨ ģelezniļn² 

pŚejezd. 
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ĢST Chlumec nad Cidlinou 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu rel®ov® 

stavŊdlo AĢD 71 s cestovou volbou. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 1989 a je m²stnŊ 

ovl§d§no z dopravn² kancel§Śe. Ve stanici jsou zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla platn§ pro 

pŚ²sluġnou kolej. VĨhybky jsou vybaveny rozŚeznĨmi elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. Ļ§st 

vĨhybek do manipulaļn²ch kolej² je zabezpeļena vĨmŊnovĨm z§mkem se z§vislost² na 

pŚ²sluġn®m odvratn®m prvku. VĨslednĨ kl²ļ z§vislosti je drģen v elektromagnetick®m z§mku 

v m²stŊ z§vislosti. Pro indikaci prŢjezdu vlaku jsou zŚ²zeny kolejov® obvody. V obvodu stanice 

se nach§z² jeden ģelezniļn² pŚejezd P3980 s hlavn² trat². Dalġ² pŚejezdy (P10094, P10488, 

P3979, P10423, P10422, P10421) se pak nach§z² na vleļkovĨch kolej²ch. 

ĢST PŚevĨġov 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 2. kategorie typu 

elektromechanick® stavŊdlo. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 1973. ZaŚ²zen² je m²stnŊ 

ovl§d§no z stavŊdlov®ho pŚ²stroje Rank v dopravn² kancel§Śi. Na obou zhlav²ch jsou pak 

zŚ²zena z§visl§ stavŊdla vzor 5007. Ve stanici jsou zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla platn§ pro 

pŚ²sluġnou kolej. VĨhybky jsou vybaveny mechanickĨmi pŚestavn²ky. VĨhybky v hlavn² koleji 

jsou nav²c vybaveny mechanickĨmi z§vorn²ky. Pro indikaci prŢjezdu vlaku jsou zŚ²zeny na 

zhlav²ch izolovan® kolejnice. V obvodu stanice se nach§z² dva ģelezniļn² pŚejezdy P3976 a 

P3975. 

VĨhybna ChoŠovice 

VĨhybna je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu rel®ov® 

stavŊdlo vzor SSSR. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 1966 a ovl§d§ se m²stnŊ 

z dopravn² kancel§Śe. ZaŚ²zen² neumoģŔuje ¼stŚedn² stavŊn² posunovĨch cest. V dopravnŊ jsou 

zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla platn§ pro pŚ²sluġnou kolej. Vġechny vĨhybky jsou vybaveny 

rozŚeznĨmi elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. Pro indikaci prŢjezdu vlaku jsou zŚ²zeny kolejov® 

obvody. V obvodu stanice se nach§z² jeden ģelezniļn² pŚejezd P3974. 

Dobġice nad Cidlinou 

Stanice je zabezpeļena staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu rel®ov® 

stavŊdlo AĢD 71 s cestovou volbou. ZaŚ²zen² bylo uvedeno do provozu v roce 1996 a je m²stnŊ 

ovl§d§no z dopravn² kancel§Śe. Ve stanici jsou zŚ²zena svŊteln§ n§vŊstidla platn§ pro 

pŚ²sluġnou kolej. Vġechny vĨhybky jsou vybaveny rozŚeznĨmi elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. 

VĨjimku tvoŚ² vĨhybka odboļuj²c² ze staniļn² koleje ļ. 3, kter§ je zabezpeļena vĨmŊnovĨm 

z§mkem se z§vislost² na odvratn® vĨkolejce. VĨslednĨ kl²ļ z§vislosti je drģen 

v elektromagnetick®m z§mku v m²stŊ z§vislosti. Pro indikaci prŢjezdu vlaku jsou zŚ²zeny 

kolejov® obvody. V obvodu stanice se nach§z² dva ģelezniļn² pŚejezdy P3971 a P3970. 
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6.2.2 TraŠov§ zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

StejnŊ jako staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² je i traŠov® z velk® ļ§sti za hranic² mor§ln² a 

technick® ģivotnosti. Ve velk® ļ§sti ¼seku je bezpeļnost provozu ponech§na vĨhradnŊ na 

lidsk®m faktoru, tzn. ģe j²zdy vlakŢ jsou zabezpeļeny pouze telefonickĨm dorozum²v§n²m mezi 

vĨpravļ²mi pŚilehlĨch dopraven. PŚehlednŊ jsou st§vaj²c² traŠov§ zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

zn§zornŊna v n§sleduj²c² tabulce. PodrobnŊji je pak popis st§vaj²c²ho traŠov®ho 

zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² v n§sleduj²c²ch kapitol§ch. 

 

N§zev ¼seku Kategorie 

zaŚ²zen² 

Typ zaŚ²zen² 

ChoceŔ ï Đjezd u ChocnŊ 3. kategorie Automatick® hradlo AH 88A 

Đjezd u ChocnŊ ï Ļermn§ nad Orlic² - Telefonick® dorozum²v§n² SĢDC 

D1 

Ļermn§ nad Orlic² ï Borohr§dek - Telefonick® dorozum²v§n² SĢDC 

D1 

Borohr§dek ï TĨniġtŊ nad Orlic² - Telefonick® dorozum²v§n² SĢDC 

D1 

TĨniġtŊ nad Orlic² ï TŚebechovice po 

Orebem 

- Telefonick® dorozum²v§n² SĢDC 

D1 

TŚebechovice p. O. ï H. K. Slezsk® 

PŚedmŊst² 

- Telefonick® dorozum²v§n² SĢDC 

D1 

H. K. Slezsk® PŚedmŊst² ï H. K. hlavn² 

n§draģ² 

- Telefonick® dorozum²v§n² SĢDC 

D1 

H. K. hlavn² n§draģ² ï Plaļice 3. kategorie Automatick® hradlo AH 88A 

Plaļice ï Praskaļka 3. kategorie Automatick® hradlo AH 88A 

Praskaļka ï DobŚenice 3. kategorie Automatick® hradlo AH 88A 

DobŚenice ï K§ranice 3. kategorie Automatick® hradlo AH 88A 

K§ranice ï Nov® MŊsto nad Cidlinou 3. kategorie Automatick® hradlo AH 88A 

Nov® MŊsto n. C. ï Chlumec n. C. 3. kategorie Rel®ovĨ poloautoblok 

Chlumec n. C. ï PŚevĨġov 3. kategorie Automatick® hradlo AH 83 

PŚevĨġov ï ChoŠovice - Telefonick® dorozum²v§n² 

ChoŠovice ï Dobġice nad Cidlinou 3. kategorie Automatick® hradlo AH 83 

Dobġice nad Cidlinou ï VelkĨ Osek 3. kategorie Automatick® hradlo AH 83 
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Navazuj²c² traŠov® ¼seky 

Borohr§dek ï Holice - Telefonick® dorozum²v§n² SĢDC 

D3 

Ļastolovice ï TĨniġtŊ nad Orlic² 3. kategorie Automatick® hradlo 

TĨniġtŊ nad Orlic² ï BolehoġŠ 3. kategorie Automatick® hradlo 

Plaļice ï Opatovice nad Labem 3. kategorie Automatick® hradlo AH88A 

NovĨ Bydģov ï Chlumec nad Cidlinou - Telefonick® dorozum²v§n² SĢDC 

D1 

Chlumec nad Cidlinou ï MŊstec Kr§lov® - Telefonick® dorozum²v§n² SĢDC 

D1 

 

ChoceŔ ï Đjezd u ChocnŊ 

Mezistaniļn² ¼sek je zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu 

automatick® hradlo AH 88A bez hradla na trati. Provoz je organizov§n dle pŚedpisu SĢDC D1. 

ObŊ pŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou svŊteln®. Pro indikaci volnosti ¼seku jsou pouģity 

kolejov® obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nenach§z² ģ§dn® ģelezniļn² pŚejezdy ani zast§vky. 

PŚibliģnŊ v km 3,370 je do trati za¼stŊna vleļka ZZN. Odboļn§ vĨhybka je zabezpeļena 

vĨmŊnovĨm a odtlaļnĨm z§mkem se z§vislost² na odvratn® vĨhybce. VĨslednĨ kl²ļ z§vislosti je 

zdrģen v elektromagnetick®m z§mku v m²stŊ z§vislosti.  

Đjezd u ChocnŊ ï Ļermn§ nad Orlic² 

Mezistaniļn² ¼sek nen² zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen², ale pouze telefonickĨm 

dorozum²v§n²m dle pŚedpisu SĢDC D1. PŚedvŊst vjezdov®ho n§vŊstidlo do ĢST Đjezd u 

ChocnŊ je svŊteln§, pŚedvŊst vjezdov®ho n§vŊstidlo do Ļermn® n. O. je mechanick®. V ¼seku 

se nenach§z² ģ§dn® prostŚedky indikace volnosti ¼seku. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² 

celkem ġest ģelezniļn²ch pŚejezdŢ (P4867, P4869, P4869, P4870, P4871, P4872) a zast§vka 

PlchŢvky (km 7,553). 

Ļermn§ nad Orlic² ï Borohr§dek 

Mezistaniļn² ¼sek nen² zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m, ale pouze 

telefonickĨm dorozum²v§n²m dle pŚedpisu SĢDC D1. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou 

svŊteln®. D§le se v ¼seku nach§z² kryc² n§vŊstidlo a jeho pŚedvŊst, kter® jsou mechanick®. 

Đsek nen² souvisle vybaven prostŚedky indikace volnosti, pro spouġtŊn² vĨstrahy na pŚejezdech 

PZS jsou pouģity kolejov® obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² dva ģelezniļn² pŚejezdy 

(P4874 a P4875). Nenach§z² se zde ģ§dn§ zast§vka. PŚibliģnŊ v km 14,964 je do trati za¼stŊna 

vleļka ĢPSV. Odboļn§ vĨhybka je zabezpeļena mechanickĨm z§vorn²kem se z§vislost² na 

odvratn® vĨhybce. Odboļn§ vĨhybka je v lich®m smŊru kryta uvedenĨm mechanickĨm 

n§vŊstidlem. 

Borohr§dek ï TĨniġtŊ nad Orlic² 

Mezistaniļn² ¼sek nen² zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m, ale pouze 

telefonickĨm dorozum²v§n²m dle pŚedpisu SĢDC D1. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou 
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svŊteln®. Pro indikaci volnosti ¼seku jsou pouģity kolejov® obvody. V mezistaniļn²m se nach§z² 

celkem pŊt ģelezniļn²ch pŚejezdŢ (P4877, P4878, P4879, P4880 a P4881) a zast§vka ĢŅ§r nad 

Orlic² (km 19,124). PŚibliģnŊ v km 22,265 je do trati za¼stŊna vleļka MŊn²rna. Odboļn§ vĨhybka 

je zabezpeļena vĨmŊnovĨmi z§mky se z§vislost² na odvratn® vĨkolejce. VĨslednĨ kl²ļ z§vislosti 

je drģen v elektromagnetick®m z§mku v m²stŊ z§vislosti. 

V r§mci samostatn® pŚipravovan® stavby ĂZvĨġen² kapacity trati TĨniġtŊ n. O. ï Ļastolovice ï 

Solnice, 3, ļ§stñ se v ¼seku navrhuje nov® traŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² typu automatick® 

hradlo s hradlem na trati. 

TĨniġtŊ nad Orlic² ï TŚebechovice pod Orebem 

Mezistaniļn² ¼sek nen² zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m, ale pouze 

telefonickĨm dorozum²v§n²m dle pŚedpisu SĢDC D1. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou 

svŊteln®. Mezistaniļn² ¼sek je rozdŊlen na dva prostorov® odd²ly n§vŊstidly hl§sky Petrovice. 

Odd²lov§ n§vŊstidla vļetnŊ jejich pŚedvŊst² jsou rovnŊģ svŊteln§. Đsek nen² souvisle vybaven 

prostŚedky indikace volnosti, pro spouġtŊn² vĨstrahy na pŚejezdech PZS jsou pouģity kolejov® 

obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² celkem ġest ģelezniļn²ch pŚejezdŢ (P4022, P4021, 

P4020, P4019, P4018 a P4017) a zast§vka Petrovice nad Orlic² (km 46,850). 

V r§mci samostatn® pŚipravovan® stavby ĂZvĨġen² kapacity trati TĨniġtŊ n. O. ï Ļastolovice ï 

Solnice, 3, ļ§stñ se v ¼seku navrhuje nov® traŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² typu automatick® 

hradlo s hradlem na trati. 

TŚebechovice pod Orebem ï Hradec Kr§lov® Slezsk® PŚedmŊst² 

Mezistaniļn² ¼sek nen² zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m, ale pouze 

telefonickĨm dorozum²v§n²m dle pŚedpisu SĢDC D1. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou 

svŊteln®. Mezistaniļn² ¼sek je rozdŊlen na dva prostorov® odd²ly n§vŊstidly hl§sky Bleġno. 

Odd²lov§ n§vŊstidla vļetnŊ jejich pŚedvŊst² jsou rovnŊģ svŊteln§. Đsek nen² souvisle vybaven 

prostŚedky indikace volnosti, pro spouġtŊn² vĨstrahy na pŚejezdech PZS jsou pouģity kolejov® 

obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² celkem sedm ģelezniļn²ch pŚejezdŢ a zast§vka 

Bleġno (km 37,745). 

Hradec Kr§lov® Slezsk® PŚedmŊst² ï Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ² 

Mezistaniļn² ¼sek nen² zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m, ale pouze 

telefonickĨm dorozum²v§n²m dle pŚedpisu SĢDC D1. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou 

svŊteln®. Jako prostŚedek pro indikaci volnosti jsou v ¼seku zŚ²zeny kolejov® obvody. 

V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² celkem tŚi ģelezniļn² pŚejezdy (P4005, P4004 a P4003) a 

zast§vka Hradec Kr§lov® zast§vka (km 31,296). PŚibliģnŊ v km 29,350 je do trati za¼stŊna 

vleļka MŊn²rna. Odboļn§ vĨhybka se zabezpeļena vĨmŊnovĨmi z§mky se z§vislost² na 

odvratn® vĨkolejce. VĨslednĨ kl²ļ z§vislosti je drģen v m²stŊ z§vislosti. 

Hradec Kr§lov® hlavn² n§draģ² - Plaļice 

Mezistaniļn² ¼sek je zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu 

automatick® hradlo AH 88A bez hradla na trati. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou svŊteln®. 

Pro indikaci volnosti ¼seku jsou pouģity kolejov® obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² 
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celkem tŚi ģelezniļn² pŚejezdy (P4001, P4000 a P3999) a zast§vka Hradec Kr§lov® Kukleny (km 

26,277). 

Plaļice ï Praskaļka 

Mezistaniļn² ¼sek je zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu 

automatick® hradlo AH 88A bez hradla na trati. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou svŊteln®. 

Pro indikaci volnosti ¼seku jsou pouģity kolejov® obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² 

celkem dva ģelezniļn² pŚejezdy (P3998 a P3997) a doļasnĨ stavebn² pŚejezd. V ¼seku se 

nenach§z² ģ§dn§ zast§vka. 

Praskaļka ï DobŚenice 

Mezistaniļn² ¼sek je zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu 

automatick® hradlo AH 88A bez hradla na trati. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou svŊteln®. 

Pro indikaci volnosti ¼seku jsou pouģity ¼seky poļ²taļŢ n§prav. V mezistaniļn²m ¼seku se 

nach§z² celkem tŚi ģelezniļn² pŚejezdy (P3994, P3993 a P3992) a zast§vka Lhota pod Liboļany 

(km 17,873). 

DobŚenice ï K§ranice 

Mezistaniļn² ¼sek je zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu 

automatick® hradlo AH 88A s hradlem na trati. Vġechna n§vŊstidla jsou svŊteln§. VĨstroj 

automatick®ho hradla Kratonohy je um²stŊna v budovŊ stejnojmenn® zast§vky. Pro indikaci 

volnosti ¼seku jsou pouģity kolejov® obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² celkem ġest 

ģelezniļn²ch pŚejezdŢ (P3990, P3989, P3988, P3987, P3986 a P3985) a zast§vka Kratonohy 

(km 11,639). 

K§ranice ï Nov® MŊsto nad Cidlinou 

Mezistaniļn² ¼sek je zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu 

automatick® hradlo AH 88A bez hradla na trati. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou svŊteln®. 

Pro indikaci volnosti ¼seku jsou pouģity kolejov® obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² 

celkem dva ģelezniļn² pŚejezdy (P3982 a P3981), nenach§z² se zde ģ§dn§ zast§vka. 

Nov® MŊsto nad Cidlinou ï Chlumec nad Cidlinou 

Mezistaniļn² ¼sek je zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu rel®ovĨ 

poloautoblok doplnŊnĨ o kontrolu volnosti trati s jednoduchĨm traŠovĨm souhlasem. 

Mezistaniļn² ¼sek je tvoŚen jedn²m prostorovĨm odd²lem. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou 

svŊteln®. Pro indikaci volnosti ¼seku jsou pouģity kolejov® obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se 

nenach§z² ģ§dnĨ ģelezniļn² pŚejezd ani zast§vka. 

Chlumec nad Cidlinou ï PŚevĨġov 

Mezistaniļn² ¼sek je zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu 

automatick® hradlo AH 83 bez hradla na trati. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou svŊteln®. 

Pro indikaci volnosti ¼seku jsou pouģity kolejov® obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² 

dva ģelezniļn² pŚejezdy (P3978 a P3977), nenach§z² se zde ģ§dn§ zast§vka. 
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PŚevĨġov ï ChoŠovice 

Mezistaniļn² ¼sek nen² zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m, ale pouze 

telefonickĨm dorozum²v§n²m dle pŚedpisu SĢDC D1. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou 

svŊteln®. Mezistaniļn² ¼sek nen² vybaven prostŚedky indikace volnosti, nenach§z² se zde ģ§dnĨ 

ģelezniļn² pŚejezd ani zast§vka. 

ChoŠovice ï Dobġice nad Cidlinou 

Mezistaniļn² ¼sek je zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu 

automatick® hradlo AH 83 bez hradla na trati. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou svŊteln®. 

Pro indikaci volnosti ¼seku jsou pouģity kolejov® obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² 

dva ģelezniļn² pŚejezdy (P3973 a P3972), nenach§z² se zde ģ§dn§ zast§vka. 

Dobġice nad Cidlinou ï VelkĨ Osek 

Mezistaniļn² ¼sek je zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu 

automatick® hradlo AH 83 bez hradla na trati. PŚedvŊsti vjezdovĨch n§vŊstidel jsou svŊteln®. 

Pro indikaci volnosti ¼seku jsou pouģity kolejov® obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² 

dva ģelezniļn² pŚejezdy (P3969 a P3968) a zast§vka S§ny (km 4,830). 

Borohr§dek ï Holice 

Mezistaniļn² ¼sek nen² zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m, ale pouze 

telefonickĨm dorozum²v§n²m dle pŚedpisu pro zjednoduġen² Ś²zen² dr§ģn² dopravy SĢDC D3. 

V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² celkem jeden§ct ģelezniļn²ch pŚejezdŢ, kter® jsou 

zabezpeļeny pouze vĨstraģnĨm kŚ²ģem. 

Ļastolovice ï TĨniġtŊ nad Orlic² 

Mezistaniļn² ¼sek nen² v souļasnosti zabezpeļen ģ§dnĨm traŠovĨm zabezpeļovac²m 

zaŚ²zen²m. Je vġak v realizaci stavba, kter§ v ¼seku zŚizuje traŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² 3. 

kategorie typu automatick® hradlo s hradlem na trati. Pro indikaci volnosti ¼seku budou zŚ²zeny 

¼seky poļ²taļŢ n§prav. V ¼seku se nach§z² celkem ġest ģelezniļn²m pŚejezdŢ zabezpeļenĨch 

svŊtelnĨm pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m. 

TĨniġtŊ nad Orlic² ï BolehoġŠ 

Mezistaniļn² ¼sek nen² v souļasnosti zabezpeļen ģ§dnĨm traŠovĨm zabezpeļovac²m 

zaŚ²zen²m. Ve f§zi pŚ²pravn® dokumentace je v souļasnosti stavba navrhuj²c² v ¼seku traŠov® 

zabezpeļovac² zaŚ²zen² typu automatick® hradlo bez hradla na trati. V mezistaniļn²m ¼seku se 

nach§z² jeden ģelezniļn² pŚejezd, kterĨ je v souļasnosti zabezpeļen pouze vĨstraģnĨmi kŚ²ģi, 

ale v r§mci souvisej²c² stavby je navrģeno jej zabezpeļit svŊtelnĨm pŚejezdovĨm 

zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m. 

V r§mci samostatn® pŚipravovan® stavby ĂZvĨġen² kapacity trati TĨniġtŊ n. O. ï Ļastolovice ï 

Solnice, 3, ļ§stñ se v ¼seku navrhuje nov® traŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² typu automatick® 

hradlo. 

Plaļice ï Opatovice nad Labem 

Mezistaniļn² ¼sek je zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 3. kategorie typu 

automatick® hradlo AH 88A bez hradla na trati. Pro indikaci volnosti ¼seku jsou zŚ²zeny kolejov® 
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obvody. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² jeden ģelezniļn² pŚejezd, kterĨ je zabezpeļen 

pouze vĨstraģnĨmi kŚ²ģi. 

NovĨ Bydģov ï Chlumec nad Cidlinou 

Mezistaniļn² ¼sek nen² zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m, ale pouze 

telefonickĨm dorozum²v§n²m dle pŚedpisu SĢDC D1. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² celkem 

dvan§ct ģelezniļn²ch pŚejezdŢ. ĻtyŚi z nich jsou zabezpeļeny pouze vĨstraģnĨmi kŚ²ģi, ostatn² 

jsou pak zabezpeļeny svŊtelnĨm pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m. 

Chlumec nad Cidlinou ï MŊstec Kr§lov® 

Mezistaniļn² ¼sek nen² zabezpeļen traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m, ale pouze 

telefonickĨm dorozum²v§n²m dle pŚedpisu SĢDC D1. V mezistaniļn²m ¼seku se nach§z² celkem 

dvan§ct ģelezniļn²ch pŚejezdŢ zabezpeļenĨch pouze vĨstraģnĨmi kŚ²ģi. 
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6.2.3 PŚejezdov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

V Śeġen® oblasti stavby se nach§z² velkĨ poļet ģelezniļn²ch pŚejezdŢ. VŊtġina pŚejezdŢ je 

zabezpeļena svŊtelnĨm pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m. Jako pŚejezdov® 

zabezpeļovac² zaŚ²zen² je pouģito vŊtġinou pŚejezdov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² AĢD 71 

s dobou aktivace v polovinŊ 80-tĨch let minul®ho stolet². 

řeġenĨ ¼sek ChoceŔ ï Hradec Kr§lov® ï VelkĨ Osek 

Ev. km Oznaļen² TŚ²da komunikace Kategorie Typ zaŚ²zen² Rok 
aktivace 

ĢST VelkĨ Osek 

4,792 P3968 III. tŚ. /3289 PZS 3ZBI Hybrid 
SSSR/AĢD 71 

1974 

Zast. S§ny 

5,711 P3969 III. tŚ. /32812 PZS 3ZNI Hybrid 
SSSR/AĢD 71 

1974 

6,545 P3970 III. tŚ. /32813 PZS 3ZNI AĢD 71 1996 

ĢST Dobġice nad Cidlinou 

7,768 P3971 Đļelov§ kom. PZS 3SNI AĢD 71 1996 

8,427 P3972 III. tŚ. /32818 PZS 3SBI AĢD 71 1976 

9,011 P3973 II. tŚ. /328 PZS 3ZBI AĢD 71 1976 

VĨhybna ChoŠovice 

12,321 P3974 Đļelov§ kom. PZS 3SNI SSSR 1970 

17,971 P3975 III. tŚ. /32734 PZM 2 - - 

ĢST PŚevĨġov 

19,007 P3976 Đļelov§ kom. PZM 1 - - 

20,620 P3977 III. tŚ. /32414 PZS 3SNI AĢD 71 1974 

21,720 P3978 M²stn² kom. PZS 3SNI AĢD 71 1974 

ĢST Chlumec nad Cidlinou 

23,137=0,324 P3980 II. tŚ. /327 PZS 3SNI AĢD 71 1989 

ĢST Nov® MŊsto nad Cidlinou 

5,915 P3981 M²stn² kom. PZS 3SBI AĢD 71 2000 

7,202 P3982 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

7,578 P3983 III. tŚ. /32728 PZS 3ZBI AĢD 71 2000 

ĢST K§ranice 

8,425 P3984 III. tŚ. /32731 PZS 3SBI AĢD 71 2000 

9,330 P3985 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

9,793 P3986 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD 71 2000 

10,174 P3987 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

11,614 P3988 III. tŚ. /32313 PZS 3ZBI AĢD 71 2000 

Zast. Kratonohy 

12,060 P3989 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

13,572 P3990 II. tŚ. /323 PZS 3ZBI AĢD 71 1999 

ĢST DobŚenice 

15,206 P3991 III. tŚ. /32316 PZS 3ZBI AĢD 71 1999 

16,645 P3992 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD EA 2006 

17,837 P3993 III. tŚ. /32319 PZS 3ZBI AĢD EA 2006 

Zast. Lhota pod Liboļany 

18,707 P3994 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD EA 2006 

19,632 P3995 Đļelov§ kom. PZS 3SNI AĢD 71 1987 

ĢST Praskaļka 

20,918 P3996 III. tŚ. /32326 PZS 3ZNI AĢD 71 1987 

21,907 P3997 III. tŚ. /32326 PZS 3ZBI AĢD 71 1987 

22,462 P3998 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD 71 1990 
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22,865 doļasnĨ Đļelov§ kom. PZS 3SNI AĢD RE 2006 

Odboļka Plaļice 

25,119 P3999 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD 71 1986 

26,195 P4000 M²stn² kom. PZS 3SBI AĢD 71 1986 

Zast. Hradec Kr§lov® Kuleny 

26,736 P4001 M²stn² kom. PZS 3SNI AĢD 71 1986 

ĢST Hradec Kr§lov® hl. n. 

 

ĢST Hradec Kr§lov® hl. n. 

29,133 P4003 Đļelov§ kom. PZS 3ZNI AĢD 71 1985 

29,340 P4004 M²stn² kom. PZS 2ZNI AĢD 71 1985 

Zast. Hradec Kr§lov® 

30,918 P4005 III. tŚ. /2997 PZS 3ZNI AĢD 71 1985 

31,590 P4006 M²stn² kom. PZM 1 -  

ĢST Hradec Kr§lov® ï Slezsk® PŚedmŊst² 

33,710 P4007 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

34,004 P4008 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

37,735 P4010 Đļelov§ kom. PZS 2SNI AĢD 71 1985 

Zast. Hradlo Bleġno 

39,022 P4011 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD 71 1976 

39,319 P4012 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD 71 1976 

39,577 P4013 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD 71 1976 

40,320 P4014 III. tŚ. /29822 PZS 3ZNI AĢD 71 1976 

40,885 P4015 M²stn² kom. PZS 3SNI AĢD 71 1976 

ĢST TŚebechovice pod Orebem 

41,692 P4016 M²stn² kom. PZS 3ZNI AĢD 71 1974 

42,042 P4017 II. tŚ. /298 PZS 3SNI AĢD 71 1974 

42,450 P4018 M²stn² kom. PZS 3SNI AĢD 71 1974 

43,446 P4019 M²stn² kom. PZS 3SBI AĢD 71 1974 

44,688 P4020 Đļelov§ kom. PZM 2 - 1945 

46,262 P4021 Đļelov§ kom. PZM 1 - 1945 

46,838 P4022 M²stn² kom. PZS 3SBI AĢD 71 1994 

Zast. Hl§ska Petrovice nad Orlic² 

49,172 P4023 M²stn² kom. PZS 2ZNI AĢD 71 1985 

ĢST TĨniġtŊ nad Orlic² 

50,303=23,117 P4024 M²stn² kom. PZS 3ZNI AĢD 71 1982 

22,660 P4882 M²stn² kom. PZS 3ZNI AĢD 71 1982 

22,364 P4881 M²stn² kom. PZS 3SBI AĢD 71 1982 

20,340 P4880 II. tŚ. /305 PZS 3ZBI AĢD 71 1984 

19,845 P4879 M²stn² kom. PZS 3SBI AĢD 71 1984 

19,132 P4878 M²stn² kom. PZS 3SBI AĢD 71 1984 

Zast. ĢŅ§r nad Orlic² 

18,783 P4877 M²stn² kom. PZS 3SBI AĢD 71 1984 

ĢST Borohr§dek 

15,977 P4876 III. tŚ. /3055 PZS 2SNI AĢD 71 1991 

14,025 P4875 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

12,330 P4874 Đļelov§ kom. PZS 3SBI VĐD 2005 

ĢST Ļermn§ nad Orlic² 

10,827 P4873 III. tŚ. /3059 PZM 1 - - 

10,482 P4872 M²stn² kom. kŚ²ģe - - 

9,963 P4871 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

9,143 P4870 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

7,891 P4869 Đļelov§ kom. PZM 1 - - 

7,536 P4868 Đļelov§ kom. PZM 2 - - 

Zast. PlchŢvky 
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6,765 P4867 III. tŚ. /30510 kŚ²ģe - - 

ĢST Đjezd u ChocnŊ 

5,862 P4866 Đļelov§ kom. PZS 3SNI AĢD 71 1997 

ĢST ChoceŔ 

Pozn§mka: V tabulce jsou barevnŊ odliġeny ģelezniļn² pŚejezdy v obvodu stanice. 

Pozn.: V pl§nu na rok 2015 je vĨstavba PZZ v km 7,202, 9,330, 10,174 a 12,060, tedy 

odstranŊn² kŚ²ģŢ z cel®ho ¼seku VelkĨ osek ï Hradec Kr§lov®. 

 

Navazuj²c² traŠov® ¼seky 

Ev. km Oznaļen² TŚ²da komunikace Kategorie Typ zaŚ²zen² Rok 
aktivace 

ĢST Chlumec nad Cidlinou 

3,459 P4564 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

5,190 P4565 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

5,690 P4566 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

Zast. Lovļice obec 

6,142 P4567 III. tŚ. /32415 kŚ²ģe - - 

6,712 P4568 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

7,325 P4569 III. tŚ. /32822 kŚ²ģe - - 

Zast. Slibovice 

8,042 P4570 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

9,040 P4571 III. tŚ. /32820 kŚ²ģe - - 

9,530 P4572 M²stn² kom. kŚ²ģe - - 

Zast. BŊrunice 

9,643 P4573 III. tŚ. /32820 kŚ²ģe - - 

10,383 P4574 III. tŚ. /3249 kŚ²ģe - - 

11,488 P4575 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

ĢST MŊstec Kr§lov® 

 

ĢST Chlumec nad Cidlinou 

23,765 P4432 Đļelov§ kom. PZS 3SNI AĢD 71 1989 

25,353 P4433 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

27,080 P4434 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

Zast. Lukov§ 

27,285 P4435 III. tŚ. /32737 PZS 3SBI EA-V 2010 

27,946 P4436 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

29,170 P4437 III. tŚ. /32738 PZS 3SBI AĢD 71 1976 

29,586 P4438 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD 71 1976 

Zast. ZachraġŠany 

30,045 P4439 III. tŚ. /32740 PZS 3SBI AĢD 71 1976 

30,231 P4440 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD 71 1976 

31,096 P4441 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

31,841 P4442 II. tŚ. /327 PZS 3ZBI AĢD 71 1998 

32,657 P4443 M²stn² kom. PZS 3ZNI   

ĢST NovĨ Bydģov 

 

Odboļka Plaļice 

2,040 P4096 M²stn² kom. kŚ²ģe - - 

ĢST Opatovice nad Labem 

 

ĢST TĨniġtŊ nad Orlic² 

27,806 P5080 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 
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ĢST BolehoġŠ 

 

ĢST TĨniġtŊ nad Orlic² 

51,449 P4025 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD 71 1975 

52,142 P4026 II. tŚ. /304 PZS 3ZBI AĢD 71 1975 

Zast. L²pa 

53,277 P4027 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD 71 1975 

53,750 P4028 Đļelov§ kom. PZS 3SBI AĢD 71 1975 

54,650 P4029 III. tŚ. /30432 PZS 3ZBI AĢD 71 1975 

Zast. Ļestice 

55,850 P4030 III. tŚ. /3209 PZS 3ZBI AĢD 71 1975 

ĢST Ļastolovice 

 

ĢST Borohr§dek 

46,631 P5079 M²stn² kom. kŚ²ģe - - 

46,454 P5078 M²stn² kom. kŚ²ģe - - 

45,806 P5077 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

44,621 P5076 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

44,150 P5075 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

43,426 P5074 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

42,472 P5073 III. tŚ. /3183 kŚ²ģe - - 

Zast. Holice 

41,736 P5072 III. tŚ. /3185 kŚ²ģe - - 

40,853 P5071 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

40,258 P5070 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

39,893 P5069 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

39,266 P5068 Đļelov§ kom. kŚ²ģe - - 

ĢST Holice 
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6.3 NavrhovanĨ stav zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 

6.3.1 Koncepce navrģen®ho Śeġen² 

V r§mci stavby se navrhuje zŚizovat z§sadnŊ elektronick® typy zabezpeļovac²ho zaŚ²zen², kter® 

se dle TNĢ 34 2620 Śad² do 3. kategorie. Navrģen® zaŚ²zen² mus² umoģŔovat nasazen² 

d§lkov®ho ovl§d§n² a dalġ²ch nadstavbovĨch syst®mŢ umoģŔuj²c²ch efektivnŊ Ś²dit a 

organizovat dr§ģn² dopravu. SouļasnŊ mus² umoģnit zŚ²dit ¼vazky na st§vaj²c² syst®my 

zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² v dopravn§ch, kter® jsou vedlejġ²mi dopravn§m na hlavn² trati. 

VnitŚn² ļ§st technologick®ho zaŚ²zen² se pŚednostnŊ navrhuje do samostatnĨch technologickĨch 

objektŢ, kter® budou umisŠov§ny na pozemky SĢDC s. o. St§vaj²c² technologick® prostory se 

navrhuje vyuģ²vat pouze v pŚ²padŊ, ģe jejich vlastn²kem je SĢDC s. o. a po Ś§dn®m posouzen² 

jejich stavu a vĨġe investiļn²ch n§kladŢ na adaptaci prostor pro um²stŊn² nov® technologie. 

Staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² typu elektronick® stavŊdlo 

Pro potŚeby staniļn²ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² bude v n§sleduj²c²ch kapitol§ch z§sadnŊ 

uvaģov§no s elektronickĨm staniļn²m zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m (elektronickĨm stavŊdlem) 3. 

kategorie, kter® odpov²d§ poģadavkŢm pŚedpisŢ evropsk® unie a dalġ²m platnĨm i 

pŚipravovanĨm dokumentŢm. 

Elektronick® stavŊdlo mŢģe bĨt podle poģadavkŢ budouc²ho uģivatele vybaveno v²ce 

obsluģnĨmi pracoviġti. Tato pracoviġtŊ se pŚednostnŊ zŚizuj² jako rovnocenn§, pŚiļemģ jejich 

funkļn² rozliġen² je d§no kategori² opr§vnŊn² person§ln² identifikaļn² karty (PIK). 

Elektronick® stavŊdlo je schopno pŚipojen² k d§lkov®mu ovl§d§n² nebo k jinĨm poļ²taļovĨm 

aplikac²m, kterĨmi mohou bĨt informaļn² nadstavby rŢznĨch typŢ. Elektronick® stavŊdlo 

zobrazuje ļ²sla vlakŢ a umoģŔuje s nimi z§kladn²ch operac². Souļ§st² elektronick®ho stavŊdla 

mŢģe bĨt napŚ. provozn² aplikace pro veden² dopravn² dokumentace elektronickĨm zpŢsobem, 

coģ mŢģe obsahovat modul elektronick®ho veden² dopravn² dokumentace, modul na zpracov§n² 

pl§novan®ho grafikonu, modul na vyhodnocov§n² splnŊn®ho grafikonu. Veden² dopravn² 

dokumentace a dalġ² moduly lze zŚ²dit i na ¼rovni d§lkov®ho ovl§d§n². 

 

  

Obr§zek 6-1 : Ilustraļn² obr§zek stavŊdlov® ¼stŚedny a dopravn² kancel§Śe elektronick®ho 

stavŊdla 
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Elektronick® stavŊdlo integruje ļinnosti souvisej²c² s technickou diagnostikou zaŚ²zen². 

Technick§ diagnostika m§ dvŊ z§kladn² souļ§sti: stavovou diagnostiku syst®mu a diagnostiku 

mŊŚic². Diagnostika syst®mu je ned²lnou souļ§st² kaģd®ho elektronick®ho stavŊdla. Obsahuje 

arch²v ud§lost², z nŊhoģ lze zpŊtnŊ kontrolovat ļinnost zaŚ²zen² i obsluhy. Vyuģ²t lze i k 

vyhled§v§n² pŚ²ļin poruch zaŚ²zen² a k lokalizaci vadnĨch d²lŢ. 

Nadstavbou diagnostiky syst®mu je diagnostika mŊŚic², kter§ nen² povinnou souļ§st² syst®mu a 

zŚizuje se podle poģadavkŢ budouc²ho uģivatele. Zahrnovat mŢģe konkr®tn² ļ²seln§ mŊŚen² 

hodnot nap§jec²ch napŊt² a izolaļn²ch stavŢ vŢļi zemi, nap§jec²ch soustav i vybranĨch 

nerozvŊtvenĨch soustav. 

Staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² typu decentralizovan® ES 

Tato koncepce zaŚ²zen² vyuģ²v§ moģnost zŚ²dit jednu Ś²d²c² ¼roveŔ vĨġe popsan®ho 

elektronick®ho stavŊdla pro v²ce stanic. Vznik§ tak oblast Ś²d²c² (plnohodnotn®) a Ś²zenĨch 

(zjednoduġenĨch) ĢST. PŚiļemģ v Ś²d²c² stanici je zŚ²zeno kompletn² elektronick® stavŊdlo a ve 

stanici Ś²zen® se pak zŚizuje pouze vĨkonn§ ļ§st a rozhran² k venkovn²m prvkŢm.  

ř²zen§ stanice je ovl§d§na ze stanice hlavn², kde je zŚ²zeno pracoviġtŊ JOP, pŚ²padnŊ je Ś²zena 

d§lkovŊ z dispeļersk®ho pracoviġtŊ. Ve stanici je pro pŚ²pady poruchy zabezpeļovac²ho 

zaŚ²zen² moģn® zŚ²dit a zpravidla se zŚizuje kolejov§ deska, ze kter® je moģn® stavŊt jednotliv® 

vlakov® cesty. 

Propojen² Ś²d²c² a Ś²zenĨch stanic je nutn® zajistit pomoc² optick® kabelizace. Propojen² 

jednotlivĨch ĢST optickĨm kabelem je vġak v souļasnosti zcela standardn² neboŠ toto 

pŚenosov® m®dium vyuģ²vaj² i dalġ² syst®my pod²lej²c² se na Ś²zen² a organizovan² ģelezniļn² 

dopravy. 

TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² typu automatick® hradlo 

V pŚ²padŊ ģe bude v n§sleduj²c²ch kapitol§ch uvedeno pouģit² traŠov®ho zabezpeļovac²ho 

zaŚ²zen² typu automatick® hradlo, je z§sadnŊ uvaģov§no s rel®ovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m 

3. kategorie, kter® odpov²d§ poģadavkŢm pŚedpisŢ evropsk® unie a dalġ²m platnĨm i 

pŚipravovanĨm dokumentŢm. ZaŚ²zen² umoģŔuje mezistaniļn² ¼sek rozdŊlit na dva prostorov® 

odd²ly vloģen²m odd²lovĨch n§vŊstidel. 

VnitŚn² ļ§st automatick®ho hradla se v dopravn§ch s kolejovĨm rozvŊtven²m pŚednostnŊ 

umisŠuje do stavŊdlovĨch ¼stŚeden. Na trati se um²sŠuje do rel®ovĨch domkŢ, rel®ovĨch skŚ²n² 

nebo jinĨch vhodnĨch objektŢ v dan®m m²stŊ. 

TraŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² typu elektronickĨ autoblok 

V pŚ²padŊ ģe bude v n§sleduj²c²ch kapitol§ch uvedeno pouģit² traŠov®ho zabezpeļovac²ho 

zaŚ²zen² typu automatickĨ blok, je z§sadnŊ uvaģov§no s elektronickĨm traŠovĨm 

zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m (elektronickĨ autoblok) 3. kategorie, kter® odpov²d§ poģadavkŢm 

pŚedpisŢ evropsk® unie a dalġ²m platnĨm i pŚipravovanĨm dokumentŢm. 

Syst®m elektronick®ho autobloku je internŊ pŊtiznakovĨ centralizovanĨ syst®m elektronick®ho 

automatick®ho bloku s tŚ²znakovou optickou n§vŊstn² soustavou. Vzd§lenosti mezi stavŊdlovĨmi 

¼stŚednami mohou bĨt v rozmez² 8 km aģ 14 km, aniģ by bylo nutn® budovat jakĨkoliv mezilehlĨ 

objekt pro lokalizaci pŚedmŊtn®ho zaŚ²zen². Syst®m elektronick®ho autobloku je tedy plnŊ 
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centralizovanĨ, coģ znamen§, ģe na trati mimo venkovn² ļ§sti vĨstroje kolejovĨch obvodŢ a 

odd²lovĨch n§vŊstidel nen² lokalizov§na ģ§dn§ dalġ² vnitŚn² technologick§ ļ§st zaŚ²zen². 

Syst®m elektronick®ho autobloku je vybaven subsyst®mem diagnostiky. 

PŚejezdov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

Pro potŚeby pŚejezdov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² bude v n§sleduj²c²ch kapitol§ch z§sadnŊ 

uvaģov§no s elektronickĨm pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m, kter® odpov²d§ 

poģadavkŢm pŚedpisŢ evropsk® unie a dalġ²m platnĨm i pŚipravovanĨm dokumentŢm. 

Elektronick® pŚejezdov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² je urļeno k zabezpeļen² ¼rovŔov®ho kŚ²ģen² 

pozemn² komunikace s jedno nebo v²cekolejnou ģelezniļn² trat². Informace o stavu zaŚ²zen² je 

moģn® pŚen®st bezpeļnŊ po telefonn² lince do dopravny na Ś²dic² stanici elektronick®ho 

pŚejezdu, kter§ umoģŔuje kromŊ zobrazen² informac² bezpeļn® d§lkov® ovl§d§n² pŚejezdŢ 

(napŚ. uzavŚen², nouzov® otevŚen²). Vazba na staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² umoģŔuje 

pŚenos indikac² od elektronick®ho pŚejezdu do staniļn²ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² a ovl§d§n² 

elektronick®ho pŚejezdu ze staniļn²ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen². ř²dic² stanice umoģŔuje 

napojen² aģ osmi elektronickĨch pŚejezdŢ. 

D§lkov® ovl§d§n² zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 

Vġechny vĨġe popsan® syst®my zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² umoģŔuj² zaveden² syst®mu 

d§lkov®ho ovl§d§n². Tento syst®m je z§roveŔ z§kladn²m kamenem pro dalġ² nadstavbov® 

syst®my jako je napŚ. automatick® stavŊn² vlakovĨch cest (ASJC) nebo evropskĨ ģelezniļn² 

Ś²d²c² a zabezpeļovac² syst®m (ETCS). 

V c²lov®m stavu se pŚedpokl§d§, ģe toto ģelezniļn² rameno bude d§lkovŊ ovl§d§no z CDP 

Praha.  

Syst®m d§lkov®ho ovl§d§n² zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² je zahrnut do propoļtu investiļn² 

n§roļnosti samostatnŊ jako ļ§st liniov®ho technologick®ho vybaven² tratŊ (spoleļnŊ se 

syst®mem ETCS a GSM-R). 

VlakovĨ zabezpeļovaļ 

V souļasnosti nen² v Śeġen®m ¼seku zŚ²zen ģ§dnĨ vlakovĨ zabezpeļovaļ. S ohledem na 

skuteļnost, ģe se projektov® varianty pŚedpokl§d§ zvĨġen² maxim§ln² traŠov® rychlosti ve 

vybranĨch ¼sec²ch aģ na rychlost 160 km/h, je nutn® v ¼seku sledovat zŚ²zen² vlakov®ho 

zabezpeļovaļe. S ohledem tuto skuteļnost a z§mŊr traŠ vyuģ²vat pro n§kladn² dopravu jako 

odklonovou trasu pro 1. tranzitn² ģelezniļn² koridor se z§sadnŊ doporuļuje sledovat v tomto 

¼seku zŚ²zen² evropsk®ho vlakov®ho zabezpeļovaļe ERTMS/ETCS ¼rovnŊ L2. Tento n§vrh se 

op²r§ i o skuteļnost, ģe v pŚ²padŊ staveb spolufinancovatelnĨch z prostŚedkŢ Evropsk® unie je 

sice moģn® rozġiŚovat n§rodn² typy vlakov®ho zabezpeļovaļe, ale hrazen® z vlastn²ch zdrojŢ 

mimo pŚ²spŊvek evropskĨch fondŢ. NehledŊ na skuteļnost, ģe v ĻR bŊģnŊ uģ²vanĨ n§rodn² 

vlakovĨ zabezpeļovaļ LS je v souļasnosti zastaralĨ a poskytuje pouze omezen® funkce 

poplatn® dobŊ vzniku. 

6.3.2 Navrhovan® zabezpeļovac² zaŚ²zen²  - obecnŊ 

Ve vġech stanic²ch se navrhuje zŚ²dit nov® staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² 3. kategorie 

odpov²daj²c² TNĢ 34 2620. V ¼seku se tedy pŚedpokl§d§ pouģit² syst®mu Ś²d²c²ch a Ś²zenĨch 
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stavŊdel. N²ģe uveden§ tabulka pŚehlednŊ zn§zorŔuje um²stŊn² Ś²d²c²ch a Ś²zenĨch stavŊdel 

v jednotlivĨch stanic²ch. VnitŚn² vĨstroj novŊ zŚizovanĨch stavŊdel bude um²stŊna do 

vytipovanĨch prostor. Ve stanic²ch, ve kterĨch se navrhuje zŚ²dit Ś²zen® stavŊdlo, se navrhuje 

zŚ²dit pouze nouzovou dopravn² kancel§Ś, ve kter® bude zŚ²zena pouze kolejov§ deska 

umoģŔuj²c² stavŊn² vlakovĨch cest na vybran® koleje. VĨhybky do dopravn²ch kolej² budou 

vybaveny elektromotorickĨmi pŚestavn²ky. U vĨhybek odboļuj²c²ch do manipulaļn²ch kolej² 

bude zpŢsob zabezpeļen² posouzen v z§vislosti na intenzitŊ dopravy. V pŚ²padŊ niģġ² intenzity 

bude vĨhybka zabezpeļena vĨmŊnovĨm z§mkem se z§vislost² na pŚ²sluġn®m odvratn®m prvku. 

VĨslednĨ kl²ļ z§vislosti bude drģen v elektromagnetick®m z§mku. Vġechna n§vŊstidla v obvodu 

stanice budou svŊteln§, platn§ pro pŚ²sluġnou kolej. 

Ve vġech traŠovĨch ¼sec²ch se navrhuje zŚ²dit nov® traŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² 3. kategorie 

odpov²daj²c² TNĢ 34 2620, tedy automatick®ho hradla a automatick®ho bloku. ObecnŊ lze Ś²ci, 

ģe v jednokolejnĨch mezistaniļn²ch ¼sec²ch budou zŚizov§na zejm®na automatick§ hradla, kde 

v z§vislosti na dopravn² technologie dojde pŚ²padnŊ k rozdŊlen² na dva prostorov® odd²ly, 

v dvoukolejnĨch ¼sec²ch pak je pak navrhov§n automatickĨ blok. 

Pro indikaci volnosti ¼sekŢ se navrhuj² v cel®m ¼seky poļ²taļŢ n§prav. ZŚizov§n² kolejovĨch 

obvodŢ se s ohledem na pŚedpoklad nasazen² syst®mu ETCS L2 neuvaģuje i pŚes riziko, ģe 

v pŚ²padŊ vĨpadku syst®mu ERTMS/ETCS bude rychlost omezena na maxim§lnŊ 100 km/h, 

neboŠ v pŚ²padŊ poruchy pŚenosu k·du vlakov®ho zabezpeļovaļe je rychlost omezena na 

stejnou rychlost. To se z§roveŔ tĨk§ i vġech vozidel bez mobiln² ļ§sti syst®mu ETCS. 

TraŠ je navrģeno d§lkovŊ ovl§dat z pracoviġtŊ na CDP Praha. Pro pŚ²pad poruchy d§lkov®ho 

ovl§d§n² budou ve vybranĨch stanic²ch, u kterĨch se pŚedpokl§d§ pravideln® kŚiģov§n² vlakŢ, 

zŚ²zeny desky nouzovĨch obsluh s Śadiļi vĨhybek, kter® zajist² stavŊn² j²zd na pŚivol§vac² 

n§vŊsti na vybran® ļ§sti kolejiġtŊ. V ostatn²ch stanic²ch dojde pŚi poruġe d§lkov®ho ovl§d§n² 

k zapevnŊn² vĨhybek do pŚ²m®ho smŊru a bude zajiġtŊn prŢjezd vlakŢ po hlavn² koleji. 

Vġemi projektovĨmi variantami je navrģena rychlost pŚevyġuj²c² rychlost 60 km/h, tzn. ģe 

z pohledu platn® legislativy nen² moģn® ponechat na pŚejezdech zabezpeļen² pomoc² 

vĨstraģnĨch kŚ²ģŢ, ale je nutn® vġechny pŚejezdy zabezpeļit pŚejezdovĨm zabezpeļovac²m 

zaŚ²zen²m. SvŊteln§ pŚejezdov§ zabezpeļovac² zaŚ²zen² umoģŔuj²c² zav§z§n² do zŚizovan®ho 

traŠov®ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² budou ponech§na st§vaj²c² a budou na zaŚ²zen² provedeny 

pouze ¼pravy ve vnitŚn² ļ§sti zaŚ²zen², kter® zajist² poģadovanou vazbu. S ohledem na 

pŚedpokl§danou realizaci stavby v roce mezi lety 2020 a 2026 nelze v ļinnosti ponechat 

zaŚ²zen², kter§ byla uvedena do provozu dŚ²ve neģ 2011, tzn. v t® dobŊ starġ² 20 let (rok 

aktivace zaŚ²zen² + roky udrģitelnosti ï ģivotnost zaŚ²zen² = 2026 + 5 ï 20 = 2011). U starġ²ch 

zaŚ²zen² PZS by toto bylo ekonomicky neefektivn². 

S novĨmi pŚejezdovĨmi zabezpeļovac²mi zaŚ²zen² je nutn® uvaģovat i v pŚ²padŊ navazuj²c²ch 

traŠovĨch ¼sekŢ. V tŊchto pŚ²padech vġak lze vyuģ²t vĨkladu Ministerstva dopravy a pŚejezdy 

zabezpeļen® pouze vĨstraģnĨmi kŚ²ģi ponechat zabezpeļeny t²mto zpŢsobem, pokud v m²stŊ 

pŚejezdu nedojde ke zvĨġen² maxim§ln² traŠov® rychlosti. I pŚes vyuģit² t®to vĨjimky je nutn® 

uvaģovat s ¼pravami svŊtelnĨch pŚejezdovĨch zabezpeļovac²ch zaŚ²zen² pro zav§z§n² na nov® 

traŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen². 
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6.3.3 N§vrh zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² v jednotlivĨch variant§ch 

Pro potŚeby studie byl ŚeġenĨ ¼sek ChoceŔ ï Hradec Kr§lov® ï VelkĨ Osek rozdŊlen na dva 

¼seky. Đsek ChoceŔ ï Hradec Kr§lov® je oznaļen jako ¼sek B, ¼sek Hradec Kr§lov® ï VelkĨ 

Osek je oznaļen jako ¼sek A. Pro kaģdĨ z ¼sekŢ jsou pak navrģeny ļtyŚi varianty Śeġen², kter® 

lze vz§jemnŊ kombinovat. Rozloģen² na dva stavebn² ¼seky je vĨhodn® i z pohledu n§vrhu 

zabezpeļovac²ho zaŚ²zen², neboŠ v Hradci Kr§lov® jsou navrģeny pouze d²lļ² ¼pravy, kter® 

budou Śeġeny pouze ¼pravami st§vaj²c²ho zaŚ²zen², a vlastn² staniļn² zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

bude Śeġeno samostatnou stavbou, tzn., ģe v t®to stavbŊ nejsou vyļ²sleny n§klady na vĨstavbu 

nov®ho staniļn²ho zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² ve stanici Hradec Kr§lov®. 

Tabulky v n§sleduj²c²ch kapitol§ch pŚehlednŊ zobrazuj² n§vrh zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² 

v jednotlivĨch stavebn²ch ¼sec²ch v jednotlivĨch variant§ch. V pŚ²padŊ pouģit² 

decentralizovan®ho elektronick®ho stavŊdlo je ve sloupci pozn§mka uvedeno um²stŊn² Ś²d²c² 

ļ§sti stavŊdla. 

Pro stavebn² ¼sek A i B jsou ve vġech variant§ch navrģeny po tŚech Ś²d²c²ch ļ§stech 

elektronick®ho stavŊdla. 

 ǎǘŀǾŜōƴƝ ǵǎŜƪ ! 

o ƻŘōΦ tƭŀőƛŎŜΦ tǌŜŘǇƻƪƭłŘł ǎǇƻƭŜőƴł ǌƝŘƝŎƝ őłǎǘ ǎ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪȇƳ ǎǘŀǾŠŘƭŜƳ ǾƭŀǎǘƴƝ ¿{¢ 

IǊŀŘŜŎ YǊłƭƻǾŞ 

o ǵǎŜƪ tƭŀőƛŎŜ όƳƛƳƻύ ς YłǊŀƴƛŎŜ όǾőŜǘƴŠύΦ  tǌŜŘǇƻƪƭłŘł ǎŜ ǳƳƝǎǘŠƴƝ ǌƝŘƝŎƝ őłǎǘƛ Ǿ ¿{¢ 

5ƻōǌŜƴƛŎŜ 

o ǵǎŜƪ YłǊŀƴƛŎŜ όƳƛƳƻύ ς ±Ŝƭƪȇ hǎŜƪ όƳƛƳƻύΦ tǌŜŘǇƻƪƭłŘł ǎŜ ǳƳƝǎǘŠƴƝ ǌƝŘƝŎƝ őłǎǘƛ Ǿ ¿{¢ 

Chlumec n. C. 

 ǎǘŀǾŜōƴƝ ǵǎŜƪ . 

o ǵǎŜƪ /ƘƻŎŜƶ όƳƛƳƻύ ς ¢ȇƴƛǑǘŠ ƴΦ hΦ όƳƛƳƻύΦ tǌŜŘǇƻƪƭłŘł ǎŜ ǳƳƝǎǘŠƴƝ ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ǌƝŘƝŎƝ 

őłǎǘƛ Ǿ ¿{¢ ¢ȇƴƛǑǘŠ ƴΦ hΦ 

o ¿{¢ ¢ȇƴƛǑǘŠ ƴŀŘ hǊƭƛŎƝΦ tǌŜŘǇƻƪƭłŘł ǎŜ ȊǌƝȊŜƴƝ ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ǌƝŘƝŎƝ őłǎǘƛΦ 

o ǵǎŜƪ ¢ȇƴƛǑǘŠ ƴΦ hΦ όƳƛƳƻύ ς IǊŀŘŜŎ YǊłƭƻǾŞ ƘƭΦ ƴΦ όƳƛƳƻύΦ tǌŜŘǇƻƪƭłŘł ǎŜ ǳƳƝǎǘŠƴƝ 

ǎŀƳƻǎǘŀǘƴŞ ǌƝŘƝŎƝ őłǎǘƛ Ǿ ¿{¢ IǊŀŘŜŎ YǊłƭƻǾŞ ƘƭΦ ƴΦ 

Jiģ od varianty ļ. 2 je sledov§no zvĨġen² maxim§ln² traŠov® rychlosti nad 120 km/h. Z tohoto 

dŢvodu mus² bĨt ve stanic²ch Śeġena vĨluka souļasnĨch j²zdn²ch cest v souladu s TNĢ 34 2620 

odst. 8.1.1. D§le mus² bĨt vyŚeġena problematika vlakov®ho zabezpeļovaļe, resp. mus² bĨt 

sledov§n ļasovĨ horizont nasazen² syst®mu ERTMS/ETCS po dokonļen² stavby, neboŠ se 

doporuļuje jeho nasazen² samostatnou stavbou, po dokonļen² modernizace cel®ho ramene. 

Bez ohledu na zvolenou variantu Śeġen² mus² bĨt rovnŊģ Śeġeno traŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

v navazuj²c²ch traŠovĨch ¼sec²ch, kde se pŚedpokl§d§ nasazen² traŠov®ho zabezpeļovac²ho 

zaŚ²zen² typu automatick® hradlo. SouļasnŊ se s t²mto zaŚ²zen²m mus² bĨt Śeġena i 

problematika moģnosti zav§z§n² st§vaj²c²ch pŚejezdovĨch zabezpeļovac²ch zaŚ²zen² na nov® 

traŠov® zabezpeļovac² zaŚ²zen² a ponech§n² zabezpeļen² pouze pomoc² vĨstraģnĨch kŚ²ģŢ. 
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Varianta A1+B1 

Varianta A1+B1 spoļ²v§ v rekonstrukci traŠov® koleje a zvyġov§n² rychlosti pouze do 120 km/h 

v m²stech, kde to je moģn® na st§vaj²c²m dr§ģn²m tŊlese. Upravov§ny jsou ģelezniļn² stanice 

i traŠov® ¼seky. Na z§kladŊ konstrukce grafikonŢ vlakov® dopravy je ke zdvoukolejnŊn² navrģen 

pouze kr§tkĨ ¼sek Hradec Kr§lov® Slezsk® PŚedmŊst² ï Bleġno, a to pŚedevġ²m z dŢvodu 

zajiġtŊn² pŚepravn²ch vazeb v ģst. Hradec Kr§lov® hl. n. 

Projektov§ varianta + ¼sek: A1 

Đsek Navrģen® zab. zaŚ. Pozn§mka 

H. K. hlavn² n§draģ² ï Plaļice Automatick® hradlo bez hradla na trati 

Odb. Plaļice Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. K. hl. n. (TPC3) 

Plaļice ï Praskaļka Automatick® hradlo bez hradla na trati 

ĢST Praskaļka Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

DobŚenice 

Praskaļka ï DobŚenice Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST DobŚenice Elektronick® stavŊdlo DobŚenice 

DobŚenice ï K§ranice Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST K§ranice Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

DobŚenice 

K§ranice ï Nov® MŊsto n. C. Automatick® hradlo bez hradla na trati 

ĢST Nov® MŊsto nad Cidlinou Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

Nov® mŊsto n. C. ï Chlumec n. C. Automatick® hradlo bez hradla na trati 

ĢST Chlumec nad Cidlinou Elektronick® stavŊdlo Chlumec n. C. 

Chlumec n. C. ï PŚevĨġov Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST PŚevĨġov Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

PŚevĨġov ï ChoŠovice Automatick® hradlo s hradlem na trati 

VĨh. ChoŠovice Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

ChoŠovice ï Dobġice n. C. Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST Dobġice nad Cidlinou Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

Dobġice n. C. ï VelkĨ Osek Automatick® hradlo s hradlem na trati 
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Projektov§ varianta + ¼sek: B1 

Đsek Navrģen® zab. zaŚ. Pozn§mka 

ChoceŔ ï Đjezd u ChocnŊ Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST Đjezd u ChocnŊ Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

TĨniġtŊ n. O. 
(TPC2) 

Đjezd u ChocnŊ ï Ļermn§ nad Orlic² Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST Ļermn§ nad Orlic² Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

TĨniġtŊ n. O. 
(TPC2) 

Ļermn§ nad Orlic² ï Borohr§dek Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST Borohr§dek Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

TĨniġtŊ n. O. 
(TPC2) 

Borohr§dek ï TĨniġtŊ n. O. Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST TĨniġtŊ nad Orlic² Elektronick® stavŊdlo TĨniġtŊ n. O. 
(TPC1) 

TĨniġtŊ n. O. ï TŚebechovice p. O. Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST TŚebechovice pod Orebem Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. k. hl. n. (TPC2) 

TŚebechovice p. O. ï Bleġno Automatick® hradlo s hradlem na trati 

Odb. Bleġno Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. k. hl. n. (TPC2) 

Bleġno ï H. K. Slezsk® PŚedmŊst² AutomatickĨ blok  

ĢST Hradec Kr§lov® Slezsk® pŚedmŊst² Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. k. hl. n. (TPC2) 

H. K. Slezsk® PŚedmŊst² ï H. K. hlavn² 
n§draģ² 

Automatick® hradlo bez hradla na trati 
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Varianta A2+B2 

Varianta A2+B2 je z velk® ļ§sti shodn§ s pŚedchoz² variantou A1+B1. Ze stavebnŊ technick®ho 

hlediska je rozd²l v rozsahu dvoukolejnĨch ¼sekŢ, kter® nyn² tvoŚ² dvŊ dvoukolejn® vloģky: ¼sek 

DobŚenice ï Praskaļka a Hradec Kr§lov® Slezsk® PŚedmŊst² ï TŚebechovice pod Orebem. 

Projektov§ varianta + ¼sek: A2 

Đsek Navrģen® zab. zaŚ. Pozn§mka 

H. K. hlavn² n§draģ² ï Plaļice Automatick® hradlo bez hradla na trati 

Odb. Plaļice Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. K. hl. n. (TPC3) 

Plaļice ï Praskaļka AutomatickĨ blok  

ĢST Praskaļka Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

DobŚenice 

Praskaļka ï DobŚenice AutomatickĨ blok  

ĢST DobŚenice Elektronick® stavŊdlo DobŚenice 

DobŚenice ï K§ranice Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST K§ranice Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

DobŚenice 

K§ranice ï Nov® MŊsto n. C. Automatick® hradlo bez hradla na trati 

ĢST Nov® MŊsto nad Cidlinou Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

Nov® mŊsto n. C. ï Chlumec n. C. Automatick® hradlo bez hradla na trati 

ĢST Chlumec nad Cidlinou Elektronick® stavŊdlo Chlumec n. C. 

Chlumec n. C. ï PŚevĨġov Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST PŚevĨġov Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

PŚevĨġov ï ChoŠovice Automatick® hradlo s hradlem na trati 

VĨh. ChoŠovice Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

ChoŠovice ï Dobġice n. C. Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST Dobġice nad Cidlinou Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

Dobġice n. C. ï VelkĨ Osek Automatick® hradlo s hradlem na trati 
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Projektov§ varianta + ¼sek: B2 

Đsek Navrģen® zab. zaŚ. Pozn§mka 

ChoceŔ ï Đjezd u ChocnŊ Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST Đjezd u ChocnŊ Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

TĨniġtŊ n. O. 
(TPC2) 

Đjezd u ChocnŊ ï Ļermn§ nad Orlic² Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST Ļermn§ nad Orlic² Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

TĨniġtŊ n. O. 
(TPC2) 

Ļermn§ nad Orlic² ï Borohr§dek Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST Borohr§dek Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

TĨniġtŊ n. O. 
(TPC2) 

Borohr§dek ï TĨniġtŊ n. O. Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST TĨniġtŊ nad Orlic² Elektronick® stavŊdlo TĨniġtŊ n. O. 
(TPC1) 

TĨniġtŊ n. O. ï TŚebechovice p. O. Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST TŚebechovice pod Orebem Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. k. hl. n. (TPC2) 

TŚebechovice p. O. ï H. K. Slezsk® 
PŚedmŊst² 

AutomatickĨ blok  

ĢST Hradec Kr§lov® Slezsk® pŚedmŊst² Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. k. hl. n. (TPC2) 

H. K. Slezsk® PŚedmŊst² ï H. K. hlavn² 
n§draģ² 

Automatick® hradlo bez hradla na trati 
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Varianta A3+B3 

Varianta A3+B3 spoļ²v§ v rekonstrukci traŠov® koleje a zvyġov§n² rychlosti aģ do 160 km/h 

v ¼seku VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® a do 120 km/h v ¼seku Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ. 

ZvĨġen² traŠov® rychlosti je navrhov§no v m²stech, kde to je moģn® na st§vaj²c²m dr§ģn²m 

tŊlese. Upravov§ny jsou ģelezniļn² stanice i traŠov® ¼seky. Na z§kladŊ konstrukce grafikonŢ 

vlakov® dopravy doch§z² ke zdvoukolejŔov§n² dalġ²ch ¼sekŢ, a to odb. Kan²n ï Dobġice nad 

Cidlinou, PŚevĨġov ï Chlumec nad Cidlinou, DobŚenice ï odb. Plaļice, Hradec Kr§lov® Slezsk® 

PŚedmŊst² ï TŚebechovice pod Orebem a Ļermn§ nad Orlic² zast. ï odb. Đjezd u ChocnŊ. 

 

Projektov§ varianta + ¼sek: A3 

Đsek Navrģen® zab. zaŚ. Pozn§mka 

H. K. hlavn² n§draģ² ï Plaļice Automatick® hradlo bez hradla na trati 

Odb. Plaļice Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. K. hl. n. (TPC3) 

Plaļice ï Praskaļka AutomatickĨ blok  

ĢST Praskaļka Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

DobŚenice 

Praskaļka ï DobŚenice AutomatickĨ blok  

ĢST DobŚenice Elektronick® stavŊdlo DobŚenice 

DobŚenice ï K§ranice Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST K§ranice Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

DobŚenice 

K§ranice ï Nov® MŊsto n. C. Automatick® hradlo bez hradla na trati 

ĢST Nov® MŊsto nad Cidlinou Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

Nov® mŊsto n. C. ï Chlumec n. C. Automatick® hradlo bez hradla na trati 

ĢST Chlumec nad Cidlinou Elektronick® stavŊdlo Chlumec n. C. 

Chlumec n. C. ï KŚineck§ AutomatickĨ blok  

Odb. KŚineck§ Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

KŚineck§ ï PŚevĨġov AutomatickĨ blok  

ĢST PŚevĨġov Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

PŚevĨġov ï ChoŠovice Automatick® hradlo s hradlem na trati 

VĨh. ChoŠovice Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

ChoŠovice ï Dobġice n. C. Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST Dobġice nad Cidlinou Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

Dobġice n. C. ï VelkĨ Osek AutomatickĨ blok  
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Projektov§ varianta + ¼sek: B3 

Đsek Navrģen® zab. zaŚ. Pozn§mka 

ChoceŔ ï Đjezd u ChocnŊ Automatick® hradlo s hradlem na trati 

Odb. Đjezd u ChocnŊ Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

TĨniġtŊ n. O. 
(TPC2) 

Đjezd u ChocnŊ ï Ļermn§ nad Orlic² AutomatickĨ blok  

ĢST Ļermn§ nad Orlic² Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

TĨniġtŊ n. O. 
(TPC2) 

Ļermn§ nad Orlic² ï Borohr§dek Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST Borohr§dek Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

TĨniġtŊ n. O. 
(TPC2) 

Borohr§dek ï TĨniġtŊ n. O. Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST TĨniġtŊ nad Orlic² Elektronick® stavŊdlo TĨniġtŊ n. O. 
(TPC1) 

TĨniġtŊ n. O. ï TŚebechovice p. O. Automatick® hradlo s hradlem na trati 

ĢST TŚebechovice pod Orebem Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. k. hl. n. (TPC2) 

TŚebechovice p. O. ï H. K. Slezsk® 
pŚedmŊst² 

AutomatickĨ blok  

ĢST Hradec Kr§lov® Slezsk® pŚedmŊst² Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. k. hl. n. (TPC2) 

H. K. Slezsk® PŚedmŊst² ï H. K. hlavn² 
n§draģ² 

Automatick® hradlo bez hradla na trati 
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Varianta A4+B4 

Varianta A4+B4 pŚedstavuje pln® zdvoukolejnŊn² tratŊ od Velk®ho Oseka aģ do ChocnŊ. 

ZvĨġen² rychlosti je navrģeno aģ do 160 km/h v ¼seku VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® a do 120 

km/h v ¼seku Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ. ZvĨġen² traŠov® rychlosti je navrhov§no v m²stech, kde 

to je moģn® na st§vaj²c²m dr§ģn²m tŊlese, v nŊkterĨch ¼sec²ch je alternativnŊ moģn® uvaģovat 

s lok§ln²mi pŚeloģkami tratŊ. Upravov§ny jsou ģelezniļn² stanice i traŠov® ¼seky. 

 

Projektov§ varianta + ¼sek: A3 

Đsek Navrģen® zab. zaŚ. Pozn§mka 

H. K. hlavn² n§draģ² ï Plaļice AutomatickĨ blok  

Odb. Plaļice Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. K. hl. n. (TPC3) 

Plaļice ï Praskaļka AutomatickĨ blok  

ĢST Praskaļka Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

DobŚenice 

Praskaļka ï DobŚenice AutomatickĨ blok  

ĢST DobŚenice Elektronick® stavŊdlo DobŚenice 

DobŚenice ï K§ranice AutomatickĨ blok  

ĢST K§ranice Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

DobŚenice 

K§ranice ï Chlumec n. C. AutomatickĨ blok  

ĢST Chlumec nad Cidlinou Elektronick® stavŊdlo Chlumec n. C. 

Chlumec n. C. ï KŚineck§ AutomatickĨ blok  

Odb. KŚineck§ Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

KŚineck§ ï PŚevĨġov AutomatickĨ blok  

ĢST PŚevĨġov Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

PŚevĨġov ï Dobġice n. C. AutomatickĨ blok  

ĢST Dobġice nad Cidlinou Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

Chlumec n. C. 

Dobġice n. C. ï VelkĨ Osek AutomatickĨ blok  

 



Studie proveditelnosti trati 
VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ  

 

A.2 ï Technick® Śeġen² a ¼zemn² prŢchodnost (07/2015) 72 

 

 

Projektov§ varianta + ¼sek: B3 

Đsek Navrģen® zab. zaŚ. Pozn§mka 

ChoceŔ ï Ļermn§ nad Orlic² AutomatickĨ blok  

ĢST Ļermn§ nad Orlic² Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

TĨniġtŊ n. O. 
(TPC2) 

Ļermn§ nad Orlic² ï Borohr§dek AutomatickĨ blok  

ĢST Borohr§dek Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

TĨniġtŊ n. O. 
(TPC2) 

Borohr§dek ï TĨniġtŊ n. O. AutomatickĨ blok  

ĢST TĨniġtŊ nad Orlic² Elektronick® stavŊdlo TĨniġtŊ n. O. 
(TPC1) 

TĨniġtŊ n. O. ï TŚebechovice p. O. AutomatickĨ blok  

ĢST TŚebechovice pod Orebem Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. k. hl. n. (TPC2) 

TŚebechovice p. O. ï H. K. Slezsk® 
pŚedmŊst² 

AutomatickĨ blok  

ĢST Hradec Kr§lov® Slezsk® pŚedmŊst² Dec. elektronick® 
stavŊdlo 

H. k. hl. n. (TPC2) 

H. K. Slezsk® PŚedmŊst² ï H. K. hlavn² 
n§draģ² 

AutomatickĨ blok  

 

PŚejezdov§ zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

Samostatnou kapitolou jsou st§vaj²c² kŚ²ģen² pozemn²ch komunikac² s ģelezniļn² trat². V ¼seku 

se nach§z² v²ce jak 70 ģelezniļn²ch pŚejezdŢ. PŚi d®lce ¼seku pŚibliģnŊ 96 km je to t®mŊŚ jeden 

ģelezniļn² pŚejezd na jeden kilometr trati. Toto sice nevyboļuje z celorepublikov®ho prŢmŊru, 

ale jedn§ se o ļ²slo vysok®. SpoleļnŊ se stavebn²m Śeġen²m jednotlivĨch traŠovĨch ¼sekŢ a 

stanic je nutn® Śeġit i problematiku stavebn²ch ¼prav ģelezniļn²ch pŚejezdŢ z pohledu aktu§lnŊ 

platn® legislativy. Zejm®na je nutn® Śeġit problematiku um²stŊn² ģelezniļn²ch kŚiģovatek 

v bl²zkosti ģelezniļn²ch pŚejezdŢ a rozporu s ĻSN 73 6380 odst. 5.2.1. Jako kritick® z vĨġe 

uveden®ho nebo z dalġ²ch n²ģe uvedenĨch dŢvodŢ byly vytipov§ny ģelezniļn² pŚejezdy uveden® 

v n§sleduj²c²m seznamu a souļasnŊ uveden n§vrh Śeġen². 

 tǌejezd P4881 

±Ŝ ǾȊŘłƭŜƴƻǎǘƛ ǇǌƛōƭƛȌƴŠ нн Ƴ ƻŘ ƻǎȅ ƘƭŀǾƴƝ ƪƻƭŜƧŜ ǎŜ ƴŀŎƘłȊƝ ƪǌƝȌŜƴƝ ǎǘŜƧƴŞ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜ 

s ǾƭŜőƪƻǾƻǳ ƪƻƭŜƧƝΦ ± ǇǊƻǎǘƻǊǳ ƳŜȊƛ ƪƻƭŜƧŜ ǎŜ Ǉŀƪ ƴŀŎƘłȊƝ ƻŘōƻőŜƴƝ Řƻ ȊŀƘǊłŘŜƪΦ ±ȊƘƭŜŘŜƳ 

k ƛƴǘŜƴȊƛǘŠ ǇǊƻǾƻȊǳ ƴŀ ǾƭŜőŎŜ ǎŜ Ǿ ǘƻƳǘƻ ǇǌƝǇŀŘŠ ŘƻǇƻǊǳőǳƧŜ ǎƭŜŘƻǾŀǘ ȊŀǾŜŘŜƴƝ ȊǾƭłǑǘƴƝŎƘ 

ŘƻǇǊŀǾƴƝŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ Ǉǌƛ ƧƝȊŘłŎƘ ƴŀ ǾƭŜőƪǳΣ ǎǇƻőƝǾŀƧƝŎƝ ȊŜƧƳŞƴŀ ǾŜ ǎǘǌŜȌŜƴƝ ǇǌŜƧŜȊŘǳΦ 

 tǌŜƧŜȊŘ tпуун 

V ōƭƝȊƪƻǎǘƛ ǇǌŜƧŜȊŘǳ ǎŜ ƴŀŎƘłȊƝ ȊŀǵǎǘŠƴƝ ǳƭƛŎ мтΦ ƭƛǎǘƻǇŀŘǳ ŀ WƛǊłǎƪƻǾŀΦ ± ǇǌƝǇŀŘŠ ŘǾƻǳƪƻƭŜƧƴȇŎƘ 

ǾŀǊƛŀƴǘ ƧŜ ƴǳǘƴŞ ǌŜǑƛǘ ȊŀǵǎǘŠƴƝ ǘŠŎƘǘƻ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƝ ǾŜ ǾȊŘłƭŜƴƻǎǘƛ ǾŠǘǑƝ ƴŜȌ мл m. 

 tǌŜƧŜȊŘ tплно 
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V ōƭƝȊƪƻǎǘƛ ǇǌŜƧŜȊŘǳ ǎŜ ƴŀŎƘłȊƝ ŘŀƭǑƝ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ǇǌŜƧŜȊŘȅ ǎ ǾƭŜőƪƻǾȇƳƛκƳŀƴƛǇǳƭŀőƴƝƳƛ ƪƻƭŜƧŜƳƛΦ 

/ŜƭƪƻǾł ŘŞƭƪŀ ǇǌŜƧŜȊŘǳ ǇǌŜǎŀƘǳƧŜ сс ƳΦ bŀǾƝŎ ǎŜ ƳŜȊƛ ƪƻƭŜƧŜƳƛ ƴŀŎƘłȊƝ ƻŘōƻőƪŀ Řƻ ȊŀƘǊłŘŜƪΦ 

tǌƛ ǳǾŀȌƻǾŀƴŞƳ ƴłǊǻǎǘǳ ƛƴǘŜƴȊƛǘȅ ŘǊłȌƴƝ ŘƻǇǊŀǾȅ ƧŜ ƴǳǘƴŞ ƳŀȄƛƳłƭƴŠ ȊƪǊłǘƛǘ ŘŞƭƪǳ ǇǌŜƧŜȊŘǳΣ ŎƻȌ 

ǎŜ ŘƻǇƻǊǳőǳƧŜ ȊƳŠƴƻǳ ƪƻƴŦƛƎǳǊŀŎŜ ȊŀǇƻƧŜƴƝ ƪƻƭŜƧƝ ŀ őłǎǘŜőƴƻǳ ǇǌŜƭƻȌƪƻǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜ 

ƻōǎƭǳƘǳƧƝŎƝ ȊŀƘǊłŘƪȅΦ 

 tǌŜƧŜȊŘ tплму 

V ǎƻǳōŠƘǳ ǎ ƪƻƭŜƧŜƳƛ Ƨǎƻǳ ǾŜŘŜƴȅ ƻōǎƭǳȌƴŞ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜΦ ¢ȅ Ƨǎƻǳ ȊŀǵǎǘŠƴȅ Řƻ ōƭƝȊƪƻǎǘƛ ǇǌŜƧŜȊŘǳΦ 

½ŜƧƳŞƴŀ Ǉǌƛ ȊŘǾƻǳƪƻƭŜƧƴŠƴƝ ǵǎŜƪǳ ƧŜ ƴǳǘƴŞ ȊŀƧƛǎǘƛǘ ǇǌŜƭƻȌƪȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƝΦ 

 tǌŜƧŜȊŘ tплмт 

V ǎƻǳōŠƘǳ ǎ ƪƻƭŜƧŜƳƛ ƧŜ ǾŜŘŜƴŀ ŎȅƪƭƻǎǘŜȊƪŀΣ ƪǘŜǊł ƧŜ ȊŀǵǎǘŠƴŀ ōŜȊǇǊƻǎǘǌŜŘƴŠ ƴŀ ƘǊŀƴƛŎƛ 

ƴŜōŜȊǇŜőƴŞƘƻ ǇłǎƳŀ ǇǌŜƧŜȊŘǳΦ ½ǌƝȊŜƴƝ ǇǌŜƧŜȊŘƻǾŞƘƻ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝƘƻ ȊŀǌƝȊŜƴƝ ƴŜƴƝ ƳƻȌƴŞ ŀƴƛ 

v ƧŜŘƴƻƪƻƭŜƧƴŞ ǾŀǊƛŀƴǘŠ ŀ ƧŜ ƴǳǘƴŞ ǳǾŀȌƻǾŀǘ ǎ ǇǌŜƭƻȌƪƻǳ ŎȅƪƭƻǎǘŜȊƪȅΦ 

 tǌŜƧŜȊŘȅ tплмоΣ tплмн ŀ tплмм 

tǌŜƧŜȊŘȅ ǎŜ ƴŀŎƘłȊŜƧƝ Ǿ ǵǎŜƪǳ ŘƭƻǳƘŞƳ ŎŎŀ ррл ƳΦ { ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ƴłƪƭŀŘȅ ƴŀ ȊǌƝȊŜƴƝ ǎǾŠǘŜƭƴŞƘƻ 

ǇǌŜƧŜȊŘƻǾŞƘƻ ȊŀōŜȊǇŜőƻǾŀŎƝƘƻ ȊŀǌƝȊŜƴƝ ǎŜ ŘƻǇƻǊǳőǳƧŜ ǾȅōǳŘƻǾłƴƝ ǇǌŜƭƻȌƪȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜΦ 

 tǌŜƧŜȊŘ tпллуΦ 

tǌŜƧŜȊŘ ǎŜ ŘƻǇƻǊǳőǳƧŜ ȊǊǳǑƛǘ ŀ ƴłƘǊŀŘƻǳ ǾȅōǳŘƻǾŀǘ ƻōǎƭǳȌƴƻǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƛ Ȋ ǇǌŜƧŜȊŘǳ tпллт 

ǾȊŘłƭŜƴŞƘƻ ƴŜŎŜƭȇŎƘ олл m 

 tǌŜƧŜȊŘ tпллм 

V ǎƻǳōŠƘǳ ǎ ǘǊŀǘƝ ƧŜ ǾŜŘŜƴŀ ǳƭƛŎŜ YǳŘǊƴƻǾŀΣ ƪǘŜǊł ƧŜ ȊŀǵǎǘŠƴŀ ƴŀ ƘǊŀƴƛŎƛ ƴŜōŜȊǇŜőƴŞƘƻ ǇłǎƳŀ 

ǇǌŜƧŜȊŘǳΦ bŀ ǇǌŜƧŜȊŘǳ ǎŜ Ǿ ƧŜŘƴƻƪƻƭŜƧƴȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘłŎƘ ŘƻǇƻǊǳőǳƧŜ ǇǊƻǾŞǎǘ ȊƳŠƴǳ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ 

ȊƴŀőŜƴƝΣ ƪǘŜǊŞ ǳǇǊŀǾƝ ƴŀ ōƭƝȊƪŞ ƪǌƛȌƻǾŀǘŎŜ ǇǌŜŘƴƻǎǘƛΣ ǘŀƪ ŀōȅ ƴŜŘƻŎƘłȊŜƭƻ ƪŜ ǎǘłƴƝ ǾƻȊƛŘƭŀ ǇǌŜǎ 

ǇǌŜƧŜȊŘ Ǉǌƛ ƻŘōƻőƻǾłƴƝ ǾƭŜǾƻΦ tǌƛ ŘǾƻǳƪƻƭŜƧƴȇŎƘ ǾŀǊƛŀƴǘłŎƘ ƧŜ ƴǳǘƴŞ ǳǾŀȌƻǾŀǘ ǎ ǇǌŜƭƻȌƪƻǳ 

komunikace. 

 tǌŜƧŜȊŘ tоффпΣ tофуф 

tǌŜƧŜȊŘȅ ǎŜ ŘƻǇƻǊǳőǳƧŜ ȊǊǳǑƛǘ ǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘ ǵȊŜƳƝ Ȋŀ ǇǌŜƧŜȊŘŜƳ Ȋ ōƭƝȊƪȇŎƘ ǇǌŜƧŜȊŘǻΦ 

 tǌŜƧŜȊŘ tофус ǎŜ ŘƻǇƻǊǳőǳƧŜ ȊǊǳǑƛǘ ŀ ǇǊƻ ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛ ǵȊŜƳƝ rekonstruovat komunikaci 

ǎǇƻƧǳƧƝŎƝ ǘŜƴǘƻ ǇǌŜƧŜȊŘ ǎ ǇǌŜƧŜȊŘŜƳ tофут ǾȊŘłƭŜƴȇƳ ǇǌƛōƭƛȌƴŠ оул ƳΦ 

Tento seznam nen² moģn® br§t za ¼plnĨ neboŠ v jednotlivĨch Śeġen²ch je konfigurace na 

pŚejezdech odliġn§. PŚi stavebn²m Śeġen² trati (vŊtġinou myġleno zdvoukolejnŊn²) mus² doj²t i ke 

zmŊn§m v konfiguraci ģelezniļn²ch pŚejezdŢ a zejm®na za¼stŊn² pŚilehlĨch komunikac². 
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6.4 SdŊlovac² zaŚ²zen² 

6.4.1 SouļasnĨ stav 

V dneġn² dobŊ je tento ¼sek ģelezniļn² tratŊ vļetnŊ ģelezniļn²ch stanic vybaven pro m²stn² 

Ś²zen², tj. obsazen² vġech ģelezniļn²ch stanic vĨpravļ²m. 

D§lkov§ a m²stn² kabelizace 

V souļasn® dobŊ je v jednotlivĨch ģelezniļn²ch stanic²ch m²stn² i d§lkov§ kabelov§ s²Š. 

V ģelezniļn²ch stanic²ch se nach§z² m²stn² kabelizace k pŚipojen² venkovn²ch telefonn²ch 

objektŢ (VTO), metalick§ a optick§ propojen² mezi vĨpravn² budovou a technologickĨmi objekty 

a objektem ATĐ (MOK, MK éXN0,6). Metalick® kabelov® napojen² vĨtahŢ na n§stupiġt²ch do 

budov VB ļi TO.  

V traŠov®m ¼seku VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® je poloģen st§vaj²c² metalickĨ d§lkovĨ kabel 

typu DK 44. V traŠov®m ¼seku Praskaļka - Plaļice - Hradec Kr§lov® je do stejn® trasy pŚiloģen 

jeġtŊ tzv. ZU kabel typu TCKQYP 25XN0,8. Pod®l tzv. jiģn² spojky u Velk®ho Oseka je poloģen 

kabel 8DM0,9 typu PK 12. 

V traŠov®m ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² ï Borohr§dek je poloģen metalickĨ d§lkovĨ kabel DK 38A 

v majetku SĢDC s.o.. V ¼seku TĨniġtŊ nad Orlic² ï TŚebechovice pod Orebem je poloģen 

metalickĨ kabel DK 38A v majetku SĢDC s.o. a optickĨ kabel 36 vl§ken v majetku ĻDT, kde m§ 

SĢDC s.o. rezervov§ny tŚi p§ry vl§ken. 

Telefonn² zapojovaļe 

Ģelezniļn² stanice Dobġice n.C., ChoŠovice a Nov® MŊsto jsou vybaveny telefonn²m 

zapojovaļem typu Mikro-NZ-10. Ģst. PŚevĨġov, ģst. K§ranice, ģst. DobŚenice a Praskaļka jsou 

vybaveny analogovĨm zapojovaļem typu Inoma Mikro. Rozhoduj²c² uzly tj. ģst. VelkĨ Osek, ģst. 

Chlumec n.C. a ģst. Hradec Kr§lov®) jsou vybaveny zapojovaļem ALFA. 

R§diovĨ syst®m TRS a MRS 

CelĨ ŚeġenĨ ¼sek trati 505A VelkĨ Osek ïHradec Kr§lov® hl.n. ïTĨniġtŊ nad Orlic² ïChoceŔ je 

vybaven traŠovĨm r§diovĨm syst®mem TRS se z§kladnovĨmi radiostanicemi ZR 47 TRS 

s rŢznou kan§lovou skupinou. Z§kladnov® radiostanice ZR 47 jsou um²stŊny v ģst. viz tabulka. 
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Ģelezniļn² stanice Kan§lov§ skupina 

VelkĨ Osek 66 

VelkĨ Osek - Kan²n 66 

Dobġice nad Cidlinou 65 

ChoŠovice 65 

PŚevĨġov 65 

Chlumec nad Cidlinou 65 

Nov® MŊsto n. C. 65 

K§ranice 65 

DobŚenice 65 

Praskaļka 65 

Hradec Kr§lov® hl. n. 72 

H. K. - Slezsk® PŚedmŊst² 65 

TŚebechovice p. O. 65 

TĨniġtŊ n. Orlic² 65 

Borohr§dek 65 

Ļermn§ n. Orlic² 65 

Đjezd u ChocnŊ 65 

ChoceŔ 65 

Tabulka 6.3 ï TraŠovĨ r§diovĨ syst®m TRS  - kan§lov® skupiny 

 

M²stn² r§diov® s²tŊ MRS pracuj²c² v kmitoļtov®m p§smu 150 MHz typu Selectic jsou realizov§ny 

ve vġech ģelezniļn²ch stanic²ch. V ģst. Dobġice a ģst. K§ranice je instalov§na radiostanice 

Selectic r§diov®ho syst®mu SOE. Dotļen® ģelezniļn² stanice jsou vybaven® zastaralĨmi 

r§diovĨmi zaŚ²zen²mi, kter§ je moģn® ovl§dat pouze m²stnŊ. Jedn§ se o zejm®na radiostanice 

typu PR 11, ZR 20, ZR 21 a Motorola. 

Rozhlasov® zaŚ²zen² 

V jednotlivĨch ģelezniļn²ch stanic²ch (tj. Dobġice, ChoŠovice, PŚevĨġov) a na zast§vce S§ny a 

Kukleny nen² instalov§n rozhlasovĨ syst®m pro informov§n² cestuj²c²ch (mimo uzlov® ģst., kde 

jsou rozhlasy ovl§d§ny individu§lnŊ vĨpravļ²m nebo oper§torkou) a rovnŊģ informaļn² syst®m 

nen² pouģit. V ģst. zm²nŊn®ho traŠov®ho ¼seku nejsou instalov§ny ani rozhlasov® syst®my na 

zhlav². 

V ¼seku VelkĨ Osek - Hradec Kr§lov® jsou vybudov§ny tŚi telefonn² ¼stŚedny typu MD 110 a to 

v ģst. VelkĨ Osek, Chlumec n.C. a Hradec Kr§lov® s t²m, ģe telefony v ostatn²ch dotļenĨch 

ģelezniļn²ch stanic²ch jsou napojeny stejnosmŊrnŊ, nebo pŚes pŚ²stupovĨ pŚenosovĨ syst®m 

PGS. ATĐ VelkĨ Osek a Chlumec n.C. nejsou propojeny, propojen² ATĐ Chlumec n.C. - Hradec 

Kr§lov® je zajiġtŊno po st§vaj²c²m metalick®m kabelu po SHDSL modemu. 

Kamerov® syst®my 

KamerovĨ syst®m s lok§ln²m z§znamem na z§znamov® zaŚ²zen² a dohledem v dopravn² 

kancel§Śi je realizov§n v ģst. Hradec Kr§lov®. Jedn§ se o analogovĨ kamerovĨ syst®m, kterĨ 
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nen² moģn® zaļlenit do d§lkov®ho ovl§d§n² a dohledu. ZaļlenŊn² je moģn® po proveden² 

nutnĨch ¼prav a doplnŊn². 

Elektrick§ poģ§rn² signalizace, Autonomn² samoļinnĨ has²c² syst®m 

Ģelezniļn² stanice jsou vybavena elektrickou poģ§rn² signalizac² (d§le jen ĂEPSñ) pomoc² 

¼stŚedny MHĐ 103., kter§ je um²stŊna ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ dopravn² kancel§Śi na zdi. Poģ§rn² 

hl§siļe jsou rozm²stŊny v jednotlivĨch m²stnost objektu VB. ĐstŚednu EPS nelze vyuģ²t pro 

d§lkov® Ś²zen², neboŠ tato ¼stŚedna nen² zapojiteln§ do d§lkov®ho dohledu a vyhodnocov§n² 

informac². Syst®m ASHS nen² nasazen. 

Shrnut² souļasn®ho stavu 

Vzhledem ke st§Ś² a technologii, kterou byly kabely dŚ²ve vyr§bŊny, je nutn® prov®st n§hradu 

st§vaj²c² kabelizace (m²stn² i traŠov®) v jednotlivĨch ģelezniļn²ch stanic²ch a traŠovĨch ¼sec²ch. 

Nutnost n§hrady je d§na i nasazen²m novĨch technologickĨch syst®mŢ, kter® umoģn² d§lkov® 

Ś²zen² trati z jednoho dispeļersk®ho pracoviġtŊ. 

V souļasn® dobŊ je traŠ VelkĨ Osek ï Hradec kr§lov® ï ChoceŔ vybavena sdŊlovac²mi 

zaŚ²zen²mi a technologickĨmi syst®my umoģŔuj²c² pouze m²stn² Ś²zen² a dohled ģelezniļn² trati 

(vyjma vybranĨch ģst.). Ve stanici probŊhly ojedinŊl® modernizace telekomunikaļn² 

infrastruktury, pŚesto je vġak vybran® sdŊlovac² zaŚ²zen² jiģ mor§lnŊ zastaral® a v nŊkterĨch 

pŚ²padech neumoģŔuje pŚechod na d§lkov® Ś²zen² trati (DOZ) z dispeļersk®ho pracoviġtŊ.  

K pŚipravovan®mu z§mŊru Ś²dit tuto ļ§st trati z dispeļersk®ho pracoviġtŊ je nutn® vybran® 

st§vaj²c² sdŊlovac² zaŚ²zen² a technologick® syst®my postupnŊ nahradit novŊjġ²mi, kter® budou 

na danĨ zpŢsob Ś²zen² ģelezniļn² dopravy uzpŢsobeny. 

 

6.4.2 NavrhovanĨ stav 

Varianta Bez projektu 

V pŚ²padŊ, ģe stavba nebude realizov§na (varianta Bez projektu), nen² zapotŚeb² po str§nce 

ģelezniļn²ho sdŊlovac²ho zaŚ²zen² Śeġit ģ§dn® ¼pravy s vĨjimkou bŊģnĨch ¼drģbovĨch prac² a 

oprav. V tomto pŚ²padŊ to znamen§ Śeġit st§vaj²c²ho zaŚ²zen² pouze jako n§hradu za jiģ 

nefunkļn² zaŚ²zen², i kdyģ je jist®, ģe nov® zaŚ²zen² bude kvalitativnŊ na jin® ¼rovni a nebude 

pravdŊpodobnŊ kompatibiln² se st§vaj²c²mi syst®my. 

Modernizace ļi inovace ģelezniļn²ho sdŊlovac²ho zaŚ²zen² je v tomto pŚ²padŊ nutno pojmout 

jako ¼pravy cel® ģelezniļn² stanice a hlavnŊ Śeġit je komplexnŊ, tj. inovac² veġkerĨch traŠovĨch 

r§diovĨch syst®mŢ, telefonn²ch zapojovaļŢ, pŚ²padnŊ pŚenosov®ho syst®mu a metalick® a 

optick® kabelizace a dalġ²ch zaŚ²zen² s moģnost² zaļlenŊn² do d§lkov®ho Ś²zen² trati (DOZ) 

z CDP Praha. VĨmŊny ģelezniļn²ho sdŊlovac²ho zaŚ²zen² pro m²stn² Ś²zen² jsou povaģov§ny 

pouze za opravn® a ¼drģbov® pr§ce. 

6.4.3 Koncepce d§lkov®ho ovl§d§n² v projektovĨch variant§ch 

Navrģen® technick® Śeġen², kter® je n²ģe pops§no mus² umoģnit okamģit® zaļlenŊn² do 

nadstavbovĨch syst®mŢ DOZ, ERTMS/ETCS a mus² umoģnit plnohodnotn® ovl§dan² a kontrolu 

technologickĨch zaŚ²zen² z dispeļersk®ho pracoviġtŊ v CDP Praha. 
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Navrģen® Śeġen² neuvaģuje s n§vrhem analogovĨch technologi² s vyuģit²m pouze metalickĨch 

kabelŢ a to s ohledem na znaļnou investiļn² n§roļnost, omezenou funkcionalitu a vĨġi n§kladŢ 

na ¼drģbu analogovĨch syst®mŢ. Analogov§ technologie je v souļasn® dobŊ ġpatnŊ 

dosaģiteln§ pro spojovac² a pŚenosovou technologii a vzhledem k navrģen®mu zpŢsobu Ś²zen² 

trati i nevyhovuj²c². 

Veġker® navrģen® syst®my jsou uvaģov§ny na b§zi digit§ln² technologie (technologie IP) 

prioritnŊ s vyuģit²m nespojitĨch pŚenosŢ s rozhran²m Ethernet. Analogov§ technologie se 

uvaģuje pouze pro napojen² ukonļovac²ch prvkŢ, tj. Śeġit analogovŊ pouze pŚipojen² nŊkterĨch 

koncovĨch prvkŢ pro f·nickĨ provoz jako jsou traŠov® telefony v kolejiġti a na trati a kabelov® 

rozvody. 

Smyslem n²ģe popsan® komplexn² modernizace ģelezniļn²ho sdŊlovac²ho zaŚ²zen² je zapojen² 

cel®ho traŠov®ho ¼seku do d§lkov®ho ovl§d§n² (DOZ) z CDP Praha. V r§mci t®to stavby bude 

ģelezniļn² sdŊlovac² zaŚ²zen² a ostatn² technologick® syst®my (TLS) provedeny tak, aby byly pŚi 

zprovoznŊn² zaļleniteln® do DOZ. 

 

6.4.4 N§vrh technick®ho Śeġen² 

Smyslem modernizace trati VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ z pohledu ģelezniļn²ho 

sdŊlovac²ho zaŚ²zen² je zejm®na pŚechod z m²stn²ho Ś²zen² v jednotlivĨch ģelezniļn²ch stanic²ch 

na dispeļerskĨ zpŢsob Ś²zen² z CDP Praha. 

Pro realizaci dispeļersk®ho Ś²zen² se navrhuje novŊ Śeġit ģelezniļn² sdŊlovac² zaŚ²zen² tak, aby 

umoģnilo dispeļersk® Ś²zen² z jednoho pracoviġtŊ, tj. maxim§ln² integraci ovl§dac²ch funkc² 

sdŊlovac²ho zaŚ²zen² do minim§ln²ho poļtu ovl§dac²ch termin§lŢ. StruļnŊ lze problematiku 

ģelezniļn²ho sdŊlovac²ho zaŚ²zen² Śeġen®ho touto stavbou charakterizovat n§sleduj²c²mi body: 

 VĨstavba optick®ho kabelu s 36 vl. SM v cel®m ¼seku VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ 

vļetnŊ pŚenosov®ho syst®mu a technologick® datov® s²tŊ zabezpeļuj²c² realizaci n²ģe uvedenĨch 

podsyst®mŢ; 

 VĨstavba nov®ho metalick®ho traŠov®ho kabelu o profilu 10XN0,8; 

 VĨstavba novĨch telefonn²ch zapojovaļŢ v IP proveden² s moģnost² d§lkov®ho ovl§d§n² a Ś²zen²; 

 Nov® rozhlasov® syst®my, vļetnŊ ozvuļen² ģelezniļn²ch zast§vek a demont§ģ pŢvodn² technologie 

pokud nen² pŚipojiteln§ na dispeļerskĨ syst®m Ś²zen²; Demont§ģ st§vaj²c²ch dopravn²ch rozhlasŢ 

v ģst. a na zhlav²; 

 Đprava traŠov®ho r§diov®ho syst®mu TRS s c²lem pŚizpŢsobit ho novĨm potŚeb§m dispeļersk®ho 

Ś²zen² a pŚ²padnŊ zaļlenit do nŊj nov® funkce (napŚ. VNPN); 

 VĨstavba r§diov®ho syst®mu MRS v kmitoļtov®m p§smu 150 MHz s moģnost² dispeļersk®ho 

zaļlenŊn² do komunikaļn²ho syst®mu zapojovaļŢ; 

 Zabezpeļen² ochrany neobsazenĨch objektŢ vĨstavbou syst®mŢ EZS vļetnŊ d§lkov®ho 

dohledov§n²; 

 VĨstavba kamerovĨch syst®mŢ s c²lem umoģnit dispeļerovi dohled nad neobsazenou ģelezniļn² 

stanic²; 

 Zajistit lok§ln² ovl§d§n² zapojovaļŢ, r§diovĨch syst®mŢ a rozhlasovĨch syst®mŢ v jednotlivĨch 

ģelezniļn²ch stanic²ch v nouzov®m reģimu tzn. pŚi jejich pŚ²padn®m obsazen² dopravn²mi 

zamŊstnanci; 
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 VĨstavba D§lkov® diagnostika technologickĨch syst®mŢ ģelezniļn² dopravn² cesty (DDTS ĢDC) pro 

jednotnost ovl§d§n² a dohledov§n² technologickĨch syst®mŢ;  

 VĨstavba a doplnŊn² Informaļn² zaŚ²zen² pro informov§n² cestuj²c²ch ve vybranĨch ģelezniļn²ch 

stanic²ch; 

 PŚ²prava digit§ln²ho r§diov®ho syst®mu GSM-R (syst®m GSM-R je uvaģov§n jako samostatn§ 

stavba, ale je zahrnut do propoļtu investiļn² n§roļnosti); 

 Vybaven² s§lu pŚ²sluġn®ho dispeļersk®ho s§lu v CDP Praha. 

DiagnostickĨ optickĨ kabel (DOK) a HDPE trubky 

Pro spojen² telekomunikaļn²ch a datovĨch zaŚ²zen², informaļn²ho syst®mu, kamerov®ho 

syst®mu, rozhlasov®ho zaŚ²zen² a dalġ²ch technologickĨch syst®mŢ v jednotlivĨch ģelezniļn²ch 

stanic²ch a zast§vk§ch v odboļnĨch trat²ch navrhuje vybudovat diagnostickĨ optickĨ kabel (d§le 

jen ĂDOKñ) o kapacitŊ min. 36 vl§ken (vzhledem k dŢleģitosti trati navrhujeme DOK o kapacitŊ 

72 vl§ken). DOK se navrhuje ukonļit v ģelezniļn²ch stanic²ch celĨm profilem a v ģelezniļn²ch 

zast§vk§ch se navrhuje vyv®st oboustrannŊ 4 vl§kna a ostatn² vl§kna budou provaŚena. 

Proveden² vĨpichŢ DOK v ģelezniļn²ch zast§vk§ch bude uzpŢsobeno tak, aby nemohlo doj²t 

k poġkozen² prŢbŊģnĨch nevyvedenĨch vl§ken. 

Navrhuje se v r§mci stavby poloģit dvŊ HDPE trubky 40/33 pro DOK a do provozn² HDPE trubky 

se navrhuje DOK zafouknout. Druh§ HDPE trubka bude slouģit jako rezervn². 

Kabelov§ trasa pro ochrann® trubky HDPE bude spoleļn§ s kabely pro zabezpeļovac² zaŚ²zen². 

RovnŊģ v ģelezniļn²ch stanic²ch budou v maxim§ln² m²Śe vyuģ²v§ny spoleļn® trasy s kabely 

zabezpeļovac²ho zaŚ²zen².  

TraŠovĨ kabel (TK) 

Pro pŚipojen² zaŚ²zen² na trati (venkovn² telefonn² objekty (VTO), rel®ov® domky, zaŚ²zen² TRS a 

dalġ² technologick® syst®my) se navrhuje vybudovat traŠovĨ kabel (d§le jen ĂTKñ) v proveden² 

10XN0,8. Tento kabel bude vyv§dŊn v jednotlivĨch stanic²ch celĨm profilem. V ģelezniļn²ch 

zast§vk§ch, do rel®ovĨch domkŢ a k VTO se navrhuje vyv§dŊt pouze pŚ²sluġn® okruhy pomoc² 

dŊl²c²ch spojek a pŚ²pojnĨch kabelŢ (d§le jen ĂPKñ). Na vġech kabelech TK i PK bude provedeno 

mŊŚen². Toto mŊŚen² bude provedeno pŚed a po pokl§dce. Vzhledem k tomu, ģe trat bude 

elektrifikov§na, navrhuje se poloģit metalick® kabely v proveden² é..FLEZE éXN0,8. 

M²stn² metalick§ kabelizace 

Z dŢvodu stavebn²ch ¼prav se navrhuje v ģelezniļn²ch stanic²ch poloģit novou m²stn² kabelizaci. 

V r§mci m²stn² kabelizace bude Śeġeno rozm²stŊn² a propojen² venkovn²ch telefonn²ch objektŢ 

um²stŊnĨch u vjezdovĨch n§vŊstidel, RD, PSt., atd. 

M²stn² kabely se navrhuj² v proveden² é.FLEZE éXN0,6. M²stn² metalick® kabely budou 

ukonļeny na z§ŚezovĨch svorkovnic²ch um²stŊnĨch v 19ñ rozvadŊļ²ch ve sdŊlovac² m²stnosti 

v technologickĨch objektech pŚ²padnŊ ve vĨpravn² budovŊ. M²stn² kabelizace bude pŚev§ģnŊ 

uloģena do spoleļn® trasy s traŠovĨm kabelem a kabely zabezpeļovac²ho zaŚ²zen². 

V r§mci m²stn² kabelizace budou osazeny objekty VTO u vjezdovĨch n§vŊstidel a VTOn a RD u 

ģelezniļn²ch pŚejezdŢ. Pouģit® VTO budou jednookruhov®, staģen® do telefonn²ho zapojovaļe 

v ģelezniļn²ch stanic²ch. Nap§jen² bude Śeġeno po jednom p§ru v kabelu ze zdroje 24V 

um²stŊn®ho v m²stnosti sdŊlovac²ho zaŚ²zen². St²nŊn² a opl§ġtŊn² kabelŢ MK bude v jednotlivĨch 
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m²stech pŚipojen² vyvedeno samostatnĨm CY vodiļem a napojeno na celkov® uzemnŊn² 

objektu. M²stn² sdŊlovac² kabely pro napojen² VTO 10, kter® budou um²stŊny na RD se navrhuje 

ukonļit ve venkovn²m n§stŊnn®m rozvadŊļi upevnŊn®m na objektech RD. 

Pro pŚipojen² jednotlivĨch rozvadŊļŢ EOV a osvŊtlen² budou v r§mci ģelezniļn²ch stanic pouģity 

optick® kabely. Budou pouģity optick® kabely se 6-ti vl§kny v single mode proveden². V kaģd®m 

rozvadŊļi se vyvedou 4 vl§kna (2 vl§kna provozn², 2 vl§kna rezerva) a 2 vl§kna budou 

prŢbŊģn§ urļena pro pŚ²padn® mŊŚen² optick®ho kabelu. OptickĨ kabel bude ukonļen 

v optick®m rozvadŊļi s dostateļnou rezervou. Optick® kabely budou zafouknuty do 

standardn²ch HDPE trubek. SpoleļnŊ s optickĨmi kabely a HDPE trubkami bude poloģen 

vyhled§vac² vodiļ v metalick®m proveden². 

PŚenosovĨ syst®m a Technologick§ datov§ s²Š 

PŚedmŊtem t®to ļ§sti je vybudov§n² ¼rovnŊ pŚenosov® s²tŊ SĢDC, s.o.v technologii MPLS, 

kter§ vytvoŚ² dalġ², agregaļn² ¼roveŔ pŚenosov® s²tŊ pod novou pŚenosovou s²t² DWDM, 

realizovanou v r§mci stavby KAC.V r§mci t®to MPLS s²tŊ pak mohou bĨt flexibilnŊ vytv§Śeny a 

poskytov§ny VPN pro rŢzn® subjekty ļi technologie. Propojen² mezi Ăintern²miñ VPN s²tŊmi 

jednotlivĨch subjektŢ, resp. technologi² a rovnŊģ propojen² s Ăextern²miñ s²tŊmi bude Śeġeno a 

Ś²zeno na centr§ln²ch bezpeļnostn²ch prvc²ch. 

Technologie MPLS (MultiProtocol Label Switching) patŚ² do skupiny protokolŢ vyuģ²vaj²c² 

pŚepojov§n² paketŢ. V r§mci OSI modelu je tato technologie Śazena mezi linkovou a s²Šovou 

vrstvu. Tato technologie integruje rychl® pŚep²n§n² na L2 a smŊrov§n² na L3. Architektura MPLS 

je pops§na v RFC 3031 ĂMultiprotocol Label Switching Architectureñ organizace IETF.  

PŚenosovĨ syst®m bude doplnŊn o technologickou datovou s²Š, kter§ je na ¼rovni pŚ²stupov® 

vrstvy Śeġena datovĨmi pŚep²naļi/smŊrovaļi. Na technologickou datovou s²Š budou pŚipojeny 

ostatn² technologie, kter® umoģŔuj² komunikaci po Ethernetu. 

D§le se v pŚedpokl§dan®m ¼seku stavby navrhuje vybudovat IP technologickou s²Š, kter§ 

umoģn² propojen² v podstatŊ vġech sdŊlovac²ch syst®mŢ, budovanĨch touto stavbou, kter® jsou 

situov§ny v jednotlivĨch ģelezniļn²ch stanic²ch a zast§vk§ch. 

Vġechny potŚebn® body se navrhuje vybavit L2/L3 datovĨm pŚep²naļem. Datovou 

technologickou s²Š se navrhuje propojit s dr§ģn²m intranetem pŚes firewall. 

 Propojen² telefonn²ch zapojovaļŢ pro ¼sekov® Ś²zen² trati; 

 Propojen² novĨch digit§ln²ch spojovac²ch zaŚ²zen² s ATĐ; 

 Vybudovat datovou pŚenosovou s²Š typu LAN pro technologick§ zaŚ²zen²: 

o EZS, ASHS 

o YŀƳŜǊƻǾȇ ǎȅǎǘŞƳ  

o 5ƛǎǇŜőŜǊǎƪƻǳ ǌƝŘƝŎƝ ǘŜŎƘƴƛƪǳ ό5y¢ύ 

o LƴŦƻǊƳŀőƴƝ ǎȅǎǘŞƳ ǇǊƻ ŎŜǎǘǳƧƝŎƝ 

o hǎǾŠǘƭŜƴƝΣ ƻƘǌŜǾ ǾȇƘȅōŜƪ 

o 5łƭƪƻǾŞ ƻǾƭłŘłƴƝ aw{ 

o IP telefony v ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƪȇŎƘ ƻōƧŜƪǘŜŎƘ ό{Ǉ{ǘΣ ¢¢ύ 

o 5łƭƪƻǾƻǳ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛƪƻǳ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇŎƘ ǎȅǎǘŞƳǻ 
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Telefonn² zapojovaļe 

V r§mci stavby se pŚedpokl§d§ vĨstavba/upgrade telefonn²ch zapojovaļŢ, kter® budou Śeġeny 

na b§zi IP technologie. Budou Śeġeny termin§lem s dotykovou obrazovkou, v m®nŊ 

frekventovanĨch stanic²ch je moģn® vybudovat telefonn² zapojovaļ ve zjednoduġen® podobŊ. 

Telefonn² zapojovaļe budou doplnŊn® o potŚen® MB okruhy a dojde k zaļlenŊn² novĨch 

sdŊlovac²ch zaŚ²zen² a technologickĨch syst®mŢ do tŊchto telefonn²ch zapojovaļŢ. Do 

telefonn²ho zapojovaļe budou zapojeny n§sleduj²c² okruhy: 

 VP vjezdov® n§vŊstidla (MB); 

 VT z obou smŊrŢ (MB); 

 JN pŚejezd ve ģel. stanici (MB). 

Z pracoviġtŊ bude moģn® ovl§dat: 

 Vlastn² okruhy MB zapojen® do IP pomoc² pŚevodn²kŢ MB/IP; 

 R§diovou s²Š GSM-R; 

 R§diovou s²Š MRS; 

 Vstup do sluģebn² telefonn² s²tŊ vļetnŊ vyt§ļenĨch dispeļerskĨch okruhŢ; 

 Rozhlasov® zaŚ²zen². 

Souļ§st² vĨstavby r§mci stavby bude i vĨstavba novĨch n§hradn²ch telefonn²ch zapojovaļŢ 

(NTZ). 

Nov® IP-TZ se navrhuje v  ģelezniļn²ch stanic²ch Dobġice na Cidlinou, ChoŠovice, PŚevĨġov, 

Chlumec nad Cidlinou, Nov® mŊsto nad Cidlinou, K§ranice, DobŚenice, Praskaļka, Hradec 

Kr§lov® - Slezsk® pŚedmŊst², TŚebechovice pod Orebem, , Borohr§dek, Ļermn§ nad Orlic², 

Đjezd u ChocnŊ. 

Ve vybranĨch ģst. s menġ² dŢleģitost² je moģn® nahradit termin§l s dotykovou obrazovkou 

pouze IP telefonem. 

 

Informaļn² zaŚ²zen² pro cestuj²c² 

Pro informov§n² cestuj²c²ch se navrhuje vybudovat v jednotlivĨch ģelezniļn²ch stanic²ch 

informaļn² zaŚ²zen² pro informov§n² cestuj²c²ch. IS je modern² informaļn² prostŚedek pro 

poskytov§n² informac² o vlakovĨch spoj²ch s aktu§ln² situac² v ĢST ve vizu§ln² a zvukov® 

podobŊ. Syst®m je tvoŚen akustickou ļ§st² pro hl§ġen² vlakovĨch spojŢ a vizu§ln² ļ§st² 

poskytuj²c² informace prostŚednictv²m digit§ln²ch informaļn²ch panelŢ a pŚ²padnŊ monitorŢ. 

Informaļn² panely budou k zobrazen² vizu§ln²ch informac² vyuģ²vat aktivn² panely vytvoŚen® 

pomoc² transreflexn²ch displejŢ s tekutĨmi krystaly (LCD) s podsv²cenĨmi LED diodami. 

Pomoc² centr§ln²ho poļ²taļe um²stŊn®ho v CDP Praha bude moģn® dod§vat informace o 

aktu§ln²ch dopravn²ch procesech (ļasy skuteļnĨch pŚ²jezdŢ a odjezdŢ vlaku a z toho 

vyplĨvaj²c²ho zpoģdŊn²), kter® poskytuje provozn² aplikace pro veden² dopravn² dokumentace 

elektronickĨm zpŢsobem. 

Đpravy a doplnŊn² informaļn²ho syst®mu se navrhuje v  ģelezniļn²ch stanic²ch Dobġice nad 

Cidlinou, ChoŠovice, PŚevĨġov, Chlumec nad Cidlinou, Nov® mŊsto nad Cidlinou, K§ranice, 
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DobŚenice, Praskaļka, Hradec Kr§lov® - Slezsk® pŚedmŊst², TŚebechovice pod Orebem, 

Borohr§dek, Ļermn§ nad Orlic², Đjezd u ChocnŊ. 

Informaļn² zaŚ²zen² v ģelezniļn²ch zast§vk§ch nebude vybudov§no. 

Rozhlasov® zaŚ²zen² 

V ģelezniļn²ch stanic²ch v projektovan®m ¼seku VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ bude 

ve vybranĨch ģelezniļn²ch stanic²ch a zast§vk§ch realizov§no (pŚ²padnŊ upraveno) rozhlasov® 

zaŚ²zen² pro informov§n² cestuj²c²ch. 

ZaŚ²zen² bude sloģeno z pŚevodn²ku VoIP a zesilovaļe nf se 100V vĨstupem (IP rozhlasov§ 

¼stŚedna). Rozhlasov® zaŚ²zen² bude d§le vybaveno zaŚ²zen²m pro zpŊtnou vazbu pro kontrolu 

probŊhl®ho hl§ġen². Pro um²stŊn² vnŊjġ²ch reproduktorŢ budou vyuģity stoģ§ry pro osvŊtlen² a 

pŚ²padnŊ doplnŊny stoģ§ry stejn®ho typu pouze pro reproduktory. Um²stŊn² rozhlasov®ho 

zaŚ²zen² v ģelezniļn² stanici bude ve sdŊlovac² m²stnosti. V zast§vk§ch bude rozhlasov® 

zaŚ²zen² um²stŊno ve venkovn² klimatizovan® skŚ²ni v antivandaln²m proveden². 

Rozhlasov® zaŚ²zen² bude ovl§d§no z PC nebo mikropoļ²taļe (v zast§vk§ch) pro automatick§ 

hl§ġen². Pro ģiv§ hl§ġen² bude vyuģit IP telefonn² zapojovaļ (IP-TZ) a jeho SW pro telefonn² 

Ś²zen² spojen² a hl§ġen². Rozhlasov® zaŚ²zen² pro posun nebude realizov§no, jeho funkce bude 

nahrazena vĨstavbou m²stn²ch r§diovĨch s²t² v p§smu 150MHz. 

Đpravy a doplnŊn² rozhlasov®ho zaŚ²zen² se navrhuje v  ģelezniļn²ch stanic²ch Kan²n, Dobġice 

nad Cidlinou, ChoŠovice, PŚevĨġov, Chlumec nad Cidlinou, Nov® mŊsto nad Cidlinou, K§ranice, 

DobŚenice, Praskaļka, Hradec Kr§lov® - Slezsk® pŚedmŊst², TŚebechovice pod Orebem, , 

Borohr§dek, Ļermn§ nad Orlic², Đjezd u ChocnŊ. A ģelezniļn²ch zast§vk§ch S§ny, Kratonohy, 

Lhota pod Libļany, Hradec Kr§lov® Kukleny, Hradec Kr§lov® zast§vka, Bleġno, Petrovice nad 

Orlic², ĢŅ§r nad Orlic², Ļermn§ nad Orlic² zast., PlchŢvky. 

KamerovĨ syst®m 

V r§mci t®to stavby bude v ģelezniļn² stanici doplnŊn a vybudov§n kamerovĨ syst®m na b§zi IP 

technologie. Vzhledem k velikosti pŚen§ġenĨch datovĨch tokŢ z IP kamer budou pouģity kamery 

s kompres² H.264. 

Pevn® IP kamery na n§stupiġt²ch budou um²stŊny na samostatnĨch sklopnĨch stoģ§rech 

pŚ²padnŊ na stoģ§rech osvŊtlen² nebo stoģ§rech informaļn²ho syst®mu. Nap§jen² k jednotlivĨm 

kamer§m bude zajiġtŊno vģdy z nejbliģġ²ch silovĨch rozvadŊļŢ. U kaģd® IP kamery bude 

um²stŊna mont§ģn² krabice/skŚ²Ŕ, ve kter® bude instalov§n pŚevodn²k OK/Ethernet a zdroj pro 

nap§jen² kamer. 

CelĨ kamerovĨ syst®m bude vzhledem ke vzd§lenostem od pŚenosov®ho zaŚ²zen² a moģnost² 

ruġen² navrģen pomoc² optickĨch kabelŢ. PŚi nedostateļnĨch svŊtelnĨch podm²nk§ch bude u 

kamer pouģito IR pŚisv²cen². 

Đpravy a doplnŊn² kamerov®ho syst®mu se navrhuje v  ģelezniļn²ch stanic²ch Kan²n, Dobġice 

na Cidlinou, ChoŠovice, PŚevĨġov, Chlumec nad Cidlinou, Nov® mŊsto nad Cidlinou, K§ranice, 

DobŚenice, Praskaļka, Hradec Kr§lov® - Slezsk® pŚedmŊst², TŚebechovice pod Orebem, , 

Borohr§dek, Ļermn§ nad Orlic², Đjezd u ChocnŊ. 
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Elektronick§ zabezpeļovac² signalizace 

Technologick® objekty pŚ²padnŊ vĨpravn² budovy v r§mci dan® stavby se navrhuj² chr§nit 

elektronickou zabezpeļovac² signalizac² (d§le jen ĂEZSñ).  

V tŊchto prostor§ch budou rozm²stŊna ļidla EZS pro prostorovou a pl§ġŠovou ochranu, kter§ 

budou prostŚednictv²m koncentr§torŢ pŚipojena na ¼stŚednu EZS. Pro pl§ġŠovou ochranu 

objektu se navrhuje pouģ²t jako prvky syst®mu EZS magnetick® kontakty pro signalizaci 

otevŚen² oken a dveŚ². Prostorov® stŚeģen² pak bude zajiġtŊno du§ln²mi detektory 

s antimaskingem, dveŚe do technologickĨch m²stnost² budou osazeny magnetickĨmi kontakty. 

Pro detekci vzniku poģ§ru v  technologickĨch m²stnostech mimo m²stnost stavŊdlov® ¼stŚedny 

budou na ¼stŚednu EZS pŚipojeny poģ§rn² kombinovan® hl§siļe.  

D§le na ¼stŚednu EZS (koncentr§tor EZS) bude pŚipojena ¼stŚedna ASHS pomoc² 

beznapŊŠovĨch kontaktŢ NC/NO (vyhrazeny adresy pro ļtyŚi sign§ly). ĐstŚedna EZS bude 

um²stŊna ve sdŊlovac² m²stnosti nebo v bl²zkosti pŚenosov®ho zaŚ²zen² pro zajiġtŊn² pŚenosu do 

dohledov®ho pracoviġtŊ DDTS ĢDC.  

Provozn² stavy z ¼stŚedny ASHS budou smŊŚov§ny do dohledov®ho pracoviġtŊ DDTS ĢDC. 

Đpravy a doplnŊn² syst®mu EZS se navrhuje v  ģelezniļn²ch stanic²ch Kan²n, Dobġice nad 

Cidlinou, ChoŠovice, PŚevĨġov, Chlumec nad Cidlinou, Nov® mŊsto nad Cidlinou, K§ranice, 

DobŚenice, Praskaļka, Hradec Kr§lov® - Slezsk® pŚedmŊst², TŚebechovice pod Orebem, , 

Borohr§dek, Ļermn§ nad Orlic², Đjezd u ChocnŊ. 

Autonomn² samoļinnĨ has²c² syst®m 

V m²stnostech stavŊdlovĨch ¼stŚeden, kde bude um²stŊna technologie zabezpeļovac²ho 

zaŚ²zen², se navrhuje vybudovat autonomn² samoļinnĨ hasic² syst®m (d§le jen ĂASHSñ) se 

schv§lenĨm hasivem. 

NavrģenĨ syst®m bude obsahovat ¼stŚednu s vestavŊnĨm spouġtŊc²m tlaļ²tkem, konvenļn² 

(neadresn®) optick® hl§siļe kouŚe, tlaļ²tka nouzov®ho pŚeruġen², indikaļn² tabla, regulaļn² 

klapky ovl§dan® servopohonem s pruģinovĨm zpŊtnĨm chodem, vĨstraģnou signalizaci, sestavu 

tlakov® lahve (lahv²) s dostateļnĨm mnoģstv²m hasiva FM-200 nebo NOVEC 1230 a potrubn² 

rozvod.  

ĐstŚedna ASHS bude pŚipojena na ¼stŚednu EZS pomoc² beznapŊŠovĨch kontaktŢ NC/NO a 

bude nap§jena samostatnŊ ze zajiġtŊn® s²tŊ 230V/50Hz. V pŚ²padŊ poklesu napŊt² pod 

dovolenou mez (-15%) nebo v pŚ²padŊ vĨpadku el. s²tŊ, se automaticky pŚepne nap§jen² na 

z§loģn² akumul§tory, kter® jsou trvale dob²jen® z nap§jeļe ¼stŚedny. 

Provozn² stavy z ¼stŚedny ASHS budou smŊŚov§ny do dohledov®ho pracoviġtŊ DDTS ĢDC. 

Pozn. z projedn§n² pŚipom²nek ke studii: SSZT Hradec Kr§lov® nad§le nepoģaduje ASHS 

z dŢvodŢ vysokĨch provozn²ch n§kladŢ, ale jeho nahrazen² poģ§rn²mi ļidly zapojenĨmi do 

syst®mu EZS. 
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Vybaven² dispeļersk®ho s§lu v CDP Praha a dispeļera ĢDC 

Vybaven² dispeļersk®ho s§lu  

V r§mci stavby CDP Praha se Śeġ² p§teŚn² rozvody. Vzhledem k odliġnosti zpŢsobu Ś²zen² a 

s ohledem na skuteļnost, ģe definitivn² stavebn² ¼pravy dispeļersk®ho s§lu a s t²m souvisej²c² 

prostor se Śeġ² aģ ve stavbŊ DOZ pŚ²sluġn® trati je zapotŚeb² tyto prostory dovybavit/doplnit.  

Tato ļ§st Śeġ²: 

 DoplnŊn² datov® a telefonn² strukturovan® kabel§ģe; 

 DoplnŊn² datov® technologick® s²tŊ v pŚ²sluġn® ļ§sti CDP s novĨm dispeļerskĨm s§lem; 

 Instalace ovl§dac²ch termin§lŢ vļetnŊ serveru pro spolupr§ci s InS dopravn²ho klienta; 

 Nahr§v§n² komunikace dopravn²ch zamŊstnancŢ a dispeļerŢ; 

 Osazen² monitorŢ nad panely VEZO vļetnŊ pŚevodn²kŢ IP/video; 

 DoplnŊn² silnoproudĨch z§suvkovĨch a svŊtelnĨch rozvodŢ; 

 DoplnŊn² syst®mu EPS. 

Vybaven² dispeļera ĢDC 

V r§mci stavby mus² bĨt vybudov§no i dohledov® pracoviġtŊ ĢDC v CDP Praha. Jde o dohled 

nad technologickĨm zaŚ²zen²m, kter® nen² pŚ²mo nutn® pro Ś²zen² vlastn²ho dopravn²ho provozu, 

ale je nem®nŊ dŢleģit® pro vlastn² provoz tratŊ a Ś²zen® oblasti. Jde o dohled nad n§sleduj²c²mi 

technologickĨmi zaŚ²zen²mi: 

 Dohled nad JOP (jednotn® obsluhovac² pracoviġtŊ) zabezpeļovac²ho zaŚ²zen² (Śeġeno v r§mci PS 

zab. zaŚ.); 

 Dohled nad SZZ, TZZ, PZS (Śeġeno v r§mci PS zab. zaŚ.); 

 ElektrickĨ ohŚev vĨmŊn (EOV); 

 OsvŊtlen² stanic a zast§vek (OSV); 

 Dohled nad EZS/ASHS a ZPDP; 

 Elektrick® pŚedt§pŊc² zaŚ²zen² (EPZ); 

 Zabezpeļovac² zaŚ²zen² v tunelech (v pŚ²padŊ, ģe se v Ś²zen® oblasti nach§zej²); 

 Indik§tory horkobŊģnosti a plochĨch kol; 

 VĨtahy, eskal§tory; 

 Vstup do kamerov®ho syst®mu (klient). 

D§le pracoviġtŊ dohledu ĢDC bude vybaveno komunikaļn²m pracoviġtŊm pro telefonn² 

komunikaci. Jedn§ se o termin§l s dotykovou obrazovkou, kterĨ bude um²stŊnĨ na stole 

dispeļera ĢDC. 

Ostatn² sdŊlovac² zaŚ²zen² 

Jedn§ se vĨstavbu podpŢrn® infrastruktury tj. vĨstavba novĨch hodinovĨch, telefonn²ch a 

datovĨch rozvodŢ (strukturovan® kabel§ģe) v r§mci ģelezniļn²ch stanic a ve vybranĨch 

objektech. Jedn§ se zejm®na o: 

 VnitŚn² slaboproud® rozvody (datov®, telefonn², hodinov®) v novĨch a st§vaj²c²ch objektech; 

 PŚem²stŊn² st§vaj²c²ho zaŚ²zen² do novĨch sdŊlovac²ch m²stnost²; 

 Provizorn² stavy pŚi prov§dŊn® rekonstrukci; 

 Demont§ģ st§vaj²c²ch sdŊlovac²ch zaŚ²zen². 
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PŚ²prava r§diov®ho syst®mu GSM-R 

V r§mci modernizace cel®ho traŠov®ho ¼seku se navrhuje prov®st r§diov® pl§nov§n² digit§ln²ho 

syst®mu GSM-R a n§slednŊ v r§mci stavby prov®st stavebn² pŚipravenost pro vybudov§n² 

jednotlivĨch z§kladnovĨch stanic (BTS) syst®mu GSM-R. Stavebn² pŚipravenost bude spoļ²vat 

v ponech§n² dostateļn®ho prostoru v m²stŊ pŚedpokl§dan®ho um²stŊn² BTS, poloģen²/ukonļen² 

HDPE trubky pro pozdŊjġ² zafouknut² optick®ho kabelu, pŚ²padnŊ ponech§n² rezervy na DOK 

z dŢvodu vĨpichu a v neposledn² ŚadŊ prov®st pŚ²pravu nap§jen² BTS. 

R§diovĨ syst®m GSM-R je uvaģov§n jako samostatn§ stavba, ale je zahrnut do propoļtu 

investiļn² n§roļnosti a do ekonomick®ho hodnocen². 

Đpravy st§vaj²c²ch kabelŢ 

V t®to ļ§sti se navrhuje ochr§nit st§vaj²c² DK, HDPE a TK, pŚi stavebn²ch prac²ch. Navrhuje se zruġit 

vĨpichy k jednotlivĨm venkovn²m telefonn²m objektŢm, RD a do vĨpravn²ch budov.  

Jedn§ se o ¼pravy st§vaj²c²ch kabelŢ: 

 DK 44 

 ZU kabel typu TCKQYP 25XN0,8 

 DK 8DM0,9 typu PK 12. 

Ochrany st§vaj²c²ch metalickĨch kabelŢ budou Śeġeny pŚeloģkami st§vaj²c²ch kabelŢ do nov® 

trasy, zvŊtġen²m kryt² st§vaj²c²ch kabelŢ, novĨmi kabelovĨmi vloģkami v novĨch tras§ch, 

uloģen²m st§vaj²c²ch kabelŢ do chr§niļek nebo kombinac² vĨġe uveden®ho. Ochrana kabelŢ 

bude prov§dŊna postupnŊ v pŚedstihu pŚed realizac² stavby. St§vaj²c² kabely zŢstanou i po 

realizaci stavby zcela funkļn². Proto kabelov® vloģky na tŊchto kabelech budou realizov§ny 

stejnĨmi profily a proveden²m jako st§vaj²c² kabely.  

Navrģen® pr§ce nen² moģn® prov§dŊt bez kr§tkodob® vĨluky na kabelech. PŚedpokl§d§ se ¼zk§ 

spolupr§ce se sloģkami udrģuj²c²mi upravovan® kabely. 

D§lkov§ diagnostika TS ĢDC 

PŚedmŊtem t®to ļ§sti je zapojen² urļenĨch technickĨch zaŚ²zen² do syst®mu d§lkov® 

diagnostiky ģelezniļn² infrastruktury. Veġker® pŚenosy a sbŊr dat bude navrģeno v souladu 

s technickou specifikac² TS 2/2008-ZSE ĂD§lkov§ diagnostika technologickĨch syst®mŢ 

ģelezniļn² dopravn² cestyñ (v platn®m znŊn²). Syst®m bude umoģŔovat jeho n§sledn® rozġ²Śen² 

a doplnŊn² v souladu s pokraļuj²c²mi a navazuj²c²mi stavbami. 

Do s²tŊ Ethernet (technologick§ datov§ s²Š) a pŚes pŚenosovĨ syst®m SDH budou z jednotlivĨch 

ģelezniļn²ch stanic a objektŢ zapojena jednotliv§ zaŚ²zen² (OsvŊtlen², EOV,  EZS/ASHS, 

rozhlasov® a informaļn² zaŚ²zen², jednotliv§ mŊŚen², mŊŚen² elektrick® energie, technologie 

vĨtahŢ a ļerpadel a dalġ² TLS dle TS 2/2008-ZSE), u kterĨch bude na vĨstupu definov§no 

dohodnut® rozhran² a pŚenosovĨ protokol. Konfigurace syst®mu je navrģena jako aplikace 

klient/server. Informace budou pŚen§ġeny na integraļn² server (InS) v ED SĢDC Pardubice a 

InS v CDP Praha. 

SbŊr dat z jednotlivĨch technologi² bude prob²hat pomoc² urļenĨch s®riovĨch rozhran² (RS 232, 

RS 422, RS 485, M-Bus) a pŚes ethernetov® rozhran² s²tŊ Ethernet TCP/IP technologick® 

datov® s²tŊ. Data budou pomoc² pŚevodn²kŢ pŚipojena pŚes pŚ²sluġnĨ integraļn² koncentr§tor 

InK, kterĨ bude um²stŊnĨ v rozvadŊļi RDD. Integraļn² koncentr§tory budou prim§rnŊ pŚipojeny 
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k integraļn²mu serveru InS v ED SĢDC Pardubice. Budou dod§ny nov® klientsk® pracoviġtŊ 

DDTS ĢDC a mobiln² klienti. 

Zobrazen² dat bude Śeġeno na provozn²m pracoviġti pomoc² dopravn²ho klienta (telefonn²ho 

zapojovaļe ï termin§l s dotykovou obrazovkou). Zobrazen² dat v ED SĢDC Pardubice bude 

Śeġeno pomoc² klienta DDTS ĢDC. V r§mci provozn²ch souborŢ DDTS ĢDC budou tato zaŚ²zen² 

parametrizov§na a SW doplnŊna o data z novĨch ģst. a objektŢ v dan®m ¼seku stavby. Servisn² 

z§sah bude moģn® prov®st pŚes vybudovanĨ servisn² kan§l v s²ti DDTS ĢDC, kterĨ umoģn² 

servisn² organizaci pŚ²stup na jednotliv§ PLC technologi² pŚes InK. 

C²lem realizace tohoto provozn²ho souboru je: 

 DoplnŊn² Integraļn²ho serveru InS (parametrizace, doplnŊn² datovĨch struktur); 

 DoplnŊn² Termin§lov®ho serveru TeS (parametrizace, doplnŊn² datovĨch struktur); 

 DoplnŊn², parametrizace a konfigurace jednotlivĨch klientskĨch pracoviġŠ ED SĢDC Pardubice se 

syst®movĨm a aplikaļn²m programovĨm vybaven²m s jeho oģiven²m, nastaven²m a parametrizac²; 

 Parametrizace a konfigurace syst®mu d§lkov® diagnostiky TS ĢDC na ED SĢDC Pardubice s 

pŚenosy diagnostickĨch informac² z jednotlivĨch TLS respektive InK v ģelezniļn²ch stanic²ch po 

TDS s pŚenosovĨm protokolem dle ĻSN EN 60870-5-104; 

 DoplnŊn² a parametrizace klientsk®ho pracoviġtŊ na SĢE Hradec Kr§lov®; 

 Konfigurace SMS Gateway Praha; 

 Uveden² syst®mu d§lkov® diagnostiky TLS na ED SĢDC Pardubice do provozu s verifikac² 

pŚen§ġenĨch dat. 

Dispeļersk§ Ś²d²c² technika 

V ģelezniļn²ch stanic²ch se navrhuje instalace novĨch podŚ²zenĨch stanic, tvoŚenĨch 

programovatelnĨm automatem (PLC = programmable logic controller) v n§stŊnn® nebo policov® 

(stojanov®19ñ) skŚ²ni. Kaģd§ stanice bude koncentrovat sign§ly a povely z Ś²zenĨch 

technologickĨch zaŚ²zen². Sign§ly a povely z technologick®ho zaŚ²zen² budou pŚipojeny pomoc² 

vnitŚn²ch kabelŢ - trasy instalace se uvaģuj² v r§mci jednotlivĨch objektŢ. Kabely budou 

pŚipojeny k tzv. pŚechodov® rel®ov® a svorkov® skŚ²ni (skŚ²Ŕce), kter§ bude tvoŚit rozhran² mezi 

DřT a technologickĨm zaŚ²zen²m a slouģ² hlavnŊ pro snadn® odzkouġen² a pŚ²padn® hled§n² 

z§vad pokud nŊkdy dojde k poruġe DřT (z§vady v kabel§ģi) pŚ²padnŊ u malĨch objektŢ, kdy 

oddŊlovac² pŚechodov§ rel® a programovatelnĨ automat, mohou bĨt ve spoleļn® skŚ²ni. 

Podruģn® stanice budou prostŚednictv²m jednotek d§lkov®ho pŚenosu komunikovat s Ś²d²c² 

jednotkou na ED SĢDC Pardubice. 

Adresy programovatelnĨch automatŢ v r§mci pŚenosovĨch s²t² ED SĢDC Pardubice urļ² pŚi 

zpracov§n² dalġ²ch stupŔŢ projektov® dokumentace nebo nejpozdŊji pŚi realizaci provozn²ch 

souborŢ majitel zaŚ²zen² popŚ. spr§vce zaŚ²zen² Oř Hradec Kr§lov®. 

ZaŚ²zen² DřT bude ve vġech pŚ²padech um²stŊno ve vnitŚn²ch prostor§ch majitele ģelezniļn² 

dopravn² cesty a nevyģaduje zŚ²zen² ochrannĨch p§sem. Spojovac² cesty budou souļ§st² 

sdŊlovac²ch kabelŢ (vyhrazen® okruhy v optickĨch kabelech s pouģit²m SDH pŚenosovĨch 

zaŚ²zen² popŚ. v m²stn²ch nebo traŠovĨch kabelech). Nutnou podm²nkou budov§n² DřT jsou 

pŚenosov® kan§ly do ED SĢDC Pardubice. 

ZaŚ²zen² DřT vyģaduje pouze pŚ²vod el. energie zajiġtŊnĨ proti vĨpadkŢm - bude Śeġeno v r§mci 

silnoproudu - vĨvod zajiġtŊn® s²tŊ z nap§jec²ho rozvadŊļe pro zabezpeļovac² zaŚ²zen² popŚ. z 
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ovl§dac²ho napŊt² rozvodny 22kV (230V AC nebo 24V DC) nebo z ovl§dac²ho napŊt² mŊn²rny 

230V AC. SpotŚeba nyn² pouģ²vanĨch stanic se pohybuje pod 100VA na plnŊ osazenou 

jednotku PLC vļetnŊ oddŊlovac²ch rel®ovĨch ļlenŢ. Pro manipulaļn² z§suvky ve skŚ²ni DřT je 

d§le poģadov§n pŚ²vod 230V AC - slouģ² pouze pŚi ¼drģbŊ zaŚ²zen² k pŚipojen² napŚ. p§jeļky 

nebo mŊŚic²ch pŚ²strojŢ. 

6.4.5 Shrnut² navrģen®ho technick®ho Śeġen² 

VĨġe popsan® technick® Śeġen² pŚipravuje celĨ ¼sek trati VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï 

ChoceŔ na okamģitĨ pŚechod k d§lkov®mu ovl§d§n² a kontrolu technologickĨch syst®mŢ do 

dispeļersk®ho centra v CDP Praha. VĨġe popsan® technick® Śeġen² je v souļasn® dobŊ 

standardem a vych§z² ze zkuġenost² jiģ realizovanĨch staveb. 

 

6.5 Trakļn² veden² a ukolejnŊn² 

6.5.1 St§vaj²c² stav 

Ģelezniļn² traŠ VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ je elektrizovan§ stejnosmŊrnou trakļn² 

soustavou DC 3kV. Trakļn² veden² bylo uvedeno do elektrick®ho provozu v roce 1965. PŢvodn² 

trakļn² veden² bylo realizov§no podle vzorov® dokumentace sestavy H-40s tŊmito pouģitĨmi 

materi§ly: na hlavn² koleji trolejov® veden² s nosnĨm lanem 210mm2 Alfe6, na ostatn²ch 

staniļn²ch vedlejġ² polokompenzovan§ sestava s nosnĨm lanem 50mm2Fe. Zesilovac² veden² je 

lano 240mm2 Alfe6.  

V pozdŊjġ²ch letech byly provedeny rŢzn® d²lļ² ¼pravy, ucelenĨ ¼sek ġir® trati nebo stanice 

nikdy rekonstruov§n nebyl. Ļ§st zm²nŊnĨch ¼prav byla provedena v r§mci udrģovac²ch prac² a 

drobnĨch oprav, jako jsou napŚ²klad vĨmŊny izol§torŢ, nosnĨch lan, vĨmŊny nadmŊrnŊ 

opotŚebovanĨch trolejovĨch dr§tŢ nad nŊkterĨmi kolejemi apod.  

V souļasnosti je tedy trakļn² veden² tvoŚeno pestrou smŊs² rŢznĨch typŢ sestav a 

namontovanĨch souļ§st², ļasto provizornŊ upravenĨch. Kostru ovġem tvoŚ² pŢvodn² trakļn² 

veden² z roku 1961-1965, zejm®na stoģ§ry vļetnŊ z§kladŢ jsou pŢvodn². St§vaj²c² trakļn² 

veden² nesplŔuje parametry TSI , pŚedevġ²m velikost rozpŊt², poloha troleje a ukolejnŊn² podle 

novĨch norem zejm®na podle ĻSN EN50119ed.2, ĻSN 34 1500 ed.2,ĻSN 34 1530 ed.2, ĻSN 

EN50122-1ed.2, ĻSN EN50122-2ed.2. Udrģen² provozuschopnosti trakļn²ho veden² je za 

dan®ho stavu velmi obt²ģn®. Trakļn² veden² je mor§lnŊ i technicky zastaral®, v mnoha 

pŚ²padech jsou jednotliv® prvky za hranic² sv® ģivotnosti. Trakļn² veden² je v ļinnosti udrģov§no 

jen za cenu zvĨġenĨch n§kladŢ na ¼drģbu a s vyuģit²m starĨch z§sob prvkŢ a souļ§st², kter® se 

jiģ mnoho let nevyr§bŊj², a jejichģ n§hrada je problematick§. 

Nap§jen² TV 

V uveden®m ¼seku trati 020 jsou trakļn² mŊn²rny TM Dobġice, TM K§ranice, TM Hradec 

Kr§lov® a TM TĨniġtŊ.TM Hradec Kr§lov® je komplexnŊ rekonstruovan§ i s rozvodnou 110kV. 

Ostatn² 3 mŊn²rny vļetnŊ rozvoden 110kV nezaruļuj² spolehlivĨ provoz a nevyhovuj²  

poģadavkŢm souļasnĨch norem nejen v elektrick® ļ§sti, ale i v jejich stavebn² ļ§sti. 



Studie proveditelnosti trati 
VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ  

 

A.2 ï Technick® Śeġen² a ¼zemn² prŢchodnost (07/2015) 87 

 

6.5.2 Z§kladn² popis Śeġen² 

Z vĨġe uvedenĨch dŢvodŢ je nutn® ve vġech variant§ch Śeġit zaŚ²zen² trati 020 v rozsahu 

kompletn²ch modernizac² trakļn²ho veden² a to zejm®na vĨstavbu novĨch trakļn²ch podpŊr, 

mont§ģ nov®ho trolejov®ho a zesilovac²ho veden² vļetnŊ konzol a z§vŊsŢ, demont§ģ 

opuġtŊnĨch zaŚ²zen² (demolice starĨch z§kladŢ).  

Pro zajiġtŊn² spolehliv®ho nap§jen² TV je nutn® poļ²tat s komplexn² rekonstrukc²3 mŊn²ren 

vļetnŊ rozvoden 110kV TM Dobġice, TM K§ranice a TM TĨniġtŊ nad Orlic². 

6.5.3 Technick® parametry n§vrhu podle TSI  

Elektrick§ trakļn² soustava stejnosmŊrn§ DC 3000V, limitn² hodnoty napŊŠov® soustavy jsou 

podle ĻSN EN 50163ed.2 

V pŚ²padŊ, ģe SĢDC s.o. pŚijme koncepci sjednocen² trakļn²ch soustav v ĻR, mus² se poļ²tat 

s budouc²m pŚechodem na soustavu AC 25kV 50Hz.V takov®m pŚ²padŊ by se trakļn² veden² 

navrhovalo vystrojen® izol§tory pro jmenovit® napŊt² 25kV. 

Geometrie trolejov®ho veden² 

Konstrukce trakļn²ho veden²   svisl®, ŚetŊzovkov®, plnŊ kompenzovan®. 

Jmenovit§ vĨġka trolejov®ho dr§tu  5500 mm v souladu s ĻSN 34 1530ed.2. 

VĨġka trolejov®ho dr§tu v m²stech podpŊry  5600mm nad TK podle ĻSN 34 1530 ed 2. 

Maxim§ln² horizont§ln² vĨchylka trolejov®ho dr§tu vŊtrem 400mm. 

Maxim§ln² horizont§ln² poloha troleje vŢļi ose koleje 500mm podle ĻSN 34 1530 ed.2. 

Sestavy, materi§ly, prŢŚezy a proudov§ kapacita vodiļŢ trolejov®ho veden² podle energetickĨch 

vĨpoļtŢ a ĻSN EN 50119ed.2: 

trolejovĨ dr§t hlavn²ch kolej² pro DC  150 mm2 Cu  podle ĻSN EN 50149, 

trolejovĨ dr§t ostatn²ch kolej² DC  100 mm2 Cu, 

nosn® lano hlavn²ch kolej² DC  120 mm2 Cu, 

nosn® lano ostatn²ch kolej² DC    50 mm2 Bz. 

PŚ²davn® lano do trolejov®ho veden² se navrhuje v ¼seku trati s maxim§ln² traŠovou rychlost² 

pŚesahuj²c² rychlost 120km/hod.  

Zesilovac² veden² pro TV  DC  120 mm2 Cu (v poļtu podle energetickĨch vĨpoļtŢ). 

Klikatost trolejov®ho dr§tu: 

o v pŚ²m®   250mm 

o v oblouku   350mm  

Maxim§ln² rozpŊt² pod®lnĨch pol² trolejov®ho veden² 65m. 

Parametry prostŚed²  

- rozsah teploty okoln²ho prostŚed²  -30ÁC aģ +40ÁC  
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- rychlost vŊtru - pro statickĨ n§vrh konstrukc² TV je pro tento ¼sek stanoven dynamickĨ tlak 

vŊtru 25m/s a zvĨġenĨ 27,5m/s jen v individu§ln²ch pŚ²padech podle ĻSN 50119ed.2.   

-  hmotnost n§mrazy N1 podle ĻSN EN 50341-3/Z2, 

Izolaļn² vzd§lenosti, koordinace izolace 

Izolaļn² vzd§lenosti podle ĻSN EN 50124-1 a ĻSN EN 50119 ed.2. 

Ochrana pŚed pŚepŊt²m  

Ochrana pŚed pŚepŊt²m mus² bĨt Śeġena podle ĻSN 34 1500 ed.2. 

Dynamick® chov§n² trolejov®ho veden² a kvalita odbŊru elektrick®ho proudu 

PouģitĨ sbŊraļ trakļn²ho vozidla mus² bĨt schv§len®ho typu podle ĻSN EN 50367 ġ²Śka 

1950mm a ġ²Śka 1600mm. Uveden® sbŊraļe se posuzuj² podle ĻSN EN 50367, ĻSN EN 50388 

v souladu s TP a ZTP.  

Pozor! Se sbŊraļem 1600mm mus² zhotovitel TV prov§dŊt mont§ģ a zkouġky trolejovĨch 

veden². Izolaļn² vzd§lenosti a pŚibl²ģen² staveb k pantografov® oblasti mus² vyhovovat pro 

sbŊraļ ġ²Śe 1950mm podle ĻSN 34 1530ed.2.  

6.5.4 UkolejnŊn² podpŊr TV a vodivĨch konstrukc² 

UkolejnŊn² podpŊr bude Śeġeno podle ĻSN 34 1500ed.2, ĻSN EN 50 122-1ed.2 a typovĨch 

sestaven² vzorov® dokumentace sestavy "J".  

PŚi rekonstrukci se mus² prov§dŊt kompletn² demont§ģ a mont§ģ ukolejnŊn² vġech vodivĨch 

konstrukc², vļetnŊ podpŊr TV, v rozsahu stavby, zohledŔuj²c² nov® kolejov® obvody, z§roveŔ 

s provizorn²m ukolejnŊn²m a vodivĨm propojen²m kolej² podle stavebn²ch postupŢ.  

UkolejnŊn² podpŊr TV a vodivĨch konstrukc² na trati provozovan® v soustavŊ DC se 

pŚedpokl§d§ v proveden² individu§ln²ch ukolejnŊn², pŚipojenĨch na kolejnici pŚes prŢrazku. 

6.5.5 Bezpeļnost provozu 

Poģadavky na zajiġtŊn² bezpeļnosti provozu dr§hy jsou podle z§kona o drah§ch 266/94Sb.  

Projektant stanovil poģadavek na odstranŊn² a ¼pravu porostŢ s ohledem na p§dovou 

vzd§lenost stromŢ v ochrann®m p§smu dr§hy v tabulk§ch A a B. 

 

Vzd§lenost od osy koleje Typ porostu, dŚevin Omezen² rŢstu dŚevin do 
vĨġky (nad ¼roveŔ koleje) 

8 m Travn² porost (jen mimo ģel. 
svrġek) 

- 

8 -10m KeŚe, listnat® stromy, ovocn® 
stromy (jen mimo ģelezniļn² 

tŊleso) 

3 - 5 m 

10 - 20m Stromy 5 ï15 m 

20 - 40m Stromy 15 - 30m 

40 - 60m Stromy 30 ï 40m 

Tabulka 6.4 ï Tabulka A ï na elektrizovan® trati pro oblouky menġ² neģ 1600m 
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Vzd§lenost od osy koleje Typ porostu, dŚevin Omezen² rŢstu dŚevin do 
vĨġky (nad ¼roveŔ koleje) 

5 m Travn² porost (jen mimo ģel. 
svrġek) 

- 

5 - 8m KeŚe, listnat® stromy, ovocn® 
stromy (jen mimo ģelezniļn² 

tŊleso) 

1 - 4 m 

8 - 20m Stromy 4 ï16 m 

20 - 40m Stromy 16 ï 36m 

40 ï 60m Stromy 36 ï 55m 

Tabulka 6.5 ï Tabulka B -  pro elektrizovan® trati v pŚ²m®m ¼seku trati a pro vġechny 
neelektrizovan® trati 

 

C²lem je udrģovat prostor v ochrann®m p§smu dr§hy tak, aby nebyl ohroģen prŢjezdnĨ prostor 

koleje a trakļn²ho veden² p§dem stromŢ vļetnŊ zajiġtŊn² viditelnosti n§vŊstidel.  

Podle vĨġe uveden®ho by se stanovovaly n§klady pro realizaci staveb a zejm®na pro ¼drģbu 

tratŊ s upŚesnŊn²m intervalu pravideln® ¼drģby.  

Pro jedn§n² se schvaluj²c²mi org§ny ģivotn²ho prostŚed² je nutn® zpracovat prov§dŊc² smŊrnici 

MD a SĢDC s.o, jakĨm zpŢsobem a jak budou jednotnŊ realizov§na opatŚen² k zajiġtŊn² ochrany 

definovanĨch ohroģen² dopravy ve smyslu z§kona o drah§ch ļ. 266/94 Sb. Ve prospŊch Śeġen² 

by bylo nal®zt z§konn® podm²nky pro moģnost vloģit vŊcn® bŚemeno do katastru nemovitosti a 

to ve smyslu  omezen² pŊstov§n² druhu a vĨġky dŚevin pro vġechny vlastn²ky pozemkŢ 

v ochrann®m p§smu dr§hy. 

V pŚ²padech, kdy ¼Śady ģivotn²ho prostŚed² nebo vlastn²k pozemku neumoģn² realizovat 

v ochrann®m p§smu dr§hy navrģenĨ z§sah do porostŢ, upozorn² provozovatel dr§hy, ģe 

n§hrady ġkod z poruchy zpŢsoben® p§dem dŚevin na zaŚ²zen² dr§hy budou vym§h§ny po ¼Śadu 

nebo majiteli pozemku, kterĨ neumoģnil nebo na vĨzvu neprovedl ¼pravu porostu v 

poģadovan®m rozsahu. 

Podle ĻSN 34 1530 ed.2 ļl.6.5.3 se maj² v projektech stanovovat vzd§lenosti a zpŢsoby ¼prav 

porostŢ vlastn²kem dr§hy za pomoc² projektanta.  

6.5.6 Postup realizace TV a investiļn² n§klady 

S ohledem na st§vaj²c² stav TV a na to, ģe v z§sadŊ na t®to trati neprobŊhla ģ§dn§ komplexn² 

rekonstrukce TV, je nejvhodnŊjġ² postup realizace TV spoleļnŊ se ģelezniļn²m spodkem a 

dalġ²mi souvisej²c²mi profesemi. Rozsah modernizovan®ho ¼seku (napŚ²klad stanice a traŠovĨ 

¼sek) navrhnout s ohledem na dŊlen² investiļn²ch celkŢ. Vzhledem ke skuteļnosti, ģe TV, 

ģelezniļn² svrġek a spodek, silnoproud® rozvody atd. spolu ¼zce souvis², projektant doporuļuje 

Śeġen² komplexn² stavby ucelenĨch jednotlivĨch ¼sekŢ. Podle dosavadn²ch zkuġenost² 

v ģ§dn®m pŚ²padŊ nen² pŚ²pustn®, aby nŊkterĨ obor (profese) byl oddŊlen v samostatn® stavbŊ 

a s ļasovou prodlevou jeho realizace. To by bylo znaļnŊ investiļnŊ a technicky n§roļn® a na 

¼kor kvality proveden² d²la. 
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6.6 Silnoproud§ technologie 

Silnoproud§ technologick§ zaŚ²zen² tvoŚ² obecnŊ v pŚ²pravŊ staveb na ģelezniļn²ch drah§ch 

celost§tn²ch a region§ln²ch n§sleduj²c² oblasti: 

 Technologie rozvoden VVN/VN (energetika) 

 Silnoproud§ technologie trakļn²ch nap§jec²ch stanic (mŊn²ren, trakļn²ch transformoven) 

 Silnoproud§ technologie trakļn²ch sp²nac²ch stanic 

 Technologie transformaļn²ch stanic vn/nn 

 Silnoproud§ technologie elektrickĨch stanic 6 kV, 50 Hz pro nap§jen² zabezpeļovac²ho 

zaŚ²zen² (NTS, STS, TTS) 

 Provozn² rozvod silnoproudu 

 Nap§jen² zabezpeļovac²ch a sdŊlovac²ch zaŚ²zen² z trakļn²ho veden² 

 Elektrick® pŚedt§pŊc² zaŚ²zen² (EPZ) 

V r§mci Śeġen® ĂStudie proveditelnosti trati VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔñ pak je dle 

rozsahu stavby a variant sledov§na problematika oblast²: 

 Technologie rozvoden VVN/VN (energetika) 

 Silnoproud§ technologie trakļn²ch nap§jec²ch stanic (mŊn²ren, trakļn²ch transformoven) 

 Silnoproud§ technologie trakļn²ch sp²nac²ch stanic 

 Technologie transformaļn²ch stanic vn/nn 

 Silnoproud§ technologie elektrickĨch stanic 6 kV, 50 Hz pro nap§jen² zabezpeļovac²ho 

zaŚ²zen² (NTS, STS, TTS) 

 Elektrick® pŚedt§pŊc² zaŚ²zen² (EPZ) 

Variantnosti Śeġen² (popis variant viz vġeobecn§ ļ§st studie) pro studii proveditelnosti trati VelkĨ 

Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ je v r§mci Śeġen² problematiky silnoproud® technologie 

nepodstatn§, varianty jsou si pro potŚeby silnoproud® technologie rovny, tj. : 

VARIANTA A1+B1 = VARIANTA A2+B2 = VARIANTA A3+B3 = VARIANTA A4+B4 

Silnoproud§ technologie ve sledovan®m ¼seku je komplexnŊ doģil§, neodpov²daj²c² novĨm 

technickĨm poģadavkŢm, d§lkov®mu dohledu a Ś²zen² a ekologickĨm aspektŢm (vyjma ned§vno 

rekonstruovanĨch technologickĨch celkŢ). 

Silnoproud§ technologie trakļn²ch sp²nac²ch stanic 

V uveden®m ¼seku trati 020 jsou trakļn² mŊn²rny TM Dobġice, TM K§ranice, TM Hradec 

Kr§lov® a TM TĨniġtŊ. TM Hradec Kr§lov® je komplexnŊ rekonstruovan§ i s rozvodnou 110kV. 

Ostatn² 3 mŊn²rny vļetnŊ rozvoden 110kV nezaruļuj² spolehlivĨ provoz a nevyhovuj² 

poģadavkŢm souļasnĨch norem nejen v elektrick® ļ§sti, ale i v jejich stavebn² ļ§sti. D§le bude 

nutn® prov®st rekonstrukce st§vaj²c²ch sp²nac²ch stanic SpS 3kV DC v uvaģovan®m ¼seku. 
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Technologie transformaļn²ch stanic vn/nn 

Technologie transformoven vn/nn bude zahrnovat rekonstrukce transformoven vn/nn 

v dotļenĨch ĢST. Transformovny budou vybaveny vģdy rozvodnou vn, rozvodnou nn, 

transform§tory vn/vn a vn/nn. Pro zajiġtŊn² I. stupnŊ nap§jen² vybranĨch vĨvodŢ nn budou 

instalov§ny dieselagreg§ty.  

Silnoproud§ technologie elektrickĨch stanic 6 kV, 50 Hz pro nap§jen² zabezpeļovac²ho 

zaŚ²zen² (NTS, STS, TTS) 

V r§mci silnoproud® technologie 6 kV, 50 Hz bude nutn§ rekonstrukce st§vaj²c² STS 6kV. 

Elektrick® pŚedt§pŊc² zaŚ²zen² (EPZ) 

V r§mci silnoproud® technologie elektrick®ho pŚedt§pŊc²ho zaŚ²zen² 3 kV DC bude nutn§ 

rekonstrukce st§vaj²c² EPZ a vĨstavba novĨch dle potŚeb dopravce. 

PŚestoģe je moģn®, ģe rekonstrukce trakļn²ch mŊn²ren a technologie transformoven budou 

realizov§ny jako samostatn® stavby, jsou zahrnuty v orientaļn²m propoļtu investiļn² n§roļnosti 

v r§mci t®to studie. Na z§kladŊ vybran® varianty bude nutn® v dalġ²m stupni projekļn² pŚ²pravy 

upŚesnit rozsah rekonstrukce. 

6.7 Ostatn² elektrick§ zaŚ²zen² 

V r§mci modernizace budou upravena (rekonstruov§na) i dalġ² elektrick§ zaŚ²zen² ï rozvody nn, 

osvŊtlen² v ģelezniļn²ch stanic²ch a zast§vk§ch (vļetnŊ rozvadŊļŢ a ovl§d§n²) a podobnŊ. 

Rozsah a zpŢsob rekonstrukce tŊchto zaŚ²zen² bude upŚesnŊn v dalġ² f§zi projekļn² pŚ²pravy. 

V r§mci propoļtu investiļn² n§roļnosti je rekonstrukce tŊchto zaŚ²zen² zahrnuta v rozsahu 

obvykl®m u jinĨch staveb tohoto charakteru. 

 

6.8 Moģnost vĨhledov® zmŊny nap§jec² soustavy tratŊ 020 

V souļasn® dobŊ je trakļn² veden² (TV) tratŊ nap§jeno stejnosmŊrnou soustavou DC 3 kV a 

tento stav setrv§ i ve stŚednŊdob®m vĨhledu. Ministerstvo dopravy Ļesk® republiky ale 

pŚipravuje studii konverze trakļn² soustavy na jednotnou trakļn² soustavu AC 25kV 50 Hz. Jej² 

vĨsledky poslouģ² pro rozhodnut² o postupu realizace konverze vļ. zpŢsobu nap§jen².  

V pŚ²padŊ trakļn²ho veden² bude dŢsledkem pŚinejmenġ²m nutnost zajiġtŊn² vyġġ²ho izolaļn²ho 

stavu TV a provŊŚen² podjezdnĨch vĨġek silniļn²ch nadjezdŢ z dŢvodu potŚeby vyġġ² podjezdn® 

vĨġky nadjezdu pro stŚ²davou AC soustavu 25kV . Studie proveditelnosti VelkĨ Osek ï ChoceŔ 

jiģ s t²mto ļ§steļnŊ poļ²t§ napŚ²klad pŚi n§vrhu rekonstrukce mostu v m²stŊ kŚ²ģen² s trat² 020 v 

Petrovic²ch nad Orlic².  

Samostatnou problematikou je pouģit² kabelŢ pro sdŊlovac² a zabezpeļovac² zaŚ²zen², kter® v 

pŚ²padŊ stŚ²dav® soustavy mus² bĨt jin®ho typu, to je v proveden² se st²nŊn²m. Ve stŚ²dav® 

nap§jec² soustavŊ se z§roveŔ mus² pŚizpŢsobit um²stŊn² i rozsah a vybaven² trakļn²ch 

nap§jec²ch stanic. 

Vzhledem k tomu, ģe z§vŊry studie konverze trakļn² soustavy na jednotnou trakļn² soustavu 25 

kV 50 Hz dosud nejsou k dispozici, nejsou tato opatŚen² ve studii proveditelnosti uvaģov§na. 



Studie proveditelnosti trati 
VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ  

 

A.2 ï Technick® Śeġen² a ¼zemn² prŢchodnost (07/2015) 92 

 

Nicm®nŊ vzhledem k horizontu realizace modernizace VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ 

po roce 2020 bude nutn® v dalġ²m stupni projekļn² pŚ²pravy tuto problematiku doŚeġit (urļit 

rozsah pŚipravenosti  zaŚ²zen² trati na pŚ²padnou  zmŊnu nap§jen²  trakļn²ch veden²  25 kV, 

50 Hz). 

 

6.9 Mimo¼rovŔov§ kŚ²ģen² s pozemn²mi komunikacemi 

V r§mci prac² byla provedena analĨza st§vaj²c²ch kŚ²ģen² s pozemn²mi komunikacemi s c²lem 

provŊŚen² moģnost² pro n§hradu st§vaj²c²ch pŚejezdŢ mimo¼rovŔovĨm kŚ²ģen²m. 

V Śeġen®m ¼seku jsou tŚi st§vaj²c² ģelezniļn² pŚejezdy, u kterĨch byla d²ky sv®mu vĨznamu a 

dopravn²mu zat²ģen² provŊŚov§na moģnost realizace mimo¼rovŔov®ho kŚ²ģen²: 

 Chlumec nad Cidlinou (km 0,324, P3980, kŚ²ģen² se silnic² II. tŚ²dy) ï pŚejezd ve st§vaj²c² 

z§stavbŊ, vzhledem k vnitromŊstskĨm pohybŢm nelze zruġit; vĨhledov§ moģnost 

nahrazen² mimo¼rovŔovĨm kŚ²ģen²m v r§mci obchvatu mŊsta (sledov§n v ¼zemn²m 

pl§nu mŊsta jako ¼prava silnice II. tŚ²dy, do investiļn² n§roļnosti nezahrnut) 

 DobŚenice (km 13,572, P3990, kŚ²ģen² se silnic² II. tŚ²dy) ï pŚejezd v extravil§nu 

s nedostateļnĨmi rozhledovĨmi pomŊry; vzhledem k n²zk®mu dopravn²mu zat²ģen² 

komunikace navrģeno Śeġit ¼pravou komunikace a demolic² obytn®ho objektu 

 ĢŅ§r nad Orlic² (km 20,340, P4880, kŚ²ģen² se silnic² II. tŚ²dy) ï pŚejezd na okraji obce 

s nedostateļnĨmi rozhledovĨmi pomŊry; vzhledem k n²zk®mu dopravn²mu zat²ģen² 

komunikace navrģeno Śeġit ¼pravou komunikace a demolic² obytn®ho objektu 

V ģ§dn®m z pŚ²padŢ tedy nelze jednoznaļnŊ doporuļit realizaci mimo¼rovŔov®ho kŚ²ģen². 

Uvaģov§ny jsou pouze ¼pravy pozemn² komunikace ev. okoln² z§stavby. 

Koment§Ś je uveden v pŚ²loze P.4. 
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7 N§vazn® ģelezniļn² projekty 

7.1 Libick§ spojka 

Tzv. ĂLibick§ spojkañ, neboli pŚ²m® traŠov® propojen² Libice nad Cidlinou ï Dobġice nad 

Cidlinou, byla provŊŚov§na ve studii proveditelnosti ĂOptimalizace trati Kol²n ï Vġetaty ï DŊļ²nñ.  

Jedn§ se o novostavbu za ¼ļelem zajiġtŊn² co nejkratġ²ch pŚ²mĨch j²zd vlakŢ relace Praha ï 

Hradec Kr§lov® mimo ģst. VelkĨ Osek. St§vaj²c² syst®m byl veden pŚes ģst. VelkĨ Osek a 

Kan²nskou spojkou zpŊt na traŠ smŊr Hradec Kr§lov®. PŢvodnŊ byla Libick§ spojka navrģena ve 

variant§ch ĂMal§ñ a ĂVelk§ñ. V obou pŚ²padech se jednalo o jednokolejnou spojku. Mal§ byla 

vedena jiģnŊ od D11, byla na rychlost 100km/h a zachov§vala st§vaj²c² vĨh. VelkĨ Osek-Kan²n. 

Velk§ byla vedena severnŊ od D11, byla na rychlost 120km/ha redukovala vĨh. VelkĨ Osek-

Kan²n na odboļku. V r§mci prac² na SP ĂOptimalizace trati Kol²n ï Vġetaty ï DŊļ²nñ byla 

navrģena Libick§ spojka ve variantŊ ĂMal§2ñ, kter§ dodrģuje z§sady varianty Mal§, ale je na 

rychlost 120/130km/h. BŊhem projedn§v§n² pak bylo Śeġen² podle varianty Mal§2 navrģeno jako 

souļ§st vġech variant, kromŊ varianty MAX. V souvislosti s variantou MAX v SP pak bylo 

navrģeno Śeġen², kter® pŚev§d² prŢjezdn® koleje tratŊ od Nymburka smŊrem na Hradec Kr§lov®. 

Technicky je hlavn² smŊr (kolej ļ.1 a 2) pŚesmŊrov§n na Hradec Kr§lov® a koleje tratŊ koridoru 

TEN-T (Kol²n ï DŊļ²n) jsou vedeny odboļkou. Trasa vlastn² spojky (dvoukolejn® tratŊ) ļ§steļnŊ 

kop²ruje variantu Velk§. RovnŊģ redukuje i st§vaj²c² vĨh. VelkĨ Osek-Kan²n. 

 

 {ǘłǾŀƧƝŎƝ YŀƴƝƴǎƪł 

spojka 
aŀƭł2 

MAX  

±Ŝƭƪł αIǊŀŘŜŎ YǊłƭƻǾŞά 

tǊƻǾƻȊƴƝ ŘŞƭƪŀ 8,3 km 3,8 km 3,0 km 

{ǘŀǾŜōƴƝ ŘŞƭƪŀ novostavby  0,0 km 1,5 km 2,1 km 

aƛƴƛƳłƭƴƝ ǇƻƭƻƳŠǊ  670 m 1300 m 

aŀȄƛƳłƭƴƝ ǎklon  /Ŏŀ м ҉ /Ŏŀ м ҉ мнΣр ҉ 

Rychlost (V130) 60 ς 100 km/h 120 km/h 160 km/h 

Rychlost v navazǳƧƝŎƝŎƘ  ǵǎŜŎƝŎƘ 120 / 100 km/h 160 / 120 ς 160 km/h 160 / 160 km/h 

Kapacita мн Ǿƭŀƪǻκн Ƙ му Ǿƭŀƪǻκн Ƙ ол Ǿƭŀƪǻκн Ƙ 

/ŜǎǘƻǾƴƝ doby  
Nymburk ς Chlumecn.C. 

олΣрȰ нсΣрȰ нрΣрȰ 

tƻőŜǘ ƪƻƭŜƧƝ 1 1 2 

Tabulka 7.1 ï Varianty Libick® spojky 

 

Ve studii proveditelnosti trati VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ je do vġech variant 

pŚevzata Libick§ spojka ve variantŊ Mal§2. Ve variantŊ A4 je doplnŊna druh§ traŠov§ kolej 

mimo¼rovŔovŊ do tratŊ 231 tak, aby nedoch§zelo ke zmŊnŊ koncepce Śeġen² tratŊ Kol²n ï 

DŊļ²n ani Libick® spojky Mal§2. 
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Obr§zek 7.1 ï VĨġkovĨ prŢbŊh druh® koleje Libick® spojky (var. A4+B4) 

 

VĨġkovĨ prŢbŊh druh® koleje Libick® spojky lze v dalġ²m stupni projekļn² pŚ²pravy upravit (napŚ. 

s ohledem na soubŊh s tŊlesem d§lnice D11) ï to se tĨk§ pŚedevġ²m poklesu nivelety mezi 

km 1,0 a 2,7. Pasportn² ¼daje jsou uvedeny v samostatn® pŚ²loze. 

7.2 Modernizace ģst. Hradec Kr§lov® hl.n., jiģn² zhlav² 

PŚedmŊtem stavby je rekonstrukce st§vaj²c²ho kolejiġtŊ jiģn²ho zhlav² v ģst. Hradec Kr§lov® hl.n. 

vļetnŊ zabezpeļovac²ho a sdŊlovac²ho zaŚ²zen². Stavba bude um²stŊna jen na pozemc²ch 

dr§hy (vyjma kabel§ģe pro ļ§sti nŊkterĨch pŚejezdovĨch zaŚ²zen²) pŚev§ģnŊ v intravil§nu mŊsta 

Hradce Kr§lov®. Souļ§st² stavby je i vĨstavba nov®ho provozn²ho objektu, kterĨ bude slouģit 

pro um²stŊn² technologick®ho zaŚ²zen² a souļasnŊ se v nŊm vybuduje i region§ln² dispeļersk® 

pracoviġtŊ. 

Rozsah rekonstrukce Śeġ² zvĨġen² propustnost jiģn²ho zhlav² stanice a moģnost vĨhledov®ho 

zapojen² druh® koleje ve smŊru od Pardubic. SouļasnŊ navrģen® ¼pravy splŔuj² poģadavky 

dosaģen² pŚechodnosti pro zat²ģen² traŠov® tŚ²dy D4 a zaveden² prostorov® prŢchodnosti pro 

loģnou m²ru UIC GC. 

Nov® uspoŚ§d§n² zhlav² umoģŔuje ve smŊru od Pardubic zvĨġen² rychlosti ze st§vaj²c²ch 

40 km/h na rychlost 80 km/h v koleji ļ. 1, 2 a 6, obdobnŊ tak smŊrem od Prahy do koleje ļ. 1, 5 

a 7. V ostatn²ch dopravn²ch kolej²ch bude rychlost 60 (50) km/h - dle smŊrovĨch pomŊrŢ. 

SouļasnŊ s ¼pravami zhlav² bude vybudov§no i nov® ostrovn² n§stupiġtŊ mezi kolejemi ļ. 7 a 

11 v poloze st§vaj²c² koleje ļ. 9, kter§ bude z obou zhlav² ukonļena kolejnicovĨm zar§ģedlem. 

VĨtaģn§ kolej smŊrem na Prahu bude zachov§na, vleļka HACAR jiģ nebude novŊ zapojena. Na 

zhlav² bude vpravo od trati kus§ kolej pro odstavov§n² lokomotiv. St§vaj²c² sv§ģnĨ pahrbek 

situovanĨ pod®l praģsk® tratŊ bude snesen a vĨtaģn§ kolej bude vĨġkovŊ upravena do 

vodorovn® se zapojen²m do st§vaj²c²ho vĨġkov®ho prŢbŊhu v oblasti zaļ§tku stavby ve smŊru 

od Prahy. SmŊrov® Śeġen² umoģn² vĨhledov® napojen² druh® koleje ve smŊru od Pardubic.  

Konstrukce ģelezniļn²ho svrġku bude umoģŔovat vĨġe uveden® rychlosti v jednotlivĨch kolej²ch. 

Ve smŊru od Prahy a Pardubic bude k ostrovn²m n§stupiġt²m (koleje ļ. 5, 1, 2, 4, 6) pouģit 

ģelezniļn² svrġek UIC 60 na betonovĨch praģc²ch (vļetnŊ vĨhybek). Praģce v kolej²ch budou 

s bezpodkladnicovĨm, pruģnĨm upevnŊn²m. V ostatn²ch kolej²ch bude pouģit svrġek z kolejnic 
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S49 na betonovĨch, pŚ²padnŊ dŚevŊnĨch praģc²ch (v oblasti vĨhybek umoģŔuj²c² zapojen² lich® 

n§kladn² skupiny).  

Osov® vzd§lenosti jednotlivĨch kolej² budou minim§lnŊ 4,75 m, v m²stŊ napojen² do souļasn®ho 

stavu bude ponech§na osov§ vzd§lenost st§vaj²c². V oblasti ostrovn²ch n§stupiġŠ bude osov§ 

vzd§lenost kolej² 9,5 m, u nov®ho ostrovn²ho n§stupiġtŊ 10,5 m. V r§mci kolejovĨch ¼prav bude 

Śeġen i ģelezniļn² spodek. Aby bylo moģn® vyuģ²t rychlosti, kter® umoģn² jiģn² zhlav², provede se 

¼prava obloukŢ na stŚedn²m zhlav², vļetnŊ drobn® ¼pravy hrany druh®ho n§stupiġtŊ. 

 

7.3 Modernizace ģst. TĨniġtŊ nad Orlic² 

V dobŊ zpracov§n² t®to studie proveditelnosti je soubŊģnŊ zpracov§v§na pŚ²pravn§ 

dokumentace modernizace ģelezniļn² stanice. Technick® Śeġen² je pŚevzato ve variant§ch B1, 

B2 a B3 zcela, ve variantŊ B4 je uvaģov§no doplnŊn² druh® traŠov® koleje v navazuj²c²ch 

¼sec²ch smŊr TŚebechovice pod Orebem a Borohr§dek. 
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8 Alternativy trasy a pŚeloģky 

8.1 PŚeloģka tratŊ v ¼seku ChoŠovice ï PŚevĨġov 

Đsek ChoŠovice (resp. km 9,0) ï PŚevĨġov je z hlediska trasov§n² nejv²ce omezuj²c²m na cel®m 

rameni VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov®. Pro pŚ²padn® pŚetrasov§n² je velmi omezuj²c²m faktorem 

kromŊ tvaru ter®nu i tŊsn® sousedstv² oblast² s vysokĨm stupnŊm ochrany ģivotn²ho prostŚed².  

Moģnosti alternativn²ho trasov§n² byly provŊŚeny ve variant§ch (viz vĨkresov§ pŚ²loha B.2.3.1): 

 Trasa 1 (traŠov§ rychlost 100 km/h, na st§vaj²c²m tŊlese), 

 Trasa 2 (traŠov§ rychlost 100 km/h, na st§vaj²c²m tŊlese), 

 Trasa 3a (traŠov§ rychlost 160 km/h, pŚeloģka), 

 Trasa 3b (traŠov§ rychlost 160 km/h, pŚeloģka). 

Lze konstatovat, ģe vġechny trasy pŚi zdvoukolejnŊn² zasahuj² do citlivĨch oblast², kter® jsou 

vedeny aģ ke st§vaj²c²mu dr§ģn²mu tŊlesu. PŚeloģky na rychlost 160 km/h vyvol§vaj² velkĨ 

z§sah do tŊchto ploch. 

Proto byla ve vĨpoļtech dopravn² technologie uvaģov§na Trasa 2 jako omezuj²c² z hlediska 

j²zdn²ch dob, v pŚ²padŊ volby Trasy 3a nebo 3b budou pravdŊpodobnŊ vĨsledky lepġ² (zkr§cen² 

trasy o cca 0,5 km, zvĨġen² traŠov® rychlosti na 160 km/h).  

Z pohledu sklonov®ho veden² pŚeloģky lze konstatovat, ģe nedojde k z§sadn²mu zlepġen² ani 

zhorġen² sklonovĨch pomŊrŢ. U varianty veden® pŚes EVL V²no (ļerven§) lze navrhnout 

pod®lnĨ sklon 9,0 promile s t²m, ģe bude z§Śez hloubky cca 10 m pr§vŊ v m²stŊ EVL. U pŚeloģky 

veden® severnŊ mimo EVL V²no (modr§) je moģn® navrhnout maxim§ln² pod®lnĨ sklon 8,0 

promile s t²m, ģe vznikne z§Śez hloubky cca 13 m. PŚi zvĨġen² navrhovan®ho sklonu na 10,0 

promile (st§vaj²c² hodnota) vznikne z§Śez hloubky cca 8 m. 

8.2 Za¼stŊn² tratŊ 020 do ģst. Hradec Kr§lov® hl.n. 

Na z§kladŊ n§mŊtu z ¼zemn²ho pl§nu mŊsta Hradec Kr§lov® byla provŊŚena moģnost 

alternativn²ho zapojen² tratŊ 020 od Velk®ho Oseka do ģst. Hradec Kr§lov® hl.n. v soubŊhu 

s trat² 031 od Pardubic. N§mŊt je do ¼zemn²ho pl§nu zapracov§n formou ¼zemn² rezervy, a to 

z dŢvodu n§vrhu vyuģit² st§vaj²c²ho koridoru tratŊ 020 v ¼seku Plaļice ï Hradec Kr§lov® jako 

mŊstsk®ho bulv§ru, ļ²mģ by mŊlo doj²t k propojen² mŊstskĨch ļtvrt², pŚil®haj²c²ch ke trati 020. 

DŢvody jsou tedy ļistŊ urbanistick®. 

Trasa alternativn²ho napojen² tratŊ 020 do ģelezniļn²ho uzlu Hradec Kr§lov® byla provŊŚena ve 

dvou variant§ch (viz vĨkresov§ pŚ²loha B.2.3.2): 

 NZ1 s traŠovou rychlost² 100 km/h, 

 NZ2 s traŠovou rychlost² 140 km/h. 
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 Var. A4 NZ1 NZ2 

D®lka ¼prav 3,83 km 5,00 km 4,58 km 

TraŠov§ rychlost 100-120 km/h 100 km/h 140 km/h 

Orientaļn² j²zdn² doba 2,0 min 3,0 min 2,5 min 

Odhad investiļn²ch n§kladŢ 490 mil. Kļ 750 mil. Kļ 825 mil. Kļ 

Tabulka 8.1 ï Varianty jiģn²ho za¼stŊn² tratŊ do ģst. Hradec Kr§lov® hl.n. 

 

Pro za¼stŊn² do ģst. Hradec Kr§lov® od jihu je sice v ¼zemn²m pl§nu mŊsta rezervov§n koridor 

ġ²Śe cca 35 aģ 40 m (viz pŚ²loha B.2.3.2), nicm®nŊ pŚesto by realizace ļtyŚkolejn®ho za¼stŊn² od 

jihu mŊla za n§sledek rozs§hl® z§bory soukromĨch pozemkŢ v intravil§nu mŊsta vļetnŊ demolic 

budov, likvidaci zelenŊ, pŚeloģky soubŊģnĨch komunikac² a pŚedevġ²m zruġen² vġech 

¼rovŔovĨch kŚ²ģen². 

 

Obr§zek 8.1 ï Spoleļn® za¼stŊn² trat² 031 a 020 do ģst. Hradec Kr§lov® 

 

Na z§kladŊ vĨġe uveden®ho r§mcov®ho porovn§n² lze konstatovat, ģe: 

 K porovn§n² m§ smysl uvaģovat pouze projektovou variantu A4 (jedin§ pŚedpokl§d§ 

zdvoukolejnŊn² v tomto ¼seku, ostatn² varianty de facto udrģuj² v ¼seku Plaļice ï Hradec 

Kr§lov® dneġn² stav s m²rnĨm zvĨġen²m rychlosti na 120 km/h) 

 PŚi realizaci pŚeloģky by bylo z kapacitn²ho hlediska nutn® budovat trasu jako 

dvoukolejnou, tud²ģ v soubŊhu s trat² 031 jako ļtyŚkolejnou. 

 Tzn. ģe zapojen² do ģst. Hradec Kr§lov® hl.n. je kolejovĨm reli®fem shodn® ve vġech 

variant§ch. 

 Z hlediska ģelezniļn² dopravy a ģelezniļn² dopravn² cesty nedoch§z² k ģ§dnĨm 

pŚ²nosŢm, pouze k navĨġen² provozn²ch i investiļn²ch n§kladŢ. 

Z vĨġe uvedenĨch dŢvodŢ zpracovatel studie proveditelnosti nedoporuļuje realizaci 

alternativn²ho napojen² tratŊ 020 do ģelezniļn²ho uzlu Hradec Kr§lov®. 



Studie proveditelnosti trati 
VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ  

 

A.2 ï Technick® Śeġen² a ¼zemn² prŢchodnost (07/2015) 98 

 

8.3 N§vrh spojen² Hradec Kr§lov® ï Dobruġka 

V souladu se zad§n²m studie proveditelnosti je provŊŚeno pŚ²m® napojen² Dobruġky na traŠ 020. 

Souļ§st² n§vrhu je ¼zemn² a technick® provŊŚen²: 

 Kolejov®ho trianglu Petrovice nad Orlic² (pŚ²m® propojen² TŚebechovice pod Orebem ï 

BolehoġŠ mimo TĨniġtŊ nad Orlic²)  

 Kolejov®ho trianglu Opoļno (pŚ²m® propojen² BolehoġŠ ï Dobruġka mimo Opoļno)  

N§vrh pŚedpokl§d§ traŠovou rychlost 80 aģ 100 km/h, bez elektrizace tratŊ. KolejovĨ triangl 

mimo ģst. Opoļno pod OrlickĨmi horami je navrģen ve dvou variant§ch: 

 Severn² spojka mimo ģst. Opoļno pod OrlickĨmi horami  

 Jiģn² spojka (pŚeloģka tratŊ v d®lce cca 3,5 km se zast§vkou Opoļno pod OrlickĨmi 

horami zast. v bl²zkosti os²dlen²) 

ObŊ traŠov® spojky umoģn² pŚ²m® veden² region§ln² ģelezniļn² dopravy v relaci Dobruġka ï 

Hradec Kr§lov®. Jiģn² spojka z§roveŔ umoģn² pŚ²mou obsluhu mŊsta Opoļno pod OrlickĨmi 

horami.  

Z§sadn²m kolizn²m m²stem z hlediska ģivotn²ho prostŚed² je traŠov§ spojka Petrovice nad Orlic², 

kter§ proch§z² oblast² NATURA2000. 

 

 

ModŚe ï Severn² spojka 

ĻervenŊ ï Jiģn² spojka 

Obr§zek 8.2 ï ProvŊŚovan® ¼zemn² varianty Opoļensk® spojky 



Studie proveditelnosti trati 
VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ  

 

A.2 ï Technick® Śeġen² a ¼zemn² prŢchodnost (07/2015) 99 

 

8.4 Za¼stŊn² tratŊ 020 do ģst. ChoceŔ 

V souladu se zad§n²m je provŊŚov§no um²stŊn² nov® traŠov® spojky od ģst. Đjezd u ChocnŊ do 

ģst. ChoceŔ. Đļel t®to spojky je pŚedevġ²m pro n§kladn² vlaky, jedouc² od TĨniġtŊ nad Orlic² ve 

smŊru Ļesk§ TŚebov§ ï mimo¼rovŔov® kŚ²ģen² s trat² 010 zajist² vyġġ² kapacitu, respektive 

eliminuje ¼rovŔov® kŚ²ģen² s koridorovou trat².  

Tato spojka mŢģe do jist® m²ry z§roveŔ nahradit nedostateļn® uģitn® d®lky kolej² v samotn® 

ģst. ChoceŔ. Nicm®nŊ vzhledem k tomu, ģe dopravn² technologie neprok§zala jednoznaļnou 

potŚebu mimo¼rovŔov®ho kŚ²ģen², nen² spojka zahrnuta do projektovĨch variant. Dalġ²m 

dŢvodem je absence pŚedj²zdnĨch kolej² v lich® kolejov® skupinŊ, coģ by moģnost plynul®ho 

prov§ģen² vlakŢ velmi omezovalo. Postaļuj²c²m opatŚen²m se zd§ bĨt moģn® prodlouģen² 

staniļn²ch kolej² ļ. 14 (popŚ. i 16) na d®lku 800 m. 

Pro zvĨġen² plynulosti dopravy z/na traŠ 020 je navrģeno doplnŊn² dvou kolejovĨch spojek pro 

paraleln² prŢjezd n§kladn²ch vlakŢ. 

 

Obr§zek 8.3 ï Ģst. ChoceŔ, brandĨsk® zhlav² (ļ§st 1) 

 

 

Obr§zek 8.4 ï Ģst. ChoceŔ, brandĨsk® zhlav² (ļ§st 2) 



Studie proveditelnosti trati 
VelkĨ Osek ï Hradec Kr§lov® ï ChoceŔ  

 

A.2 ï Technick® Śeġen² a ¼zemn² prŢchodnost (07/2015) 100 

 

9 Dopad na ģivotn² prostŚed² 

9.1 Vztah k procesu posuzov§n² vlivŢ na ģivotn² prostŚed² 

Dle z§kona ļ.100/2001 Sb. v platn®m znŊn² jsou pŚedmŊtem posuzov§n² vlivŢ na ģivotn² 

prostŚed² z§mŊry uveden® v pŚ²loze ļ.1: 

KATEGORIE I (z§mŊry vģdy podl®haj²c² posouzen²) 

 

ZĆMŉR Sloupec A Sloupec B 

9.1 Novostavby ģelezniļn²ch drahdelġ² 1 km. X  

 

V tomto pŚ²padŊ je pŚ²sluġnĨ ¼Śadem Ministerstvo ģivotn²ho prostŚed².  

 

KATEGORIE II (z§mŊry vyģaduj²c² zjiġŠovac² Ś²zen²) 

 

ZĆMŉR Sloupec A Sloupec B 

9.2 Novostavby (z§mŊry neuveden® v kategorii I), rekonstrukce, elektrizace  
nebo modernizace ģelezniļn²ch drah; novostavby nebo rekonstrukce 
ģelezniļn²ch a intermod§ln²ch zaŚ²zen² a pŚekladiġŠ.   

 X 

 

R§mcovĨ ļasovĨ prŢbŊh posuzov§n² vlivŢ z§mŊru na ģivotn² prostŚed² a veŚejn® zdrav² 

podle z§kona ļ.100/2001 Sb. (v pŚ²padŊ ozn§men² s n§leģitostmi podle pŚ²lohy ļ.3) 

ļinnost odkaz lhŢta ļas 

Zpracov§n² ozn§men² s event. vyuģit²m pŚedbŊģn®ho projedn§n² a 
jeho pŚedloģen² pŚ²sluġn®mu ¼Śadu 

Ä6, 
Ä15 

? ? 

Zasl§n² a zveŚejnŊn² ozn§men² k vyj§dŚen²m  - lhŢta bŊģ² od 
doruļen² ozn§men² pŚ²sluġn®mu ¼Śadu 

Ä6 Do 7 dnŢ 7 

Zasl§n² vyj§dŚen² k ozn§men²  - lhŢta bŊģ² od zveŚejnŊn² ozn§men² Ä6 Do 20 dnŢ 27 

Ukonļen² zjiġŠovac²ho Ś²zen² ï lhŢta bŊģ² od zveŚejnŊn² ozn§men² Ä7 Do 30 dnŢ 37 

Zasl§n² a zveŚejnŊn² z§vŊru zjiġŠovac²ho Ś²zen² Ä7 neprodlenŊ - 

Zdroj: EIA RukovŊŠ oznamovatele z§mŊru, ļervenec 2011, Ing. V. Obluk 

R§mcovĨ ļasovĨ prŢbŊh posuzov§n² vlivŢ z§mŊru na ģivotn² prostŚed² a veŚejn® zdrav² 

podle z§kona ļ.100/2001 Sb. (v pŚ²padŊ dokumentace s n§leģitostmi podle pŚ²lohy ļ.4) 

ļinnost odkaz lhŢta ļas 

Zpracov§n² a pŚedloģen² dokumentace (pokud nebylo stanoveno 
podle Ä7 odst. 4, ģe dokumentaci nen² tŚeba zpracov§vat) 

Ä8 ? ? 

Zasl§n² a zveŚejnŊn² dokumentace k vyj§dŚen²m (pokud nebylo 
stanoveno, ģe dokumentaci nen² tŚeba zpracov§vat) ï lhŢta bŊģ² od 
doruļen² dokumentace pŚ²sluġn®mu ¼Śadu 

Ä8 
Do 10 
dnŢ 

10 

Zasl§n² vyj§dŚen² k dokumentaci (pokud nebylo stanoveno, ģe 
dokumentaci nen² tŚeba zpracov§vat) ï lhŢta bŊģ² od zveŚejnŊn² 
dokumentace  

Ä8 
Do 30 
dnŢ 

40 

Doruļen² vyj§dŚen² k dokumentaci zpracovateli posudku ï lhŢta bŊģ² 
od zveŚejnŊn² dokumentace 

Ä8 
Do 40 
dnŢ 

50 

Zpracov§n² posudku ï lhŢta bŊģ² od doruļen² vyj§dŚen² Ä9 Do 60-90 110-140 
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ļinnost odkaz lhŢta ļas 

k dokumentaci zpracovateli posudku dnŢ 

Zasl§n² a zveŚejnŊn² posudku k vyj§dŚen²m ï lhŢta bŊģ² od doruļen² 
posudku pŚ²sluġn®mu ¼Śadu 

Ä9 
Do 10 
dnŢ 

120-150 

Zasl§n² vyj§dŚen² k posudku ï lhŢta bŊģ² od zveŚejnŊn² posudku 
Ä9 

Do 30 
dnŢ 

150-180 

Event. kon§n² veŚejn®ho projedn§n² ï lhŢta bŊģ² od term²nu pro 
vyj§dŚen² k posudku 

Ä9, 
Ä17 

Do 5 dnŢ 155-185 

VypoŚ§d§n² vyj§dŚen² k posudku, event.. z veŚejn®ho projedn§n², 
popŚ²padŊ ¼prava n§vrhu stanoviska ï lhŢta bŊģ² od term²nu pro 
vyj§dŚen² k posudku 

Ä9 
Do 10 
dnŢ 

160-190 

Vyd§n² stanoviska ï lhŢta bŊģ² od term²nu pro vyj§dŚen² k posudku 
Ä10 

Do 30 
dnŢ 

180-210 

Zasl§n² stanoviska ï lhŢta bŊģ² od vyd§n² stanoviska Ä10 Do 7 dnŢ 187-217 

Zdroj: EIA RukovŊŠ oznamovatele z§mŊru, ļervenec 2011, Ing. V. Obluk 

 

Z hlediska posuzovan² z§mŊru dle z§kona ļ.100/2001 Sb. v platn®m znŊn² je moģn® 

postupovat tak, ģe se nejdŚ²ve zpracuje ozn§men² dle pŚ²lohy ļ.3 a n§slednŊ pŚ²sluġnĨ ¼Śad 

vyd§ z§vŊr zjiġŠovac²ho Ś²zen². D§le bude tŚeba zpracovat dokumentaci dle pŚ²lohy ļ.4 z§kona a 

bude zpracov§n posudek, probŊhne veŚejn® projedn§n² a bude vyd§no stanovisko. Platnost 

stanoviska je 5 let a je moģn® zaģ§dat o jeho prodlouģen², pokud v dobŊ 5 let nebude zaģ§d§no 

o vyd§n² ¼zemn²ho rozhodnut² alespoŔ na d²lļ² ļ§st posuzovan®ho z§mŊru. 

Dalġ² moģnost², kterou z§kon ļ.100/2001 Sb. v platn®m znŊn² umoģŔuje je zpracovat ozn§men² 

dle pŚ²lohy ļ.4 (v rozsahu dokumentace) a pokud nebude poģadov§no pŚ²sluġnĨm ¼Śadem (na 

z§kladŊ doruļenĨch vyj§dŚen² od dotļenĨch org§nŢ st§tn² spr§vy a veŚejnosti) doplnŊn² 

ozn§men², je moģn® jej povaģovat za dokumentaci a n§sledovalo by zpracov§n² posudku atd. 

Tato varianta by mohla znamenat zkr§cen² doby na vyd§n² stanoviska, a to o dobu nutnou na 

zpracov§n² ozn§men² a vyd§n² z§vŊru zjiġŠovac²ho Ś²zen².  

 

9.2 Bioregiony 

Z§jmov® ¼zem² se nach§z² v bioregionech: ĻeskobrodskĨ, MladoboleslavskĨ, Cidlinsko-

ChrudimskĨ, PardubickĨ a TŚebechovickĨ.  

9.2.1 ĻeskobrodskĨ bioregion 

Horniny a reli®f 

Geologickou stavbu ¼zem² vyznaļuje poloha na okraji ļesk® kŚ²dov® p§nve, z jej²hoģ podloģ² 

smŊrem k jihu vystupuj² horniny starġ²ch ¼tvarŢ. ZnaļnĨ rozsah maj² pokryvy spraġ². Reli®f m§ 

charakter tabule uklonŊn® od jihu k severoz§padu aģ k severovĨchodu. PlochĨ povrch zpestŚuj² 

ļetn§ mal§, vĨraznŊ zaŚ²znut§, ale jen 20 ï 50 m hlubok§ ¼dol². Reli®f m§ r§z ploch® 

pahorkatiny s vĨġkovou ļlenitost² 30 ï 75 m, pŚi okraj²ch vrchovin na jihu m§ charakter ļlenit® 

pahorkatiny s vĨġkovou ļlenitost² 75 ï 120 m. 
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Podneb² 

Dle Quitta leģ² pŚev§ģn§ ļ§st ¼zem² v tepl® oblasti T 2, pouze pŚi hranic²ch s vrchovinami na jihu 

je pruh ¼zem² n§leģej²c² m²rnŊ tepl® oblasti MT 10. Bioregion leģ² na n§vŊtrn® stranŊ vrchoviny, 

prŢmŊrn® teploty dosahuj² 7,5-9 oC. Sr§ģky dosahuj²  500-650 mm. 

PŢdy 

Na spraġ²ch pŚevaģuj² ļernozemŊ, na z§padŊ karbon§tov®, na vĨchodŊ hnŊdozemn², kter® 

jiģnŊji pŚech§zej² do hnŊdozem². 

Biota 

Bioregion se rozkl§d§ zļ§sti v termofytiku, zļ§sti v mezofytiku. Vegetaļn² stupeŔ podle 

Skalick®ho je kolinn² aģ suprakolinn². Potenci§ln² pŚirozenou vegetaci tvoŚily pŚedevġ²m h§je 

svazu Carpinion, a to zejm®na Melampyronemorosi-Carpinetum, na tŊģġ²ch podm§ļenĨch 

pŢd§ch charakteristicky i Tilio-Betuletum. OkrajovŊ sem  zasahovaly i acidofiln² doubravy 

(Genistogermanicae-Quercion) a m®nŊ n§roļn® typy teplomilnĨch doubrav (Potentilloalbae-

Quercetum). Buk je zastoupen pouze fragment§rnŊ, skuteļn® buļiny chybŊj². PŚirozen§ 

n§hradn² vegetace je pŚedevġ²m reprezentov§na travobylinnĨmi porosty. Na vlhkĨch 

stanoviġt²ch jsou to louky, n§leģej²c² vegetaci svazŢ Calthion a Molinion. Fl·ra bioregionu je 

charakterizov§na zastoupen²m hercynsk® h§jov® kvŊteny. Fauna bioregionu je hercynsk®ho 

pŢvodu, silnŊ ochuzen§, se z§padn²mi vlivy. 

9.2.2 MladoboleslavskĨ bioregion 

Horniny a reli®f 

Celou oblast buduj² v§pnit® horniny svrchn² kŚ²dy ï sl²ny, sl²novce, v§pnit® j²lovce. Reli®f v m§lo 

odolnĨch sl²nech je ploġe pahorkatinnĨ, s oblĨmi nevysokĨmi n§vrġ²mi, ġirokĨmi ¼dol²mi  a 

ļetnĨmi¼padovitĨmi sn²ģeninami. Reli®f m§ charakter ploch® pahorkatiny s vĨġkovou ļlenitost² 

30-75m, typick§ vĨġka ¼zem² je 210-270m. 

Podneb² 

Dle Quitta leģ² bioregion pŚev§ģnŊ v tepl® oblasti T2. Teploty jsou na jihu vysok® a plynule 

klesaj² smŊrem k severu, sr§ģky stoupaj² od jihu k severu a tak® smŊrem k vĨchodu. Sn²ģeniny 

vykazuj² m²rn® teplotn² inverze. 

PŢdy 

PŢdn² pomŊry charakterizuje pomŊrnŊ velkoploġn§ mozaika. ĻernozemŊ na tŊģkĨch 

substr§tech jsou ļasto oglejen®, pelick®, hojn® jsou smonice, na nivn²vh sedimentech a 

v ġirokĨch ¼valech se vyskytuj² ļernice.Na hlinitĨch p²sc²ch jsou ostrŢvkovitŊ zastoupeny 

luvizemŊ. 

Biota 

Bioregion leģ² z vŊtġ² ļ§sti v termofytiku, vegetaļn² stupeŔ podle Skalick®ho je kolinn² aģ 

suprakolinn². Potenci§ln² pŚirozenou vegetac² pŚev§ģn® vŊtġiny ¼zem² je mozaika dubohabŚin 

(Melampyronemorosi-Carpinetum) a teplomilnĨch doubrav (zejm®na asociace Potentilloalbae-

Quercetum), Fl·ra je dosti pestr§, je v n² zastoupeno pŚedevġ²m teplomilnŊjġ² kŚ²dlo 

stŚedoevropsk® kvŊteny. 
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9.2.3 Cidlinsko-ChrudimskĨ bioregion 

Horniny a reli®f 

V bioregionu pŚevaģuj² sl²ny svrchn²ho turonu aģ koniaku, tvrd® sl²novce tvoŚ² polohu na 

rozhran² obou stupŔŢ. Reli®f ve sl²nech charakterizuje m²rnŊ zvlnŊn§ pahorkatina se ġirokĨmi, 

ļasto kotlinovitĨmi ¼dol²mi, v oblasti teras jsou typick® ploġiny, na spraġ²ch slabŊ sklonŊn® 

roviny. Nad plochĨ reli®f ojedinŊle vystupuj² svŊdeck® vrchy a suky. Reli®f m§ charakter ploch® 

pahorkatiny s vĨġkovou ļlenitost² 30 ï 75 m, pŚi kontaktu s okoln²mi vrchovinami a na vnitŚn²ch 

hŚbetech m§ r§z aģ ploch® vrchoviny s ļlenitost² do 190 m. Typick§ vĨġka ¼zem² je 220 ï 

300 m. 

Podneb² 

Dle Quitta leģ² pŚev§ģn§ ļ§st ¼zem² v tepl® oblasti T 2, pouze okrajov® ļ§sti ¼zem² leģ² 

v relativnŊ m²rnŊ teplĨch oblastech MT 11, MT 10 a MT 9. Sumy roļn²ch sr§ģek ukazuj², ģe jde 

o ¼zem² v prŢmŊru vĨraznŊ vlhļ² neĨbioregiony poloģen® z§padnŊji.     

PŢdy 

Pod®l stŚedn²ho toku Cidliny vystupuj² na pomŊrnŊ velkĨch ploch§ch ļernozemŊ ļernicov® a 

ġedozemŊ, vertick® a oglejen® aģ pelick® ļernice, menġ² plochu t®ģ tvoŚ² ġedozemŊ severnŊ od 

Hradce Kr§lov®. Charakteristick® jsou velk® ostrovy pararendzin typickĨch, kambizemn²ch i 

pseudoglejovĨch.  

Biota 

Bioregion leģ² zļ§sti v termofytiku, menġ² ļ§st se rozl®h§ i v mezofytiku. Vegetaļn² stupeŔ dle 

Skalick®ho je kolinn² aģ suprakolinn². Potenci§ln² pŚirozenou vegetac² jsou dubohabŚiny, 

pŚedstavovan® zejm®na asociac² Melampyronemorosi-Carpinetum, kter® ve vlhļ²ch poloh§ch  

pŚech§zej² i v asociaci Tilio-Betuletum. PŚirozen§ n§hradn² vegetace je nejv²c zastoupena na 

vlhkĨch louk§ch.  

9.2.4 PardubickĨ bioregion 

Horniny a reli®f 

Geologick® podloģ² v bioregionu tvoŚ² svrchnoturonsk® sl²ny a sl²novce, pŚekryt® kvart®rn²mi 

sedimenty-ġtŊrkop²sky a nivn²mi hl²nami. Reli®f m§ charakter roviny s vĨġkovou ļlenitost² do 30 

m. Nejniģġ²m m²stem bioregionu je k·ta asi 200 m u tĨnce n./L., nejvyġġ²m KunŊtick§ hora 

s k·tou 306 m. Typick§ vĨġka bioregionu je 200-400 m (Culek, 1996). 

Podneb² 

CelĨ bioregion leģ² v tepl® oblasti T 2, ovġem u jej²ho okraje, takģe podneb² m§ sp²ġe pŚechodnĨ 

charakter (Quitt, 1971). Podneb² je, vzhledem ke sv® nadmoŚsk® vĨġce, relativnŊ vlhk®. CelkovŊ 

m§ tak bioregionmezickĨ charakter (Culek, 1996). 

PŢdy 

V labsk® nivŊ pŚevl§d§ typick§ fluvizem (typu vega) s n§padnŊ ļervenĨm odst²nem-tzv.labsk§ 

ļervenka (Culek, 1996). 
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Biota 

Đzem² leģ² v oblasti ļesk®ho termofytika. Vegetaļn² stupeŔ je plan§rn² (SkalickĨ, 1988). 

Potenci§ln² pŚirozenŊ rostouc² vegetac² je jilmov§ doubrava (Querco-Ulmetum) (Neuhªuslov§ a 

kol., 2001). 

9.2.5 TŚebechovickĨ  bioregion 

Horniny a reli®f 

Geologick§ stavba je velmi jednoduch§, nicm®nŊ vysoce specifick§. Na podkladu turonskĨch 

sl²nŢ se zachovaly rozlehl® terasov® ploġiny, tvoŚen® kyselĨmi Ś²ļn²mi ġtŊrkop²sky, m²sty 

s tenkĨm pokryvem v§tĨch p²skŢ. Z dalġ²ch uloģenin maj² vĨznam nivn² usazeniny a menġ², 

mŊlļ² slatiny a raġeliniġtŊ. 

Podneb² 

Dle Quitta leģ² bioregion na hranici oblasti tepl® T 2 a m²rnŊ tepl® MT 11, pŚevaģuje vġak m²rnŊ 

teplĨ charakter. Bioregion je dobŚe dotov§n sr§ģkami, kter® stoupaj² k vĨchodu. 

PŢdy 

Na kyselĨch ġtŊrkop²sc²ch pŚevl§daj² kysel® arenick®kambizemŊ s pŚechody do kambizemn²ch 

podzolŢ. V m²stech vĨchozŢ vŊtġinou odv§pnŊnĨch sl²nŢ se vyvinuly 

pseudoglejov®pararendziny. 

Biota 

Bioregion zauj²m§ ļ§st mezofytika vy fytogeografick®m okrese 61. Doln² Poorliļ² a to 

fytogeografickĨ podokres 61b. TĨniġŠskĨ ¼val a fytogeografickĨ podokres 61c. Chvojensk§ 

ploġina. Vegetaļn² stupeŔ je suprakolinn². VĨznamnou plochu potenci§ln² vegetace zauj²m§ 

niva Orlice s luhy (Pruno-Fraxinetum). 

9.3 Zvl§ġtŊ chr§nŊn§ ¼zem² 

Zvl§ġtŊ chr§nŊn§ ¼zem² pŚ²rody jsou definov§na z§konem ļ. 114/1992 Sb., o ochranŊ pŚ²rody a 

krajinyv platn®m znŊn². 

Kategorie zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem² jsou: 

a) n§rodn² parky (NP),  

b) chr§nŊn® krajinn® oblasti (CHKO),  

c) n§rodn² pŚ²rodn² rezervace (NPR),  

d) pŚ²rodn² rezervace (PR),  

e) n§rodn² pŚ²rodn² pam§tky (NPP),  

f) pŚ²rodn² pam§tky (PP). 

V z§jmov®m ¼zem² se nach§zej² tato zvl§ġtŊ chr§nŊn§ ¼zem²: 
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9.3.1 NPR LibickĨ luh 

NejvŊtġ² komplex ¼valov®ho luģn²ho lesa v Ļech§ch s Śadou pŚirozenĨch lesn²ch spoleļenstev 

vyvinutĨch v z§vislosti na hloubce hladiny podzemn² vody a periodicitŊ z§plav, s tekouc² i 

stojatou vodou ļetnĨch tŢn² v rŢzn®m stupni zazemŔovac²ho procesu od otevŚen® vodn² hladiny 

po mokŚadn² olġiny a s druhovŊ bohatĨmi hygrofiln²mi a mezofiln²mi polabskĨmi loukami a na 

tato spoleļenstva v§zan® ohroģen® druhy rostlin a ģivoļichŢ. 

9.3.2 NPP ĢehuŔskĨ rybn²k 

N§rodn² pŚ²rodn² pam§tka ĢehuŔskĨ rybn²k byla v letech 1999ï2006 souļ§st² NPR ĢehuŔskĨ 

rybn²k a NPR ĢehuŔsk§ obora. Do roku 2010 byla vedena jako N§rodn² pŚ²rodn² rezervace 

ĢehuŔskĨ rybn²k. NPP ĢehuŔskĨ rybn²k je souļ§st² Ptaļ² oblasti ĢehuŔskĨ rybn²k ï Obora 

KnŊģiļky. V souļasnosti se jedn§ o rozlehlĨ ĢehuŔskĨ rybn²k (258 ha) vļetnŊ pŚilehlĨch luk a 

mokŚadŢ v nivŊ Śeky Cidliny mezi obcemi ĢehuŔ a ZbraŔ na rozhran² bĨvalĨch okresŢ Nymburk, 

Kol²n a Hradec Kr§lov®. 

VĨznamn® jsou pŚedevġ²m porosty vodn²ch a baģinnĨch rostlin. Vodn² makrovegetaci rybniļn²ho 

sublitor§lu zde pŚedstavuj² v prvn² ŚadŊ n§padn® porosty stul²ku ģlut®ho (Nuphar lutea), nejl®pe 

vyvinut® v oblasti ¼st² Cidliny do rybn²ka. Z dalġ²ch zde zjiġtŊnĨch druhŢ voln® vody stoj² za Śeļ 

Śeļanka pŚ²moŚsk§ (Najasmarina). 

M²stn² litor§ly jsou z naprost® vŊtġiny tvoŚeny r§kosinami. V jejich kompaktn²ch porostech lze 

m²sty narazit na floristicky zaj²mavŊjġ² druhy jako puġkvorec obecnĨ (Acoruscalamus), sevl§k 

ġirolistĨ (Siumlatifolium), ŚeŚiġnice bahenn² (Cardaminedentata) a v bezdŊkovsk® r§kosinŊ (jiģn² 

bŚeh rybn²ka) na pryskyŚn²k velkĨ (Ranunculus lingua). Na r§kosiny navazuj²c² luļn² porosty byly 

v minulosti dosti intenzivnŊ zemŊdŊlsky vyuģ²v§ny, coģ s sebou pŚineslo ochuzen² jejich 

druhov® skladby. Dosti hojnŊ se v nich dosud vyskytuje starļek bludnĨ (Senecioerraticus), 

ļesnek hranatĨ (Alliumangulosum), ģluŠucha leskl§ (Thalictrumlucidum), bahniļka jednoplev§ 

(Eleocharisuniglumis) ļi ġt²rovn²k tenkolistĨ (Lotus tenuis). VĨskyt omezenĨ pŚedevġ²m na 

polohy jeģ unikly hnojen² kejdou (m²stn²mi roln²ky velmi obl²ben®mu zpŢsobu zuġlechŠov§n² luk) 

dnes maj² citliv® druhy jako pŊchava slatinn§ (Sesleriauliginosa), prstnatec pleŠovĨ 

(Dactylorhizaincarnata), oģanka ļpav§ (Teucriumscordium), violka n²zk§ (Viola pumila), hadilka 

obecn§ (Ophioglossumvulgatum) nebo baŚiļka bahenn² (Triglochinpalustris). 

Zvl§ġtn² zm²nku zaslouģ² skupina bahenn²ch pampeliġek (Taraxacumsect. Palustria); tŊch bylo 

na zdejġ²ch louk§ch nalezeno devŊt druhŢ, v Ļesku vesmŊs silnŊ, ļi kriticky ohroģenĨch. Je 

ovġem ot§zkou, kolik z nich zde pŚeģ²v§ dodnes. 

Jedn§ se o vĨznamn® stanoviġtŊ vodn²ch a na vodn² ekosyst®my v§zanĨch pt§kŢ. Đzem² NPP 

je souļ§st² ptaļ² oblasti ĢehuŔskĨ rybn²k a obora. Đzem² je vĨznamn® jako hn²zdiġtŊ 145 

ptaļ²ch druhŢ, je dŢleģit® pro tah vodn²ch pt§kŢ a dravcŢ. Bylo zde zaznamen§no v²ce neģ 260 

druhŢ pt§kŢ. Z ohroģenĨch a vz§cnŊjġ²ch druhŢ pt§kŢ na rybn²ku a bl²zk®m okol² hn²zd² napŚ. 

bukaļ velkĨ (Botaurusstellaris), buk§ļek malĨ (Ixobrychusminutus), lģiļ§k pestrĨ 

(Anasclypeata), husa velk§ (Anseranser), mot§k luģn² (Circuspygargus), chŚ§stal kropenatĨ 

(Porzanaporzana), chŚ§stal malĨ (Porzanaparva), linduġka luļn² (Anthuspratensis), konipas 

luļn² (Motacillaflava), slav²k modr§ļek stŚedoevropskĨ (Lusciniasvecicacyanecula), cvrļilka 

slav²kov§ (Locustellalucinioides), r§kosn²k velkĨ (Acrocephalusarundinaceus), sĨkoŚice vousat§ 

(Panurusbiarmicus) ļi strnad luļn² (Emberizacalandra). Na oboŚe a stepn²ch str§n²ch pak hn²zd² 
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napŚ. vļelojed lesn² (Pernisapivorus), orel moŚskĨ (Haliaetusalbicilla), strakapoud prostŚedn² 

(Dendrocoposmedius), krutihlav obecnĨ (Jynxtorquilla), lejsek bŊlokrkĨ (Ficedulaalbicollis), 

ŠuhĨk ġedĨ (Lanius excubitor) a pŊnice vlaġsk§ (Sylvia nisoria). 

Vz§cnŊ lze pozorovat i strnada zahradn²ho (Emberizahortulana). Na prŢtahu a pŚi zimov§n² je 

rybn²k vĨznamnĨ pŚedevġ²m pro populace kormor§na velk®ho (Phalacrocoraxcarbo), husy poln² 

(Anserfabalis), husy bŊloļel® (Anseralbifrons), ļ²rky obecn® (Anascrecca), ostralky ġt²hl® 

(Anasacuta), morļ§ka velk®ho (Mergusmerganser), orla moŚsk®ho (Haliaetusalbicilla)a racka 

bŊlohlav®ho (Laruscachinnans). VĨznamnĨm fenom®nem jsou rovnŊģ velk§ a poļetn§ 

nocoviġtŊvlaġtovky obecn® (Hirundorustica), bŚehule Ś²ļn² (Ripariariparia) a ġpaļka obecn®ho 

(Sturnusvulgaris) v r§kosin§ch, kdy nejvŊtġ² hejna dosahuj² i v²ce neģ 100 000 kusŢ. 

9.3.3 NPR KnŊģiļky 

Đzem² je pŚibliģnŊ z jedn® poloviny tvoŚeno lesn²mi porosty charakteru teplomilnĨch doubrav 

svazu Quercion pubescenti-petraeae. Ļ§st lesn²ch porostŢ se nach§z² v oboŚe KnŊģiļky, 

v r§mci rezervace se jedn§ o nejstarġ² porosty, vlivem oborn²ho chovu zvŊŚe s absenc² mladġ²ch 

vŊkovĨch tŚ²d a pŚirozen®ho zmlazen². V t®to ļ§sti vznikly holoseļnĨmi tŊģbami v minul®m 

decenniu tŚi paseky v souļasnosti jiģ oplocen® a os§zen® dubem. Doġlo tak i k os§zen² ļ§sti 

pŢvodn²ch drobnĨch bezles² u oborn²ho plotu. Druh§ ļ§st lesn²ch porostŢ leģ² mimo oboru. Zde 

je vŊkov§ struktura ļ§steļnŊ diferencovan§, vyvinuto je keŚov® i bylinn® patro. M²sty zde  doġlo 

v minulosti k nevhodn® obnovŊ smrkem a borovic² ļernou. 

PŚedmŊtem ochrany jsou spoleļenstva teplomilnĨch doubrav se zastoupen²m dubu pĨŚit®ho a 

vysokĨm pod²lem starĨch stromŢ, teplomiln§ stepn² a lesostepn² spoleļenstva na sl²novcov®m 

podkladŊ, ranŊ sukcesn² spoleļenstva obnaģenĨch erodovanĨch ploch sl²novcŢ na nejprudġ²ch 

svaz²ch, a stŚ²davŊ vlhk§, m²sty subhalofiln², spoleļenstva m²rnĨch ter®nn²ch depres² na 

nepropustn®m podloģ² ve spodn² ļ§sti svahŢ a na tato spoleļenstva v§zan® ohroģen® druhy 

rostlin a ģivoļichŢ. 

9.3.4 PP B§Ŕ 

PŚ²rodn² pam§tka B§Ŕ byla vyhl§ġena v roce 1972. Leģ² v katastr§ln²m ¼zem² obce Hradļany. 

DŢvodem ochrany jsou xerotermn² spoleļenstva na opuce. 

9.3.5 PP V²no 

Hlavn²m pŚedmŊtem ochrany je populace silnŊ ohroģen®ho druhu roh§ļe obecn®ho 

(Lucanuscervus) a jeho biotopu (s pŚihl®dnut²m na ostatn² chr§nŊn® a ohroģen® druhy, kter® se 

vyskytuj²v dan® lokalitŊ). Biotopem se rozum² jednak stanoviġtŊ jeho rozmnoģov§n², vĨvoje, 

jednak tak®stanoviġtŊ vyuģ²van§ mimo obdob² rozmnoģov§n². Konkr®tnŊ jde tedy o skupiny 

starĨch stromŢ(vļetnŊ torz a jejich zbytkŢ) v porostech aģ do st§dia rozpadu, o paŚezy 

pok§cenĨch stromŢ. 

9.3.6 PP Oleġnice 

Hlavn²m pŚedmŊtem ochrany je populace silnŊ ohroģen®ho druhu roh§ļ obecnĨ 

(Lucanuscervus) a jeho biotopu (s pŚihl®dnut²m na ostatn² chr§nŊn® a ohroģen® druhy 

vyskytuj²c² se v dan®lokalitŊ). Biotopem se rozum² jednak stanoviġtŊ jeho rozmnoģov§n², vĨvoje, 
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tak i stanoviġtŊvyuģ²van§ mimo obdob² rozmnoģov§n². Konkr®tnŊ tedy skupiny starĨch stromŢ 

(vļ. torz a jejichzbytkŢ) v porostech aģ do st§dia rozpadu, paŚezy pok§cenĨch stromŢ. 

9.3.7 PP Orlice 

Orlice je pŚ²rodn² pam§tka ev. ļ. 1495 pobl²ģ obce BŊleļ nad Orlic² v okrese Rychnov nad 

KnŊģnou. Oblast spravuje Agentura ochrany pŚ²rody a krajiny ĻR. 

DŢvodem ochrany je c²lem ochrany je zachov§n² dosud z ļ§sti neregulovan®ho ŚeļiġtŊ spojen® 

Orlice a typickĨch ļ§st² ¼doln² nivy s vodn²mi a luģn²mi spoleļenstvy v k. ¼.ĠtŊp§novsko, 

TĨniġtŊ nad Orlic² a Petrovice. 

9.3.8 PP Na bahnŊ 

Na bahnŊ je pŚ²rodn² pam§tka ev. ļ. 254 vĨchodnŊ od obce BŊleļ nad Orlic² v okrese Hradec 

Kr§lov®. Oblast spravuje Agentura ochrany pŚ²rody a krajiny ĻR. DŢvodem ochrany je raġelinn§ 

lokalita s bohatou kvŊtenou bĨval® tundry s olġinou. 

9.3.9 PP BŊleļskĨ p²sn²k 

PŚ²rodn² pam§tka BŊleļskĨ p²sn²k (ev. ļ. 822) se nach§z² asi 5 km vĨchodnŊ od 

krajsk®homŊstaHradec Kr§lov®, 3 km z§padnŊ od mŊsta TŚebechovice pod Orebem. Jedn§ se 

o bĨvalĨ p²sn²k se ġirġ²m okol²m na z§padn²m okraji obce BŊleļ nad Orlic². Spr§va AOPK 

Pardubice. Cel§ plocha je oplocen§ (z§kaz vstupu) a v soukromĨch rukou. VĨmŊra je 4,11 ha; 

celkov§ plocha vļetnŊ ochrann®ho p§sma 5,95 ha. Vyhl§ġena byla dne 23. 8. 1983. 

BŊleļskĨ p²sn²k je velmi bohatou sekund§rn² lokalitou, vzniklou pŢvodnŊ devastaļn² ļinnost² 

ļlovŊka v pŚ²rodŊ. Vlivem vhodnĨch podm²nek a mal® konkurenci ostatn²ch druhŢ rostlin v 

poļ§teļn²m stadium rozvoje umoģnila tato ļinnost vĨvoj rostlinnĨch spoleļenstev, v§zanĨch v 

krajinŊ na chud® raġelinn® pŢdy. Na zamokŚen®m dnŊ bĨval®ho p²sn²ku doġlo k rozvoji 

raġelinnĨch spoleļenstev s vysokou koncentrac² chr§nŊnĨch a ohroģenĨch druhŢ rostlin. 

9.3.10 PR Houkvice 

U Houkvice je pŚ²rodn² rezervace ev. ļ. 465 pobl²ģ obce TĨniġtŊ nad Orlic² v okrese Rychnov 

nad KnŊģnou. Oblast spravuje Agentura ochrany pŚ²rody a krajiny ĻR. 

DŢvodem ochrany je ochrana vĨznamn®ho ekosyst®mu se vz§cnou baģinnou vegetac² 

podorlickĨch ġtŊrkop²skovĨch teras, ochrana vĨznaļn® vodn² vegetace soustavy 

oligomezotrofn²ch rybn²kŢ a ochrana starĨch dubŢ s region§lnŊ nejvŊtġ²m mnoģstv²m reliktn²ch 

a bioindikaļnŊ vĨznamnĨch arborikoln²ch druhŢ hmyzu. 

9.3.11 PP U Glorietu 

Hlavn²m pŚedmŊtem ochrany v pŚ²rodn² pam§tce ĂU Glorietuñ je porost pŢvodn²ho ekotypu 

tĨniġŠsk®, tzv. panc®Śovan®, borovice lesn². 

9.3.12 PP Vodn² tŢŔ 

Vodn² tŢŔ je pŚ²rodn² pam§tka ev. ļ. 513 pobl²ģ obce Borohr§dek v okrese Rychnov nad 

KnŊģnou. Oblast spravuje Agentura ochrany pŚ²rody a krajiny ĻR. 

DŢvodem ochrany je slep® rameno Tich® Orlice s bŚehovĨmi porosty. 
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9.3.13 PR Boġ²nsk§ obora 

Boġ²nsk§ obora je pŚ²rodn² rezervace ev. ļ. 1754 pobl²ģ obce Boġ²n v okrese Đst² nad Orlic². 

Oblast spravuje Agentura ochrany pŚ²rody a krajiny ĻR. 

Toto ¼zem² je tvoŚeno lesn²mi porosty luģn²ho lesa pŚirozen®ho charakteru s monument§ln²mi 

vŊkovitĨmi jedinci. D§le je tvoŚ² luļn² porosty bĨval® obory a baģantnice s vĨznaļnĨmi solit®ry, s 

parkovou ¼pravou a s rybn²kem Postolov. 

9.4 NATURA 2000 

Natura 2000 je soustava lokalit chr§n²c²ch nejv²ce ohroģen® druhy rostlin, ģivoļichŢ a pŚ²rodn² 

stanoviġtŊ na ¼zem² EU. NejdŢleģitŊjġ²mi pr§vn²mi pŚedpisy EU v oblasti ochrany pŚ²rody jsou 

SmŊrnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochranŊ volnŊ ģij²c²ch pt§kŢ (zkr. smŊrnice o 

pt§c²ch) a SmŊrnice Rady 92/43/EHS z 21. kvŊtna 1992 o ochranŊ pŚ²rodn²ch stanoviġŠ, volnŊ 

ģij²c²ch ģivoļichŢ a planŊ rostouc²ch rostlin (zkr. smŊrnice o stanoviġt²ch). 

 

CZ0214009 - Libick® luhy  

Rozloha: 1478.7352 ha 

Navrhovan§ kategorie ochrany: N§rodn² pŚ²rodn² rezervace - ļ§st, PŚ²rodn² rezervace - 
ļ§st, PŚ²rodn² pam§tka - ļ§st  

Biogeografick§ oblast - vysvŊtlivky: kontinent§ln² 

 

Jedn§ se o nejvŊtġ² a nejzachovalejġ² polabskĨ luh. Jednotliv® biotopy zde dosahuj² 

nejenom vĨjimeļn® zachovalosti, nĨbrģ i dostateļnĨch rozloh. Z vĨznamnĨch druhŢ 

rostlin se d§le vyskytuj² napŚ.: hrachor bahenn² (Lathyruspalustris), kruġt²k polabskĨ 

(Epipactisalbensis), ļesnek hranatĨ (Alliumangulosum), oģanka ļpav§ 

(Teucriumscordium), Taraxacumsect. palustria, ġiġ§k hr§lovitĨ (Scutellariahastifolia), 

hadilka obecn§ (Ophioglossumvulgatum), rdest uzlinatĨ (Potamogetonnodosus), 

starļek poŚ²ļn² (Seneciofluviatilis) a ptaļinec bahenn² (Stellariapalustris). PŚirozen® 

luģn² lesy jsou ide§ln²m biotopem pro vĨskyt parazitickĨch dŚevn²ch a saprofytickĨch 

hub, ze vz§cnost² lze zm²nit peļ§rku oseckou (Agaricusosecanus), bohatŊ zastoupeny 

jsou liġejn²ky a mechy. Ze zv²Śeny je ¼zem² vĨznamn® pŚedevġ²m pro vodn² mŊkkĨġe, 

korĨġe, napŚ. vz§cn²: ģ§bronoģka snŊģn² (Siphonophanesgrubii) a listonoh jarn² 

(Lepidurusapus), dŚevn² brouky: roh§ļ obecnĨ (Lucanuscervus), p§chn²k hnŊdĨ 

(Osmoderma eremita) a obojģiveln²ky: kuŔka obecn§ (Bombinabombina), skokan ġt²hlĨ 

(Rana dalmatina), skokan hnŊdĨ (Ranatemporaria), pro kter® se ¼zem² d²ky velikosti 

jev² jako dlouhodobŊ perspektivn².Komplex si, d²ky zt²ģen® obdŊl§vatelnosti nivy, 

dok§zal udrģet vysok® pŚ²rodn² hodnoty aļ leģ² v centru ranŊ stŚedovŊk® s²deln² oblasti, 

v bl²zkosti se rozkl§d§ snad jedno z nejzn§mŊjġ²ch hradiġŠ u n§s, slavn²kovsk§ Libice 

nad Cidlinou.   
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CZ0213051 - Oġkobrh 

Rozloha: 94.1636 ha 

Biogeografick§ oblast - vysvŊtlivky: kontinent§ln² 

 

Đzem² je pŚev§ģnŊ pokryto lesem. Vyskytuj² se zde teplomiln® bazifiln² doubravy (L6.1), v nichģ 

se vyskytuje Śada vz§cnŊjġ²ch druhŢ: kamejka modronachov§ 

(Lithospermumpurpurocaeruleum), medovn²k meduŔkolistĨ (Melittismelissophyllum), 

omanvrbolistĨ (Inulasalicina), toŚiļ hmyzonosnĨ (Ophrysinsectifera), vemen²k 

dvoulistĨ(Platantherabifolia) na jiģn²ch svaz²ch plochy lesostepn²ho charakteru, d§le 

hercynsk®dubohabŚiny (L3.1) a tak® menġ² plochy jehliļnatĨch vĨsadeb.Na JZ svaz²ch se 

vyskytuj² kvalitn² teplomiln® tr§vn²ky (T3.4D) s vĨskytem Śady ohroģenĨch druhŢ: ļernohl§vek 

dŚ²penĨ (Prunellalaciniata), plam®nek pŚ²mĨ (Clematisrecta), na okraji pole pryskyŚn²k roln² 

(Ranunculusarvensis) aj.  VĨznamnĨ krajinnĨ fenom®n, refugium xylof§gn²ho hmyzu.   

 

CZ0214050 - ĢehuŔsko 

Rozloha: 358.1087 ha 

Navrhovan§ kategorie ochrany: N§rodn² pŚ²rodn² pam§tka - ļ§st, PŚ²rodn² pam§tka - ļ§st  

Biogeografick§ oblast - vysvŊtlivky: kontinent§ln² 

 

Mapovan® ¼zem² je moģno oznaļit jako jeden z nejzachovalejġ²ch ostrovŢ teplomiln®, luļn² a 

mokŚadn² vegetace v intenzivnŊ obhospodaŚovan® kulturn² krajinŊ stŚedn²ho Polab². Z 

n§rodn²ho hlediska je ¼zem² jedineļn® pŚedevġ²m vĨskytem relativnŊ velmi dobŚe zachovalĨch 

spoleļenstev slatinnĨch luk s pŊchovou slatinnou (Sesleriauliginosa), b²lĨch str§n² a ļ§steļnŊ i 

ġ²p§kovĨch doubrav. O kvalit§ch navrģen®ho komplexu vypov²d§ uģ pouhĨ vĨskyt Śady druhŢ 

(pŚes 70) ļerven®ho seznamu, uv§dŊnĨch recentnŊ mapovateli (vļetnŊ nŊkolika pozorov§n² z 

let 1996 a 1997) a vĨskyt dalġ²ch je ud§v§n, avġak recentnŊ nepotvrzen. Mezi nejvĨznamnŊjġ² 

vyskytuj²c² se druhy patŚ² vstavaļ bahenn² (Orchispalustris), hoŚec nahoŚklĨ 

(Gentianellaamarella), prstnatec pleŠovĨ (Dactylorhizaincarnata), violka vyvĨġen§ (Viola elatior), 

meļ²k stŚechovitĨ (Gladiolusimbricatus) ļi mokŚadn² pampeliġky sekce Palustria (zŚejmŊ 

nejbohatġ² lokalita v ĻR).  

PŚ²rodn² komplex je tak® vĨznamnou ornitologickou lokalitou, coģ bylo dŢvodem navrģen² ¼zem² 

do soustavy ptaļ²ch oblast².Bohat§ je rovnŊģ malakofauna, na louk§ch pŚi JV bŚehu 

ĢehuŔsk®ho rybn²ka a J bŚehu Dlouhopolsk®ho rybn²ka pŚeģ²vaj² bohat® populace vrkoļe¼tl®ho 

(Vertigoangustior). Velmi bohat§ na vz§cn® druhy je entomofauna. Na star® dubov® porosty pŚi 

okraji ĢehuŔsk® obory je v§z§n vĨskyt roh§ļe obecn®ho (Lucanuscervus). Vz§cn§ fauna 

bezobratlĨch se vyskytuje tak® na xerotermn²ch b²lĨch str§n²ch. 

 

http://www.nature.cz/publik_syst2/files08/vysvetlivky.html#BGR
http://www.nature.cz/publik_syst2/files08/vysvetlivky.html#BGR
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CZ0211011 - ĢehuŔskĨ rybn²k - Obora KnŊģiļky  

Rozloha: 1963.8884 ha 

Biogeografick§ oblast - vysvŊtlivky: kontinent§ln² 

 

Đzem² je vĨznamn® jako hn²zdiġtŊ 131 ptaļ²ch druhŢ (1996-2002), ale tak® pro tah vodn²ch 

pt§kŢ a dravcŢ. Od poļ§tku 20. stolet² zde bylo zaznamen§no 259 druhŢ pt§kŢ. 

NejvĨznamnŊjġ² hn²zd²c² druhy vodn²ch pt§kŢ host² ĢehuŔskĨ rybn²k. V prvn² ŚadŊ jsou to dva 

druhy, pro kter® je ptaļ² oblast navrģena: buk§ļek malĨ (Ixobrychusminutus), hn²zd²c² v 

litor§ln²ch porostech r§kosu, m²sty s keŚi vrby, a chŚ§stal kropenatĨ (Porzanaporzana), 

preferuj²c² stanoviġtŊ s pŚevahou mŊkkĨch a n²zkĨch porostŢ (puġkvorec, zblochan, ostŚice). 

Podobn® prostŚed² vyhled§v§ tak® vz§cnŊjġ² chŚ§stal malĨ (Porzanaparva) 1-2 p§ry, ale na 

rozd²l od pŚedchoz²ho vyģaduje trvalou pŚ²tomnost vody. V litor§ln²ch r§kosin§ch hn²zd² tak® 

pravidelnŊ jeden p§r bukaļe velk®ho (Botaurusstellaris), nejm®nŊ 15 p§rŢ r§kosn²ka velk®ho 

(Acrocephalusarundinaceus) a 5-8 p§rŢ sĨkoŚice vousat® (Panurusbiarmicus), kter§ na 

ĢehuŔsk®m rybn²ku tak® zimuje v poļtu kolem 50 jedincŢ. Na stepn²ch str§n²ch hn²zd² mal§ 

populace pŊnice vlaġsk® (Sylvia nisoria) - 15-20 p§rŢ a do oblasti se opŊt vr§til strnad zahradn² 

(Emberizahortulana), kterĨ pŚed zhruba pades§ti lety hn²zdil hojnŊ ve stromoŚad²ch pod®l 

komunikac² a v sadech na jiģn²ch str§n²ch. V dobŊ podzimn²ho tahu a pŚi zimov§n² se v ¼zem², 

hlavnŊ na ĢehuŔsk®m rybn²ku, shromaģŅuje aģ 8000 vodn²ch pt§kŢ, pŚi jarn²m tahu je to 

nejv²ce kolem 3000 pt§kŢ. Hejna tvoŚ² hlavnŊ kachna divok§ (Anasplatyrhynchos), pol§k velkĨ 

(Aythya ferina), pol§k chocholaļka (Aythyafuligula) a lyska ļern§ (Fulicaatra), z hus² je 

nejpoļetnŊjġ² husa poln² (Anserfabalis). Mezi vz§cn® protahuj²c² nebo zimuj²c² druhy patŚ² napŚ. 

pot§plice severn² (Gaviaarctica), pot§plice mal§ (Gaviastellata), volavka b²l§ (Egretta alba), 

kolp²k b²lĨ (Platalealeucorodia), ryb§k ļernĨ (Chlidoniasniger), ryb§k bahenn² 

(Chlidoniashybridus), ryb§k velkozobĨ (Sterna caspia), husa bŊloļel§ (Anseralbifrons) a dalġ². 

 

CZ0523293 - V²no  

Rozloha: 72.3990 ha 

Navrhovan§ kategorie ochrany: PŚ²rodn² pam§tka  

Biogeografick§ oblast - vysvŊtlivky: kontinent§ln² 

 

PŚirozenĨ dubovĨ porost, star§ paŚezina.  VĨznamnĨ krajinnĨ fenom®n. VĨznamn§ 

entomologick§ lokalita, vĨskyt relativnŊ teplomiln® lesn² entomofauny se zastoupen²m 

xylof§gn²ch a mykof§gn²ch druhŢ. 

 

http://www.nature.cz/publik_syst2/files08/vysvetlivky.html#BGR
http://www.nature.cz/publik_syst2/files08/vysvetlivky.html#BGR
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CZ0523283 - Oleġnice  

Rozloha: 390.3914 ha 

Navrhovan§ kategorie ochrany: PŚ²rodn² pam§tka  

Biogeografick§ oblast - vysvŊtlivky: kontinent§ln² 

 

VĨznamn§ lokalita roh§ļe ve vĨchodn²ch Ļech§ch. Tato oblast vĨskytu navazuje na velmi 

poļetnou stŚedoļeskou populaci v NPR ĢehuŔsk§ obora a spolu s n² m§ v r§mci celĨch Ļech 

nadregion§ln² vĨznam. 

 

CZ0523272 - Chlumec - Karlova Koruna  

Rozloha: 19.1883 ha 

Biogeografick§ oblast - vysvŊtlivky: kontinent§ln² 

 

VĨznamnĨ krajinnĨ prvek, refugium xylof§gn²ho hmyzu. Lokalita p§chn²ka hnŊd®ho 

(Osmoderma eremita).   

 

CZ0524049 - Orlice a Labe  

Rozloha: 2683.1800 ha 

Navrhovan§ kategorie ochrany: PŚ²rodn² pam§tka - ļ§st  

Biogeografick§ oblast - vysvŊtlivky: kontinent§ln² 

 

Jedn§ se o velmi zachovalou a funkļn² nivu toku Orlice s pŚirozenĨm meandruj²c²m 

korytem, ļetnĨmi slepĨmi rameny a charakteristickou luģn² a nivn² vegetac². Tok Orlice 

mimo intravil§n mŊsta Hradce Kr§lov® je minim§lnŊ regulov§n z§sahy do koryta (pouze 

kamenn® z§hozy v nejv²ce erodovanĨch ļ§stech ï v m²stech ohroģen² z§stavby v 

obc²ch apod.). PovodŔov® prŢtoky vĨraznŊ ovlivŔuj² erozn² ļinnost toku. Vznikaj² 

meandry, odstavuj² se nov§ slep§ ramena, zat²mco ve starĨch ramenech prob²h§ 

proces zazemŔov§n². Niva Orlice pŚedstavuje vĨznamnĨ a rozs§hlĨ ekosyst®m s 

funguj²c²mi pŚ²rodn²mi procesy a vysokou diverzitou sukcesn²ch stadi². D²ky pŚemŊnŊ 

vŊtġiny ploch orn® pŢdy na trval® travn² porosty se v posledn²ch letech sn²ģila 

eutrofizace a nitrifikace bŚehovĨch porostŢ. V korytŊ Orlice se po cel® d®lce nach§z² 

ġtŊrkovit® aģ p²sļit® n§plavy se sporadickou vegetac² - rdesno peprn²k 

(Persicariahydropiper), chrastice r§kosovit§ (Phalarisarundinacea). Makrofytn² vegetaci 

vodn²ch tokŢ reprezentuj² roztrouġen® porosty lakuġn²ku vzplĨvav®ho 

(Batrachiumfluitans). Velmi cenn§ jsou slep§ ramena a tŢnŊ v nivŊ Orlice s vĨskytem 

Śady ohroģenĨch druhŢ. Zpravidla se jedn§ o vodn² plochy s vyġġ² druhovou diverzitou 

vodn²ch makrofyt, napŚ. bublinatka jiģn² (Utriculariaaustralis), rŢģkatec ostnitĨ 

http://www.nature.cz/publik_syst2/files08/vysvetlivky.html#BGR
http://www.nature.cz/publik_syst2/files08/vysvetlivky.html#BGR
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(Ceratophyllumdemersum), voŅanka ģab² (Hydrocharismorsusïranae), Śezan pilolistĨ 

(Stratiotesaloides), okŚehek trojbr§zdĨ (Lemnatrisulca), rdest ostrolistĨ 

(Potamogetonacutifolius), rdest alpskĨ (P. alpinus), rdest dlouholistĨ (P. praelongus), 

ģebratka bahenn² (Hottoniapalustris), stol²stek pŚeslenitĨ (Myriophyllumverticillatum), 

stol²stek klasnatĨ (M. spicatum), hojnŊ stul²k ģlutĨ (Nuphar lutea)apod.Na bahnit® 

substr§ty zazemnŊnĨch slepĨch ramen a rybn²kŢ je v§z§na eutrofn² vegetace, k jej²m 

dominant§m patŚ² ģabn²k jitrocelovĨ (Alismaplantagoïaquatica), ģabn²k kopinatĨ (A. 

lanceolata), zblochan vzplĨvavĨ (Glyceriafluitans), rdesno peprn²k 

(Persicariahydropiper), rukev obojģiveln§ (Rorippaamphibia), halucha vodn² 

(Oenantheaquatica), ġ²patka vodn² (Sagittariasagittifolia), ġmel okoliļnatĨ 

(Butomusumbellatus) aj. 

Rozs§hl® monocen·zy pod®l bŚehŢ Orlice (p§sy aģ do 10 m ġ²Śky), ale i v podm§ļenĨch 

ter®nn²ch depres²ch v nivŊ toku hojnŊ tvoŚ² Ś²ļn² r§kosiny s dominantn² chrastic² 

r§kosovitou (Phalarisarundinacea) a ostŚic² Buekovou (Carexbuekii). 

 

CZ0523290 - TĨniġŠsk® Poorliļ² 

Rozloha: 648.7489 ha 

Navrhovan§ kategorie ochrany: PŚ²rodn² pam§tka - ļ§st  

Biogeografick§ oblast - vysvŊtlivky: kontinent§ln² 

 

Prioritn² ¼zem² v r§mci Kr§lov®hradeck®ho kraje z hlediska ochrany lesn² entomofauny. 

Zahrnuje celĨ are§l bĨvalĨch obor mezi TŚebechovicemi pod Orebem a TĨniġtŊm nad Orlic² s 

nejvŊtġ²m mnoģstv²m reliktn²ch a bioindikaļnŊ vĨznamnĨch arborikoln²ch druhŢ. VĨskyt 

p§chn²ka hnŊd®ho (Osmoderma eremita) je v§z§n pŚedevġ²m na stalet® dut® duby, rostouc² na 

bĨvalĨch hr§z²ch, pod®l lesn²ch cest apod. V dutin§ch vyplnŊnĨch substr§tem, zpracovanĨm 

larvami p§chn²kŢ (pŚ²padnŊ zlatohl§vkŢ), se vyskytuj² ohroģen® druhy kovaŚ²kŢ, napŚ. 

Reitterelaterdubius a Elaterferrugineus.   

http://www.nature.cz/publik_syst2/files08/vysvetlivky.html#BGR
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9.5 Ochrana krajinn®ho r§zu 

Um²stŊn² stavby odliġn®ho mŊŚ²tka v z§stavbŊ, kter§ je v kontaktu s volnou krajinou nebo stavby 

projevuj²c² se v krajinnĨch panoramatech a vyboļuje z krajinn®ho mŊŚ²tka nebo forem a hmot 

okoln²ch staveb, mŢģe vyvolat v siluetŊ krajiny nebo charakteru z§stavby zmŊnu krajinn®ho 

r§zu. 

K ochranŊ krajinn®ho r§zu je urļen Ä12 z§k. ļ.114/1992 Sb. o ochranŊ pŚ²rody a krajiny 

v platn®m znŊn² a je n§strojem org§nŢ ochrany pŚ²rody jak regulovat ļi ovlivŔovat vĨstavbu a 

vyuģit² ¼zem² nejenom ve zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem²ch, ale i ve voln® krajinŊ. 

Citace dle Ä12 z§kona ļ.114/1992 Sb.v platn®m znŊn² 

KrajinnĨ r§z, kterĨm je zejm®na pŚ²rodn², kulturn² a historick§ charakteristika urļit®ho m²sta ļi 

oblasti, je chr§nŊn pŚed ļinnost² sniģuj²c² jeho estetickou a pŚ²rodn² hodnotu. Z§sahy do 

krajinn®ho r§zu, zejm®na umisŠov§n² a povolov§n² staveb, mohou bĨt prov§dŊny pouze 

s ohledem na zachov§n² vĨznamnĨch krajinnĨch prvkŢ, zvl§ġtŊ chr§nŊnĨch ¼zem², kulturn²ch 

dominant krajiny, harmonick® mŊŚ²tko a vztahy v krajinŊ. 

K umisŠov§n² a povolov§n² staveb, jakoģ i jinĨm ļinnostem, kter® by mohly sn²ģit nebo zmŊnit 

krajinnĨ r§z, je nezbytnĨ souhlas org§nu ochrany pŚ²rody. Podrobnosti ochrany krajinn®ho r§zu 

mŢģe stanovit ministerstvo ģivotn²ho prostŚed² obecnŊ z§vaznĨm pr§vn²m pŚedpisem. 

K ochranŊ krajinn®ho r§zu s vĨznamnĨmi soustŚedŊnĨmi estetickĨmi a pŚ²rodn²mi hodnotami, 

kterĨ nen² zvl§ġŠ chr§nŊn podle ļ§sti tŚet² tohoto z§kona, mŢģe org§n ochrany pŚ²rody zŚ²dit 

obecnŊ z§vaznĨm pŚedpisem pŚ²rodn² park a stanovit omezen² takov®ho vyuģit² ¼zem², kter® by 

znamenalo zniļen², poġkozen² nebo ruġen² stavu tohoto ¼zem². 

V zastavŊn®m ¼zem² se krajinnĨ r§z neposuzuje pouze tam, kde je ¼zemn²m nebo regulaļn²m 

pl§nem stanoveno ploġn® a prostorov® uspoŚ§d§n² a podm²nky ochrany krajinn®ho r§zu jsou 

dohodnuty s org§nem ochrany pŚ²rody. 

 

PŚ²rodn² park Orlice 

PŚ²rodn² park Orlice je pŚ²rodn² park, kterĨ byl zŚ²zen roku 1996 pod®l tokŢ Tich®, Divok® a 

spojen® Orlice.PŚ²rodn² park m§ za ¼kol chr§nit zachoval® Ś²ļn² a nivn² ekosyst®my a celkovĨ 

r§z krajiny v okol² toku. Tich§, Divok§ a spojen§ Orlice je jednou z m§la ļeskĨch Śek, kter§ 

nebyla ve sv®m doln²m toku v dlouhĨch ¼sec²ch zregulov§na, m§ pŚirozenĨ a nad§le se 

vyv²jej²c² charakter. Nach§zej² se zde ļetn® meandry, ramena, n§plavy a obnaģen® bŚehy. Na 

stŚedn²m toku maj² obŊ Orlice typickĨ podhorskĨ charakter. 

http://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99%C3%ADrodn%C3%AD_park
http://cs.wikipedia.org/wiki/1996
http://cs.wikipedia.org/wiki/Tich%C3%A1_Orlice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Divok%C3%A1_Orlice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Orlice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Meandr
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%98%C3%AD%C4%8Dn%C3%AD_rameno
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9.6 Đzemn² syst®m ekologick® stability 

Đzemn² syst®m ekologick® stability, dle z§kona ļ.114/1992 Sb.v platn®m znŊn², v krajinŊ tvoŚ² 

soubor funkļnŊ propojenĨch ekosyst®mŢ, ekologicky stabilnŊjġ²ch pŚirozenĨch a pŚ²rodŊ 

bl²zkĨch ekosyst®mŢ, kter® udrģuj² pŚ²rodn² rovnov§hu. V r§mci nadregion§ln²ch, region§ln²ch a 

m²stn²ch ĐSES jsou vymezov§na tzv. biocentra a biokoridory. V r§mci studie je zohlednŊn 

nadregion§ln² a region§ln² ĐSES. 

 

 
 

NRBK 1 
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NRBC ĢehuŔsk§ obora 
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9.7 Ochrana vod 

V z§jmov®m ¼zem² se od Borohr§dku po ChoceŔ nach§z² v chr§nŊn® oblasti pŚirozen® 

akumulace vod VĨchodoļesk§ kŚ²da, kter§ byla vyhl§ġena naŚ²zen²m vl§dy ļ.85/191 Sb. 

vodn² tok  Hydrologick§ povod² 4. Ś§du 

Cidlina 1-04-04-0150-0-00 

Cidlina 1-04-02-0610-0-00 

BystŚice 1-04-03-0250-0-00 

StarovodskĨ potok 1-04-03-0260-0-00 

TŚesickĨ potok 1-04-03-0240-0-00 

N§hon od Roudnice 1-04-03-0220-0-00 

PlaļickĨ potok 1-03-01-0150-0-00 

LabskĨ n§hon 1-03-01-0080-0-00 

Labe 1-01-04-0313-0-00 

PiletickĨ potok 1-01-04-0340-0-00 

Dolejġ² svodnice 1-02-03-0600-0-00 

CihelnickĨ potok 1-02-03-0560-0-00 

Orlice 1-02-03-0550-0-00 

DŊdina 1-02-03-0540-0-00 

Odlehļovaļ n§honu Alba 1-02-03-0060-0-00 

Orlice 1-02-03-0010-0-00 

NovoveskĨ potok 1-02-03-0040-0-00 

ĢŅ§rskĨ potok 1-02-02-0850-0-00 

HavlickĨ potok 1-02-02-0810-0-00 

VelimskĨ potok 1-02-02-0800-0-00 

Ļermn§ 1-02-02-0740-0-00 

Tabulka 9.1 ï ochrana vod 
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Ochrann§ p§sma vod 

V z§jmov®m ¼zem² se nach§zej² tato ochrann§ p§sma vod: 

Ochrann§ p§sma vodn²ch zdrojŢ (dle vodn²ho z§kona ļ.254/2001 Sb.v platn®m znŊn², Ä30) 

 

(8) V ochrann®m p§smu I. a II. stupnŊ je zak§z§no prov§dŊt ļinnosti poġkozuj²c²nebo ohroģuj²c² 

vydatnost, jakost nebo zdravotn² nez§vadnost vodn²ho zdroje, jejichģrozsah je vymezen v 

opatŚen² obecn® povahy o stanoven² nebo zmŊnŊ ochrann®hop§sma. 

(10) V opatŚen² obecn® povahyo stanoven² nebo zmŊnŊ ochrann®ho p§sma vodn²ho 

zdrojevodopr§vn² ¼Śad stanov²,kter® ļinnosti poġkozuj²c² nebo ohroģuj²c² vydatnost, jakost nebo 

zdravotn² nez§vadnostvodn²ho zdroje nelze v tomto p§smu prov§dŊt, jak§ technick§ opatŚen² 

jsou v ochrann®m p§smu povinny prov®st osoby podle odstavce 12,popŚ²padŊ zpŢsob a dobu 

omezen² uģ²v§n² pozemkŢ a staveb v tomto p§smu leģ²c²ch. 

 
 

V ¼seku trati mezi TĨniġtŊm nad Orlic² a ĢŅ§rem nad Orlic² tvoŚ² traŠ hranici ochrann®ho p§sma 

vodn²ch zdrojŢ II. stupnŊ. 
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Z§plavov§ ¼zem² 

 

 

 

Z§plavov® ¼zem² Cidliny 

ID z§plavov®ho ¼zem² (ZĐ): CZ020_919  

Poļ§tek ¼seku ZĐ na VT: 0  

Konec ¼seku ZĐ na VT: 17,655  

Vodopr§vn² ¼Śad, kterĨ stanovil ZĐ: OkĐ Nymburk  

Datum stanoven² ZĐ: 30.03.1999 

Ļ²slo jednac² stanoven² ZĐ: ĢP/1649/99-Vi/VH8  
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Z§plavov® ¼zem² BystŚice 

ID z§plavov®ho ¼zem² (ZĐ): 100000518  

Poļ§tek ¼seku ZĐ na VT: 0  

Konec ¼seku ZĐ na VT: 53  

Vodopr§vn² ¼Śad, kterĨ stanovil ZĐ: KĐ Kr§lov®hradeck®ho kraje  

Datum stanoven² ZĐ: 24.06.2009 

Ļ²slo jednac² stanoven² ZĐ: 11034/ZP/2009  
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Z§plavov® ¼zem² PlaļickĨ potok 

ID z§plavov®ho ¼zem² (ZĐ): 100000400  

Poļ§tek ¼seku ZĐ na VT: 2,426  

Konec ¼seku ZĐ na VT: 6,9  

Vodopr§vn² ¼Śad, kterĨ stanovil ZĐ: Magistr§t mŊsta Hradec Kr§lov®  

Datum stanoven² ZĐ: 05.05.2008 

Ļ²slo jednac² stanoven² ZĐ: SZ MMHK/057853/2008 ĢP1/KŚe  

 

Z§plavov® ¼zem² LabskĨ n§hon 

ID z§plavov®ho ¼zem² (ZĐ): 100000789  

Poļ§tek ¼seku ZĐ na VT: 3,866  

Konec ¼seku ZĐ na VT: 10,053  

Vodopr§vn² ¼Śad, kterĨ stanovil ZĐ: KĐ Kr§lov®hradeck®ho kraje  

Datum stanoven² ZĐ: 12.02.2013 

Ļ²slo jednac² stanoven² ZĐ: 20865/ZP/2012-4  
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Z§plavov® ¼zem² Labe 

ID z§plavov®ho ¼zem² (ZĐ): 100000497 

Poļ§tek ¼seku ZĐ na VT: 260,375 

Konec ¼seku ZĐ na VT: 355,218 

Vodopr§vn² ¼Śad, kterĨ stanovil ZĐ: KĐ Kr§lov®hradeck®ho kraje 

Datum stanoven² ZĐ: 8.4.2009 

Ļ²slo jednac² stanoven² ZĐ: 20404/ZP/2008 

 

Z§plavov® ¼zem² PiletickĨ potok 

ID z§plavov®ho ¼zem² (ZĐ): 100000769  

Poļ§tek ¼seku ZĐ na VT: 0  

Konec ¼seku ZĐ na VT: 6,13  

Vodopr§vn² ¼Śad, kterĨ stanovil ZĐ: KĐ Kr§lov®hradeck®ho kraje  

Datum stanoven² ZĐ: 03.10.2012 

Ļ²slo jednac² stanoven² ZĐ: 819/ZP/2012-11  

 

http://heis.vuv.cz/data/webmap/isapi.dll?GEN=LSTD&MAP=isvs_zapluz&CF_SXX=zuz_uvt&CF_SQY=C%5bZUID%5dE100000769
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Z§plavov® ¼zem² DŊdina 

ID z§plavov®ho ¼zem² (ZĐ): CZ052_14  

Poļ§tek ¼seku ZĐ na VT: 0  

Konec ¼seku ZĐ na VT: 6,4  

Vodopr§vn² ¼Śad, kterĨ stanovil ZĐ: OkĐ Hradec Kr§lov®  

Datum stanoven² ZĐ: 18.03.2002 

Ļ²slo jednac² stanoven² ZĐ: ZP2/66/2352-169-13/02-Sv  
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Z§plavov® ¼zem² Orlice 

ID z§plavov®ho ¼zem² (ZĐ): 100000837  

Poļ§tek ¼seku ZĐ na VT: 6,623  

Konec ¼seku ZĐ na VT: 32,811  

Vodopr§vn² ¼Śad, kterĨ stanovil ZĐ: KĐ Kr§lov®hradeck®ho kraje  

Datum stanoven² ZĐ: 25.11.2013 

Ļ²slo jednac² stanoven² ZĐ: 3907/ZP/2013-9  
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Z§plavov® ¼zem² Tich® Orlice 

ID z§plavov®ho ¼zem² (ZĐ): 100000775  

Poļ§tek ¼seku ZĐ na VT: 14,381  

Konec ¼seku ZĐ na VT: 25,716  

Vodopr§vn² ¼Śad, kterĨ stanovil ZĐ: KĐ Pardubick®ho kraje  

Datum stanoven² ZĐ: 12.12.2012 

Ļ²slo jednac² stanoven² ZĐ: KrĐ 74316/2012  
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Omezen² v z§plavovĨch ¼zem²ch (dle vodn²ho z§kona ļ.254/2001 Sb.v platn®m znŊn², Ä 67) 

(1)  V aktivn² z·nŊ z§plavovĨch ¼zem² se nesm² um²sŠovat, povolovat ani prov§dŊt  stavby  s  

vĨjimkou vodn²ch dŊl, jimiģ se upravuje vodn² tok, pŚev§dŊj²   povodŔov®  prŢtoky,  prov§dŊj²  

opatŚen²  na  ochranu  pŚed    povodnŊmi  nebo  kter§  jinak  souvisej²  s  vodn²m tokem nebo 

jimiģ sezlepġuj² odtokov® pomŊry, staveb pro j²m§n² vod, odv§dŊn² odpadn²ch vod a odv§dŊn² 

sr§ģkovĨch vod a d§le nezbytnĨch staveb dopravn² a technick®    infrastruktury,  zŚizov§n²  

konstrukc²  chmelnic,  jsou-li  zŚizov§ny v    z§plavov®m  ¼zem²  v  katastr§ln²ch  ¼zem²ch 

vymezenĨch podle z§kona ļ.    97/1996  Sb.,  o  ochranŊ  chmele,  ve  znŊn²  pozdŊjġ²ch  

pŚedpisŢ, za  podm²nky,   ģe  souļasnŊ  budou  provedena  takov§  opatŚen²,  ģe  bude    

minimalizov§n vliv na povodŔov® prŢtoky; to neplat² pro ¼drģbu staveb a stavebn² ¼pravy, 

pokud nedojde ke zhorġen² odtokovĨch pomŊrŢ. 

(2) V aktivn² z·nŊ je d§le zak§z§no 

a) tŊģit nerosty a zeminu zpŢsobem zhorġuj²c²m odtok povrchovĨch vod a   prov§dŊt ter®nn² 

¼pravy zhorġuj²c² odtok povrchovĨch vod, 

   b) skladovat odplavitelnĨ materi§l, l§tky a pŚedmŊty, 

   c) zŚizovat oplocen², ģiv® ploty a jin® podobn® pŚek§ģky, 

   d) zŚizovat t§bory, kempy a jin§ doļasn§ ubytovac² zaŚ²zen². 

(3) Mimo aktivn² z·nu v z§plavov®m ¼zem² mŢģe vodopr§vn² ¼Śad stanovit opatŚen²m obecn® 

povahy omezuj²c² podm²nky. PŚi zmŊnŊ podm²nek je mŢģe stejnĨm postupemzmŊnit nebo 

zruġit. Takto se postupuje i v pŚ²padŊ, nen²-li aktivn² z·na stanovena. 

 

9.8 PŚ²rodn² zdroje a poddolovan§ ¼zem² 

V z§jmov®m ¼zem² se dle Geofondu nach§zej² tato nevyhrazen§ loģiska nerostŢ. 

 

 

1 2 

3 

4 




































