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Seznam zkratek

CDP Centralni dispecerské pracovisté
CD Ceské drahy

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

DK Dopravni kancelaF

DKV Depo kolejovych vozidel

DOK Diagnosticky opticky kabel

DOz Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
DU Drazni Gfad

EC EuroCity

EPS Elektricka pozarni signalizace

EPZ Elektrické pfedtapéci zafizeni

Ex Expres

GVD Grafikon vlakové dopravy

HI.n. Hlavni nadrazi

IC InterCity

IDS Integrovany dopravni systém
ITG/ITJR Integrovany taktovy grafikon / Integrovany taktovy jizdni fad
JOP Jednotné obsluzné pracovisté

KO Kolejovy obvod

MD Ministerstvo dopravy

nn Nizké napéti

NRE Naklady realizace

PD PFipravna dokumentace

PIN Pofizovaci investi¢ni naklady

PN Pocitace naprav

PZS Pfejezdové zabezpeceni svételné
Pzz Prejezdové zabezpec€ovaci zafizeni
R Rychlik

SC SuperCity

So Stupen obsazeni

Sp Spésny viak

Szz Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni
suU Stavédlova Ustfedna

SZDC Spréava zelezniéni dopravni cesty
TK Temeno kolejnice / tratovy kabel
™ Trakéni ménirna

TNS Trakéni napajeci stanice

TSI Technické specifikace interoperability
TT Trakéni transformovna

TU Tratovy Usek

TV Trakéni vedeni

TZZ Tratové zabezpe€ovaci zafizeni
TZK Tranzitni Zelezniéni koridor

vn/vvn Vysoké napéti / velmi vysoké napéti
VB Vypravni budova

Vyh. Vyhybna

RS /VRT Rychlé spojeni / Vysokorychlostni trat
zZ Zabezpecovaci zafizeni

Zast. Zastavka

Zst. Zeleznigni stanice
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Predmétem koneéného odevzdani (07/2015) je studie proveditelnosti po zapracovani
pripominek. Obsahuje uzemné technicky navrh 4 variant modernizace traté Velky Osek —
Hradec Kralové — Chocen véetné navrhu uprav zelezniéniho uzlu Hradec Kralové.
Samostatné je feSeno kolejové spojeni Hradec Kralové — Dobruska.
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1 Zakladni udaje o resené oblasti
1.1 Dotcené tratové useky — vychozi stav

1.1.1 Trat’ 231/502A Kolin — Lysa nad Labem - Praha

Usek Kolin — Lysa nad Labem

Trat Kolin (km 298,3) — Velky Osek (km e
307,1) — Nymburk hl. n. (km 322,7) — Lysa
nad Labem (km 337,6) je trati celostatni
s délkou 39,3 km, v celé délce dvoukolejnou a
elektrizovanou stejnosmérnou  napétovou
soustavou 3 kV=. Cislo traté dle JR je 231,
dle TTP 502A, dislo tratového useku TU
1191.

Odb. Obora

Tratova rychlost je 120 km/h s mistnimi
omezenimi, zabrzdna vzdalenost 1000 m.
Dovolena tratova tfida zatizeni v useku Kolin
— Nymburk hl. n. je D3, v tuseku Nymburk hl.
n. — Lysa n. L. D4. Maximalni sklon traté
v useku Kolin — Nymburk hl. n. je 5,44 %o,
v useku Nymburk hl. n. - Usti n. L. zapad 17,98 %o.

Trat je provozovana podle pfedpisu D1. Tratové zabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie —
autoblok. Na trati je celkem 35 prejezdli, v8echny jsou zabezpeCeny piFejezdovym
zabezpelovacim zafizenim.

1.1.2 Trat’ 020/505A (Praha —) Velky Osek — Hradec Kralové - Chocen

Trat Velky Osek (km 0,0) — Chlumec nad Cidlinou (km 22,8=km 0,0) — Hradec Kralové hl. n.
(km 28,0) — Tynisté nad Orlici (km 49,8=km 23,6) — Borohradek (km 16,3) — Choceri (km 0,0) je
trati celostatni s délkou 96,2 km, v celé délce jednokolejnou a elektrizovanou stejnosmérnou
napétovou soustavou 3 kV=. Na uzemi StfedoCeského kraje se nachazi ¢ast traté do km 13,4
(mezi zst. Chotovice a Zst. PfevySov). Na uzemi Kralovéhradeckého kraje se nachazi usek
mezi km 13,4 (mezi Zst. Chotovice a Zst. Pfevy3ov) a 10,7 (mezi zst. Cermna nad Orlici a zast.
Plchiivky).Na Guzemi Pardubického kraje se nachazi &ast traté od km 10,7 (mezi zst. Cermna
nad Orlici a zast. Plchlivky) proti sméru stani¢eni. Cislo traté dle JR je 020, dle TTP 505A, &islo
tratového useku V. Osek — Chlumec n. C. TU 1301, Chlumec n. C. - Tynisté n. O. TU 1302,
Tynisté n. O. — Chocen TU 1491.
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Tratova rychlost je 100 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost 700 m. Dovolena
tratova tfida zatiZeni je v usecich V. Osek — Odb. PlacCice a Tynisté n. O. - Chocefi D4, v useku
Odb. Pladice — Tynisté n. O. C3. Maximalni sklon traté je 10,9 %eo.

Trat je provozovana podle pfedpisu D1. Tratové zabezpec€ovaci zafizeni v usecich Chotovice —
PrevySov a Hr. Kralové hl. n. — Ujezd u Chocné je 1. kategorie — telefonické dorozumivani,
v usecich V. Osek — Chotovice, PfevySov - Hr. Kralové hl. n. a Ujezd u Ch. - Chocen 3.
kategorie — automatické hradlo.

Na trati je celkem 82 piejezdll a pfechodl (14 na uzemi StfedoCeského kraje, 60 na Uzemi
Kralovéhradeckého kraje, 8 na uUzemi Pardubického kraje), ztoho 71 zabezpelenych
pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim (14 na uzemi StfedoCeského kraje, 53 na uzemi
Kralovéhradeckého kraje, 4 na Uzemi Pardubického kraje).
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1.2 Souvisejici trat'ové useky — vychozi stav

1.2.1 Trat’ 062/541D Chlumec nad Cidlinou — Odb. Obora

Trat Chlumec nad Cidlinou (km 0,0) — Méstec Kralové (km 13,6=km 11,9) — Odb. Obora (km
0,0=km 14,5 traté 541C) je trati regionalni s délkou 25,5 km, v celé délce jednokolejnou a
neelektrizovanou. Na uzemi StfedoCeského kraje se
nachazi Cast traté od km 7,1 (mezi zast. Lovcice obec a
zast. Lovgice). Cislo traté dle JR je 062, dle TTP 541D,
Cislo tratového useku Chlumec n. C. — M. Kralové TU
1411, M. Kralové — Odb. Obora TU 1412.

Tratova rychlost je v useku Chlumec n. C. — M. Kralové
60 km/h, v useku M. Kralové — Odb. Obora 50 km/h
s mistnimi omezenimi. Zabrzdna vzdalenost je 400 m.
Dovolena tratova tfida zatiZzeni je C4, maximalni sklon
traté 16,3 %eo.

>~ Chlumec
nad Qidlinou ,‘

Trat je provozovana podle predpisu D1. Tratovée
zabezpeCovaci zafizeni je 1. kategorie — telefonické dorozumivani. Na trati je celkem 31
pfejezdu, z toho 5 zabezpelenych prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

1.2.2 Trat’ 040/510A Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

Trat Chlumec nad Cidlinou (km 22,8) — Ostromérf (km 49,1) — Stara Paka (km 74,0) — Martinice
v Krkonosich (km 89,0) — Kuncice nad Labem (km 97,1) — Trutnov hl. n. (km 124,8) je trati
celostatni s délkou 102,0 km, v celé

Vrehlabi T

4 . 3
délce jednokolejnou a G, Martinice b Svobogan 0.~ %%
. , , v Krkonosich f .
neelektrizovanou. Na Gzemi ¢t y < ™gKunice nad Labem %
. QP <\
i . - " S & Polfg
Kralovéhradeckého kraje se nachazi i B 0 fargpaa \ 2,

¢ast traté do km 77,0 (mezi Zzst. [ppsl” Trutnov
Stara Paka a zast. Béla u Staré
Paky zastavka) a Cast traté od km
93,9 (mezi zst. Martinice
v KrkonoS$ich a zast. Horni Brannad).
Cislo traté dle JR je 040, dle TTP

510A, dislo tratového useku TU

Ostromer

1401. Kamersko 032
Tratova rychlost je v useku Chlumec \“‘M-l} JaromeF

n. C. - OstroméF 100 km/h s mistnimi 4

omezenimi, vuseku OstroméF - | i 0pod
Trutnov hl. n. 75 km/h s mistnimi K pd
omezenimi. Zabrzdna vzdalenost je N F o5 8
700 m. Dovolena tratova tfida D Y RRALT

zatizeni je C2, maximaini sklon traté ‘“‘nggg:ﬁmu r““;Lr,.w.& , /j*" 5 ; el

je 18,01 %o.
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Trat je provozovana podle pfedpisu D1. Tratové zabezpelovaci zafizeni je 1. kategorie —
telefonické dorozumivani. Na ftrati je celkem 132 pFejezd, ztoho 88 zabezpelenych
prejezdovym zabezpeéovacim zafizenim.

1.2.3 Trat’ 505B Opatovice nad Labem - Odb. Placice

Tratovy Usek Opatovice nad Labem (km 0,0=km 16,8 traté 505C) — Odb. Plagice (km 3,4=km
23,9 traté 505A) je trati celostatni s délkou 3,4 km, v celé délce jednokolejnou a elektrizovanou
stejnosmérnou napétovou soustavou 3 kV=. Na uzemi Kralovéhradeckého kraje se nachazi
usek od km 0,9. Cislo traté dle TTP je 505B, &islo tratového Useku TU 1304.

Tratova rychlost je 80 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost 700 m. Dovolena
tratova tfida zatizeni je D4, maximalni sklon traté 3,89 %e.

Trat je provozovana podle pfedpisu D1. Tratové zabezpelovaci zafizeni je 3. kategorie —
automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. Na trati jsou celkem 3 pfejezdy a prechody,
Z toho 2 zabezpecené prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim.

1.2.4 Trat’ 031/505C Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér

Trat' Pardubice hl. n. (km 0,6) — Pardubice-Rosice nad Labem (km 2,7) — Hradec Kralové hl. n.
(km 22,4) — Smifice (km 33,2) — Jaroméf (km 39,7) je trati celostatni s délkou 39,1 km, v celé
délce jednokolejnou a elektrizovanou

- x « Ostromé} Starkok
stejnosmérnou  napétovou  soustavou
3 kV=. Na uzemi Kralovéhradeckého kraje 032
se nachazi Cast traté od km 17,6 (mezi e iy e
zst. Opatovice nad Labem a Zst. Hradec f Sf . Jaromei

Kralové hl. n.). Cislo traté dle JR je 031,
dle TTP 505C, ¢islo tratového useku
Pardubice hl. n. — Hradec Kralové hl. n.
TU 1612, Hradec Kralové hl. n. - Jaromér
TU 1601. 020

Tratova rychlost je 100 km/h s mistnimi e RN
omezenimi, zabrzdna vzdalenost 700 m. .
Dovolena tratova tfida zatizeni je D4,

maximalni sklon traté 9,62 %eo.
Plelou’
Trat je provozovana podle predpisu D1.

Tratové zabezpelovaci zafizeni v Useku
Stéblova — Opatovice n.L. je 1. kategorie — il
telefonické dorozumivani, v useku Hr. | Mastec
Kralové hl. n. — Jaromé&F 2. kategorie — N Chiudim
reléovy  poloautoblok a v Usecich
Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L. — Stéblova a Opatovice n.L. - Hr. Kralové hl. n. 3.
kategorie — automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.
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Na trati je celkem 39 prejezdl a pfechodd (22 na Uzemi Kralovéhradeckého kraje), z toho 29
zabezpeCenych prejezdovym zabezpelovacim zafizenim (20 na uzemi Kralovéhradeckého
kraje).

V useku Pardubice hl. n. - Hr. Kralové hl. n. je pfipravovana optimalizace traté véetné
zdvoukolejnéni (Stéblova — Opatovice n.L.), zvySeni tratové rychlosti a odstranéni mist
s omezenou propustnosti v uzlech Pardubice a Hr. Kralové.

1.2.5 Trat’ 041/511A Hradec Kralové — Ji¢in - Turnov

Trat Hradec Kralové hl. n. (km 0,0) — Hnév¢eves (km 17,1) — Ostroméf (km 34,9=km 0,0) —
Ji¢in (km 17,5=km 0,0) — Libun (km 10,7) — Turnov (km 29,2) je trati celostatni s délkou 81,6
km, v celé délce jednokolejnou a neelektrizovanou. Na uzemi Kralovéhradeckého kraje se
nachazi &ast traté do km u i S \’,‘ L 3
15,8 (mezi zast. Seminova inAfll %, - Martiics > Svoboqan\-ﬂ
Lhota a Zst. Rovensko pod vHonS il /™ untcs nad Labem :
Troskami). Cislo traté dle
JR je 041, dle TTP 511A,
gislo  tratového  Useku besay &
Hradec Kralové hl. n. — | &

Ostromér TU 1631,
Ostromér — Ji¢in TU 1061,
Ji¢in — Libun TU 1063,
Libufi — Turnov TU 1071.

Qdb. Zaluti

Ostromaf

0Odb. Kamerske

Ny,

Tratova rychlost je v useku O, Dbore I

Ostromér — Ji¢in 80 km/h
S mistnimi omezenimi, Nymburk
v Useku Hradec Kralové hl. \

n. — Ostroméf 70 km/h

s mistnimi omezenimi, : < iy r s Engg&
v Useku Ji¢in — Turnov 60 tiad Cidlinou =2 i =
km/h s mistnimi omezenimi. Zabrzdna vzdalenost v useku Hradec Kralové hl. n. - Ji¢in je 700
m, v useku Ji€in — Turnov 400 m. Dovolena tratova tfida zatizeni je C3, maximaini sklon traté
19,21 %eo.

061

Trat je provozovana podle pfedpisu D1. Tratové zabezpelovaci zafizeni je 1. kategorie —
telefonické dorozumivani, vyjma Useku Hradec Kralové hl. n. — HnévCeves, kde je zafizeni 2.
kategorie — reléovy poloautoblok.

Na trati je celkem 110 pfejezdl, ztoho 31 zabezpelenych pfejezdovym zabezpe€ovacim
zafizenim.
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1.2.6 Trat’' 026/506A Tynisté n.O. — Otovice zastdvka, usek Tynisté n.O. - Mezimésti

Trat Tynisté nad Orlici (km 23,6) — Opoc¢no pod Mwmé;'
Orlickymi horami (km 39,1) — Vaclavice (km

54,8) — Teplice nad Metuji (km 82,4) -
Mezimésti (km 90,8) — Mezimésti st. hr. (km [
92,8) je trati celostatni s délkou 69,2 km, v celé
délce jednokolejnou a neelektrizovanou. Cislo
traté dle JR je 026, dle TTP 506A, Gislo
tratového useku TU 1561.

%

Teplics nad Metujf

Otovice zgjtévka

Tratova rychlost je v usecich Tynisté n. O. —
Nové Mésto nad Metuji a Nachod - Hronov 90 r & Véciavice
km/h s mistnimi omezenimi, v usecich Nové

Mésto n. M. — Vaclavice a Hronov — Mezimésti
80 km/h s mistnimi omezenimi a v uUsecich
Vaclavice — Nachod a Mezimésti — Mezimésti st. Opotno § O
hr. 70 km/h s mistnimi omezenimi. Zabrzdna pod .
vzdalenost je 700 m. Dovolena tratova tfida
zatizeni je C4 (v pohraniénim Useku Mezimésti
— Mezimésti st. hr. D4), maximalni sklon traté
18,35 %o. 7 \L/nitHAfad Onic Rokytnice

Trat’ je provozovana podle predpisu D1. Tratové & > m%/'f\v% 'mc\h
zabezpecovaci zafizeni v Usecich Tynisté n. O. — Nové Mésto n. M. a Nachod — Hronov je 1.
kategorie — telefonické dorozumivani, v Usecich Nové Mésto n. M. — Nachod a Teplice n. M. —
Mezimésti st. hr. 2. kategorie — reléovy poloautoblok (v pohraniénim useku Mezimésti —
Mezimésti st. hr. poloautoblok hradlovy) a v useku Hronov — Teplice n. M. 3. kategorie —
automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.

nef

Dobruska

028

Solpice

]

Na trati je celkem 51 pfejezdl, ztoho 41 zabezpelenych prejezdovym zabezpeovacim
zafizenim.

1.2.7 Trat’ 028/506C Opocno pod Orlickymi horami — Dobruska

Trat Opoc€no pod Orlickymi horami — Dobru$ka je trati regionaini
s délkou 5,4 km, v celé délce jednokolejnou a neelektrizovanou.
Cislo traté dle JR je 028, dle TTP 506C, &islo tratového Gseku TU Opotno §  O2®
1571.Tratova rychlost je 50 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna podn.h
vzdalenost 400 m. Dovolena tratova tfida zatizeni je A1,
maximalni sklon traté 15,34 %eo.

Jaromaf

Dobruska

026

\320

Trat je provozovana podle pfedpisu D1. Tratové zabezpelovaci zafizeni je 1. kategorie —
telefonické dorozumivani, trat je ohraniCena jen jednou dopravnou. Na trati je celkem 10
pfejezdu, Zzadny z nich neni zabezpecen prejezdovym zabezpefovacim zafizenim.
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1.2.8 Trat’' 021/513A Tynisté nad Orlici - Letohrad

Trat Tynis$té nad Orlici (km 49,8) — Castolovice (km
57,7) — Doudleby nad Orlici (km 64,3) — Letohrad Tynisté nad Orlici ki
(km 90,0) je trati celostatni s délkou 40,2 km, v celé ¥ Q. horéch
délce jednokolejnou a neelektrizovanou. Na uzemi [ Ve
Kralovéhradeckého kraje se nachazi ¢ast traté do
km 72,1 (mezi zst. PotStejn a zast. Sopotnice),
zbyvajici €ast je na uzemi Pardubického kraje.
Cislo traté dle JR je 021, dle TTP 513A, &islo
tratového useku TU 1302.

Tratova rychlost je v useku Tynisté n. O. — Castolovice 100 km/h s mistnimi omezenimi,
v Useku Castolovice — Doudleby n. O. 80 km/h s mistnimi omezenimi a v Gseku Doudleby n. O.
— Letohrad 70 km/h s mistnimi omezenimi. Zabrzdna vzdalenost je 700 m. Dovolena tratova
tfida zatizeni je C3, maximalni sklon traté 12,9 %e.

Trat je provozovana podle pfedpisu D1. Tratové zabezpelovaci zafizeni je 1. kategorie —
telefonické dorozumivani, vyjma tseku Castolovice — Kostelec nad Orlici, kde je 3. kategorie -
automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. Na trati je celkem 40 prejezdli, z toho
34 zabezpecenych prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.

V pfipravé je modernizace zst. Castolovice a uprava useku Tyni$té nad Orlici — Castolovice
(doplnéni vyhybny RaSovice).

1.2.9 Trat’ 016/517B Chrudim - Borohradek

Trat Chrudim (km 0,0) — Chrudim mésto (km 1,7=km 13,5) — Moravany (km 29,7) — Borohradek
(km 47,0) je trati regionalni s délkou 35,2 km, v celé délce
jednokolejnou a neelektrizovanou. Na uzemi
Pardubického kraje se nachazi ¢ast traté do km 45,4 (mezi
zast. Holice zastavka a Zst. Borohradek). Cislo traté dle
JR je 016, dle TTP 517B, Cislo tratového useku Chrudim —
Moravany TU 1531, Moravany — Borohradek TU 1551.

PARDUBICE

Chrudim {

Tratova rychlost je v useku Moravany — Borohradek 60
km/h s mistnimi omezenimi, v useku Chrudim mésto — Moravany 45 km/h s mistnimi
omezenimi a v useku Chrudim — Chrudim mésto 30 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 400 m.
Dovolena tratova tfida zatizeni je C2 (v useku Chrudim — Chrudim mésto C3), maximalni sklon
traté v iseku Hefmanuv Méstec — Borohradek je 19,72 %..

Trat je v Useku Chrudim — Moravany — Borohradek provozovana podle predpisu D3
(zijednoduSené fizeni drazni dopravy). Tratové zabezpeCovaci zafizeni v useku Chrudim -
Moravany je 1. kategorie — telefonické dorozumivani.

Na trati je celkem 53 prejezdl a prechodl, ztoho 11 zabezpelenych piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim.
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2 Navrhové parametry
2.1 Technické parametry (mimo TSI)

Pfestoze trat nespada do trati, uvedenych v dohodé AGC a AGTC, jsou u modernizacnich
variant brany tyto navrhové prvky v tvahu. Dlvodem je vyuziti traté 020 pro odklon nakladnich
vlakd v relaci Usti nad Labem — V8etaty — Nymburk — Hradec Kralové — Choceri — Ceska
Trebova.

2.1.1 Smérnice GR SZDC ¢é. 16/2005 »,Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezniéni sité CR“

Souhrn opatfeni, ktera umozni na vybrané Zelezniéni siti Ceské republiky zvySeni nejvétsi
tratové rychlosti, tridy zatizeni, prostorovou prichodnost a provoz jednotek

s naklapécimi skfinémi byl stanoven v hlavnich zasadach modernizace. Dle téchto ,Zasad"
jsou Zelezni¢ni traté bud' :

e ,.modernizovany“, nebo

e uvedeny do ,,optimalizovaného stavu*“.

Rozhodujici opatfeni, uvedena v ,Zasadach®:

e zavedeni vy$Si tratove rychlosti az do 160 km/h v€etné na dostateéné dlouhych Usecich
tak, aby bylo mozno zvySenou rychlost efektivné vyuzit,

o dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro uroven tratové rychlosti 120km/h vcetné,
e zavedeni prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC GC a Sirsi vozidla,
e zajiSténi pozadované propustnosti,

e vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které umoziuje zabezpecéeni
provozu na odpovidajici arovni, v€etné zajisténi interoperability, pfi tratové rychlosti do
160 km/h,

e vybaveni Zelezni¢nich stanic a zastavek mimourovinovymi nastupisti (550 mm),
e dosazeni dostate¢né uzitecné délky dopravnich koleji v Zelezni¢nich stanicich:

o pokud uzite€na délka dopravnich koleji (alespon jedna predjizdna kolej) dosahuje
min. 650 m, nebude stanice prodluZzovana (pozn.: tento parametr jiz pfekonan),

o V pfipadé neumérné vysokych investi¢nich nakladd na prodlouzeni stanice se ve
vyjimecnych pfipadech pfipousti ponechani uzitecné délky mensi nez 650 m -
kazdy takovy pfipad musi byt samostatné posouzen na zakladé feSeni stanic
v uceleném tratovém useku,

e ZlepSeni stavu urovhovych kfizeni trati s pozemnimi komunikacemi:

o U pfejezdl na tratich s tratovou rychlosti nad 120 km/h pfednostné navrhovat
jejich  nahradu mimodroviiovym kfizenim, zejména u pfejezdl silné
frekventovanych, silnic . tfidy a pfejezdu se zvySenou nehodovosti,
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o V ramci vefejnopravnich fizeni prosazovat zruSeni malo frekventovanych
pfejezdUl nebo jejich pfevedeni na pfechody,

o ponechana stavajici uroviiova kfizeni je potfeba zabezpedit pro zavedeni tratové
rychlosti do 160 km/h, pfiblizovaci useky je nutno prodlouzit na maximalné
povolenou tratovou rychlost (v€éetné wuvazovani rychlosti pro jednotky s
naklapécimi skfinémi),

o je nutno zajistit rozhledové poméry na uroviiovych prejezdech podle CSN 73
6380 pro pfipad poruchy PZS,

o nové urovhové prejezdy v ramci modernizace a optimalizace trati zasadné
nezfizovat (pozn.: tato podminka se netyka pfechodu pro péSi a posuni
stavajicich uroviiovych prejezdi do nové polohy).

Zakladni rozdil mezi ,modernizaci a ,,optimalizaci“ je v rychlosti, kterou Ize v daném
uzemi zrlznych ddvodd (urbanismus, obtizny terén apod.) dosahnout. Z ddvodu zvySeni
ucinkd optimalizace v nékterych smérech v souladu s dohodami se sousednimi staty, bylo
rozhodnuto nasadit elektrické jednotky s naklapécimi skfinémi.

,Zasady modernizace vybrané Zelezniéni sité& Ceské republiky*, stejné tak jako uvedené dohody
AGC a AGTC a dalsi, nejsou dogmatem, ale pomUckou investorovi i projektantovi k upfesnéni
naplné dil¢ich staveb modernizace jednotlivych Usek tranzitnich koridoru.

Nicméné ,Zasady modernizace vybrané zelezniéni sité Ceské republiky“ byly hlavnim
kritériem pfi stanoveni variant feSeni a jejich technickych parametr. DalSimi neméné dulezitymi
kritérii byly:

o ,Podnikatelsky zamér“ traté je stanoven na zakladé pfedbé&zné pfepravni analyzy. Lze

ho shrnout do jediného bodu, a sice konkurenceschopnost Zzelezniéni dopravy
s dopravou silniéni i po predpokladaném vybudovani sité dalnic,

e ,Technicka analyza“ jednotlivych tratovych Usekl z hlediska jejich moznosti,
vyhledového potfebného vyuZiti, zivotniho prostfedi, uzemniho planovani atd.,

e ,Cilovy stav“ vSech koridort v Ceské republice i vyhledové zaméry na navazuijicich
tratich v sousednich statech.

2.2 Technické specifikace interoperability (TSI)

2.2.1 Zakladni parametry evropského Zelezni¢niho systému

Zakladnimi parametry pro dosazeni provozni a technické propojenosti evropského Zelezni¢niho
systému (dale jen "interoperabilita"), které musi byt definovany v souladu s technickymi
specifikacemi propojenosti (dale jen "technické specifikace interoperability") v technické
dokumentaci staveb drahy, technickych podminkach technologickych zafizeni dopravni cesty
drahy nebo technickych podminkach kolejovych vozidel, dle vyhlasky 352/2004 Sb. o provozni
a technické propojenosti evropského Zelezni¢niho systému ve znéni vyhlasky €. 377/2006 Sb.
jsou:

a) prujezdny prirez,
b) minimalni polomér oblouku koleje,
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n)
0)
p)
Q)
g
s)
y
u)

v)

rozchod koleje,

maximalni zatizeni koleje,

minimalni délka nastupistg,

vySka nastupisté,

napajeci napéti trolejového vedeni,

geometrie trolejového vedeni,

vlastnosti evropského systému fizeni zelezni¢niho provozu (ve zkratce "ERTMS"),
hmotnost na napravu,

maximalni délka vlaku,

staticky a kinematicky obrys kolejového vozidla,

minimalni brzdné vlastnosti,

mezni elektrické hodnoty pro kolejové vozidlo,

mezni mechanické hodnoty pro kolejové vozidlo,

provozni vlastnosti spojené s bezpecnosti viakové dopravy,

mezni hodnoty pro vnéjsi hluk,

mezni hodnoty pro vnéjsi vibrace,

mezni hodnoty pro vnéjsi elektromagnetické ruseni,

mezni hodnoty pro vnitfni hluk,

mezni hodnoty pro klimatizaci,

zajistovani podminek pro pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Zakladni parametry jsou spolu s dalSimi podrobnéji specifikovany v kapitolach o jednotlivych
subsystémech. V prubéhu procesu tvorby projektové dokumentace pro navrh novostavby /
modernizace / optimalizace / revitalizace Zelezni¢ni trati je tfeba provéfit vyhovéni bodim a) az
m) a p) az s).

222

Subsystémy evropského konvencéniho Zelezniéniho systému

Evropsky Zelezni¢ni systém se déli na subsystémy

a)

b)

ve strukturalni oblasti:
e dopravni cesta drahy (,infrastruktura®)
e energie
e fizeni a zabezpeceni
e provozovani drahy a organizace drazni dopravy (,provoz‘)
e Kkolejova vozidla
v provozni oblasti
e Udrzba

e vyuzZiti integrace pfenosu a zpracovani dat a souvisejicich informaci v osobni a
nakladni dopravé (,telematika®).
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2.2.3

Popis subsystému

Subsystémy evropského Zelezni¢niho systému ve strukturalni oblasti zahrnuji

a)

b)

d)

infrastrukturu, tvofenou Zelezni¢nim spodkem, svrSkem a umélymi stavbami, tj. zejména
trat, kolejnice, prazce, vyhybky, zvlastni konstrukce a konstrukéni prvky, inZzenyrské
stavby, napf. mosty, tunely, souvisejici stani¢ni infrastrukturu, napf. nastupisté,
pristupové cesty v€etné zafizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
bezpecnostni a ochranna zafizeni, napf. oploceni, zabradli, protihlukove stény,

energie, tj. elektrizaCni zafizeni v&etné spoluprace trolejového vedeni a sbérace proudu,
podminky elektrickych napajecich systém( a zasobovani elektfinou a jinymi energiemi,

fizeni a zabezpeceni, tj. veSkeré zafizeni nezbytné k zajisténi komunikace mezi fizenim
dopravy a vlakovym personalem, k zajisténi bezpe&ného provozovani drahy a drazni
dopravy, jakoz i k ovladani a fizeni pohybu vlakd opravnénych k jizdé po draze,

provoz, tj. postupy a souvisejici zafizeni umoznujici nepfetrzitou ¢innost rdznych
strukturalnich subsystémd jak bé&hem normalniho, tak mimofadného provozovani
systému, zejména planovani, organizace a fizeni dopravy. Soucasti je odborna
zpusobilost, ktera mulze byt vyzadovana provozovatelem drahy pro provozovani
mezinarodni drazni dopravy,

kolejova vozidla, jejichz soucasti je struktura vozidlového parku, systémy ovladani a
fizeni veSkerych zafizeni na kolejovych vozidlech, trakéni jednotky a agregaty na
pfeménu energie, brzdové, spfahlové a pojezdové mechanismy (podvozky, napravy
atd.) a jejich zavéSeni, dvefe vozidel, rozhrani Clovék -  stroj (napf. rozhrani mezi
osobou fFidici kolejové vozidlo, doprovodem vlaku a cestujicimi v€etné zafizeni pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace), pasivni nebo aktivni bezpe&nostni
zarizeni ve vozidlech a opatfeni pro ochranu zdravi cestujicich a doprovodu vlaku.

Subsystémy evropského Zelezni¢niho systému v provozni oblasti zahrnuji

a)

b)

udrzbu, sestavajici se z postupul, souvisejicich zafizeni, logistickych pracovist pro
udrzbu v€etné rezerv umoznujicich povinnou opravnou a preventivni udrzbu k zajisténi
interoperability systému Zelezni¢ni dopravy a k zaru€eni poZadovaného vykonu,

vyuziti telematiky, pficemz se tento subsystém sklada ze dvou prvku:

e vyuziti v osobni dopravé, zejména provozovani systému poskytujicich cestujicim
informace pfed a po cesté, rezervacnich a platebnich systému, sledovani,
organizovani a fizeni pfepravy zavazadel, zajiStovani navaznosti spojeni mezi
vlaky a ostatnimi druhy dopravy,

e vyuziti v nakladni dopravé, zejména provozovani informacnich systémd pro
sledovani nakladu a vlaku, systém( sefadovani, rezervacnich, platebnich a
fakturaCnich systému, zabezpe€ovani navaznosti pfepravy s ostatnimi druhy
dopravy, vyhotoveni a pfenos elektronickych doprovodnych dokumentu.
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224 Subsystém ,infrastruktura® konvenéniho zZelezniéniho systému

V ramci navrhu trasy a zakladniho usporadani rekonstruované traté byla provedena orientacni
analyza podminek TSI (technické specifikace interoperability) ve vztahu k navrhu rekonstrukce
traté Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen. Ve stupni studie je brana v uvahu cast
pozadovanych parametrt pfedevs§im ze subsystému ,Infrastruktura®.

Nize je uveden pfehled vSech moznych kategorii trati dle TSI INF:

Kategorie |Druh systému Popis kategorie

zvlasté vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti zpravidla
250 km/h nebo vyssi

zvlasté modernizované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti v Fadu
200 km/h

zvlasté modernizované vysokorychlostni traté nebo zvlasté vybudované
vysokorychlostni traté se zvlastnimi viastnostmi danymi topografickymi,
terénnimi, ekologickymi nebo urbanistickymi omezenimi, jimz musi byt
rychlost v kazdém jednotlivém pfipadé pfizplsobena

nové hlavni traté TEN, rozliSuji se traté pro osobni pfepravu (P), nakladni
prepravu (F) a smiSené (M)

rekonstruované hlavni traté TEN, rozliSuji se traté pro osobni pfepravu (P),
nakladni pfepravu (F) a smiSené (M)

noveé ostatni traté TEN, rozliSuji se traté pro osobni pfepravu (P), nakladni
prepravu (F) a smisené (M)

rekonstruované ostatni traté TEN, rozliSuji se traté pro osobni prepravu (P),
nakladni prepravu (F) a smiSené (M)

Tabulka 2.1 — Prehled kategorii trati dle TSI INF

| vysokorychlostni

Il vysokorychlostni

11l vysokorychlostni

IV-P, F, M konvencni

V-P, F, M konvencéni

VI-P, F, M konvencéni

VII-P, F, M | konven¢éni

Nasleduje prehled zakladnich parametrt pro kategorii traté VII-M, pro kterou jsou navrhovany
parametry traté Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri.

Dil¢i parametr Pozadavek TSI INF Stavajici stav

Kategorie VII-M (smiSena doprava) celostatni trat mimo TEN-T

Traté Konven¢éni konvenéni

Poznamka rekonstruované hlavni traté TEN -

Prajezdny prarez GA spliuje

Napravova hmotnost 20,0t D4 / C3 (odb. Plagice — Tynisté n.O.)

Tratova rychlost 120 km/h (Ize navrhoyat_ nizstv prlpade' 100 km/h
geografickych a urbanistickych omezeni)

Normativ délky vlaku 500 m 500 m

Tabulka 2.2 — Zakladni technické parametry traté Velky Osek — Choceri dle TSI INF CR

Relevantni parametry, feSené ve stupni ,studie®, jsou Prostorové uspofadani (A), Parametry
koleje (B) a Nastupisté (G). Splnéni ostatnich parametr (C Vyhybky a vyhybkové konstrukce, D
Odolnost koleje vic&i uvazovanému zatizeni, E Odolnost konstrukci vici zatizeni dopravou, F
Geometricka kvalita koleje a meze ojedinélych zavad, H Ochrana zdravi, bezpecnost a Zivotni
prostiedi, | Zajisténi provozu, J Pevna zafizeni pro provozni oSetfovani vlak() se pfedpoklada
vramci stavby automaticky (irelevantni pro stupen studie). Technické normativy narodni
legislativy jsou v souladu s body Prostorové usporadani (A), Parametry koleje (B) a Nastupisté
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(G), navrhovana feSeni Ize z tohoto pohledu povazovat za interoperabilni. Pfehled pozadavku
na tyto tfi body je uveden nize:

Dil&i parametr

Pozadavek TSI INF

Stavajici stav

Obrys vozidla

dle prljezdného priarezu

GB

Osova vzdalenost

dle prljezdného prarezu

Maximalni sklony

dle stavajicich parametrt

10,90 %o v trati

sklony odstavnych koleji ur€enych pro stani kolejovych vozidel nesmi
byt vétsi nez 2,5 %o, pokud nejsou pfijata zvlastni opatfeni branici
kolejovym vozidlim v samovolném odjeti; sklony a mista lom0 sklont
se zverejni v registru infrastruktury, u odstavnych koleji pouze v

pfipadé sklonu vétSich nez 2,5 %o

5,00 %o ve stanici,
3,98 %o ve zhlavi

Minimalni polomér . . , o Y . 375m
sm&rového oblouku dle navrhované rychlosti (u odstavnych koleji a vle€ek min. 150 m) (V=80 km/h)
Al (el 600 m vrcholovy, 900 m udolnicovy dodrzen

zakruzovaciho oblouku

Tabulka 2.3 — Prostorové usporadani trati (A)

Dil¢i parametr

Pozadavek TSI INF

Stavajici stav

Jmenovity rozchod

1435 mm

1435 mm

PrevySeni [mm]

160 mm, u nastupisté 110 mm

maximalni 140 mm,
u nastupisté 90 mm

Maximalni ¢asova
zména prevyseni v
prechodnici

70 mm/s pro soupravy bez NS; Ize zvysit az na 85 mm/s pro
I<150mm na konci pfechodnice

Nedostatek prevyseni -
béZna kolej a hlavni
vétev vyhybky

na tratich s VV do 200 km/h pro klasické soupravy: 130 mm
(0,85 m/s2 nevyrovnaného bocniho zrychleni) pro nakladni
vagony (TSI WAG); 150 mm (1,0 m/s2 an) pro lokomotivy a
osobni vozy (TSI LOC&PAS); u vlakl s naklapéci technikou a
niz$i hmotnosti na napravu maze byt povoleno i vice (pfi
prokazani bezpecénosti)

Nedostatek prevyseni -
odbocna vétev vyhybky

120 mm pro 30 km/h <V <70 km/h; 105 mm pro 70 <V <170
km/h; 85 mm pro 170 < V < 200 km/h; u stavajicich
vyhybkovych konstrukci Ize pfipustit hodnoty o 20 mm vétsi

Ekvivalentni konicita
(kuzelovitost)

nevyzaduje se pro V < 60 km/h, 0,25 pro 60 <V < 200 km/h;
vychazi se z amplitudy bo¢niho posunu dvojkoli 2 az 3 mm;
min. stf. hodnota rozchodu pro kolej v pfimé a obloucich
0 R>10 000m: nevyzaduje se pro V < 60 km/h, 1430 mm pro
60 <V <200 km/h

Profil hlavy kolejnice

zkoseni boku hlavy kolejnice v uklonu do 1/16 vzhledem ke
svislé ose hlavy kolejnice; svisla vzdalenost mezi hornim
(te€nym) bodem tohoto Uklonu a temenem kolejnice musi byt
mensi nez 15 mm; polomér pojizdéné hrany nejméné 12 mm;
vodorovna vzdalenost mezi temenem kolejnice a horni hranou
te€ného zaobleni musi byt v rozmezi od 31 do 37 mm

Uklon kolejnice

od 1/20 do 1/40 smérem k ose koleje; ve vyhybkovych
konstrukcich a kratkych usecich mezi nimi mozno i bez uklonu

Tuhost koleje

otevieny bod

Tabulka 2.4 — Parametry koleje (B)
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Dil&i parametr

Pozadavek TSI INF

Stavajici
stav

Uzitna délka nastupisté

musi odpovidat nejdel$im bézné zastavujicim interoperabilnim viakim
(bere se ohled na souc¢asné provozni pozadavky, tak i ty oekavané ve
vyhledu 10 let po uvedeni nastupisté do provozu; je dovoleno stavét
nastupisté v délce odpovidajici stavajicim provoznim pozadavkim za
predpokladu, Ze jsou vytvofeny podminky pro jejich pozdéjSi prodlouzeni)

odpovida

Sitka a hrana nastupisté

stanoveno v TSI PRM: $itka mdze byt proménliva, minimalné 2500 mm
jednostranného, 3300 mm ostrovniho (2500 mm na koncich) nebo Sitka
nebezpecné oblasti +2x800 mm;

PoZadavek na minimalni $ifku nezohledruje dodate€nou $ifku, ktera
muze byt zapotfebi pro prichod cestujicich.

Je pfipustné, aby se v ramci tohoto volného prichodu o $ifce 1 600 mm
nachazely malé pfekazky o délce mensi nez 1 000 mm (napfiklad:
stozary, sloupy, pristfeSky, sedadla). Vzdalenost od hrany nastupisté k
prekazce musi byt nejméné 1 600 mm a od okraje prekazky k
nebezpecné oblasti musi byt volny prichod o Sifce nejméné 800 mm.
Je-li vzdalenost mezi jakymikoli dvéma pfekdzkami mensi nez 2 400 mm,
povazuji se za jednu velkou pfekazku.

Vzdéalenost mezi okrajem piekazek, jako jsou stény, mista k sezeni,
vytahy a schodisté, které jsou delSi nez 1 000 mm avSak krat$i nez 10
000 mm, a okrajem nebezpecné oblasti nesmi byt mensi nez 1 200 mm.
Vzdalenost mezi hranou nastupi$té a okrajem této prekazky nesmi byt
mensi nez 2 000 mm.

Vzdalenost mezi okrajem prekazek, jako jsou stény, mista k sezeni,
pohyblivé chodniky a schodisté, které jsou delSi nez 10 000 mm, a
okrajem nebezpeéné oblasti nesmi byt mensi nez 1 600 mm. Vzdalenost
mezi hranou nastupisté a okrajem této pfekazky nesmi byt mensi nez 2
400 mm.

Pokud jsou na palubé viakl nebo na nastupistich doplrikova zafizeni,
ktera umoznuji osobam na voziku pro invalidy nastoupit do vlaku nebo
vystoupit z vlaku, musi byt v misté, kde se toto zafizeni pravdépodobné
bude pouzivat, mezi okrajem zafizeni, kde se vozik pro invalidy naklada
nebo protéjSi nebezpeénou oblasti zajistén volny prostor nejméné 1 500
mm. Nové stanice musi tento pozadavek splfiovat pro vdechny vlaky,
které budou zastavovat u nastupisté.

Nebezpecna oblast nastupisté za€ina hranou nastupisté pfilehlou ke koleji
a je definovana jako oblast, kde mohou byt cestujici vystaveni
nebezpecnym sildam z divodu aerodynamického efektu projizdéjicich
vlaku, v zavislosti na jejich rychlosti. U konvenéniho Zelezni¢niho systému
musi byt tato nebezpecna oblast v souladu s vnitrostatnimi pfedpisy.
Hranice nebezpelné oblasti, nejvzdalenégjsi od hrany nastupisté pfilehlé
ke koleji, musi byt oznaena vizualnimi i hmatovymi vystrahami. Hmatoveé
znaceni musi byt v souladu s vnitrostatnimi pfedpisy.

Vizualni vystrahou musi byt barevné kontrastni, protiskluzovy, vystrazny
pruh o Sifce nejméné 100 mm. Barva materialu na hrané okraje
nastupisté pfilehlé ke kolejim musi opticky kontrastovat s tmavym
kolejovym prostorem. Tento material musi byt protiskluzovy.

Sifkou ani
vybavenim
vizualnimi

doplriky
neodpovida

Konec nastupisté

stanoveno v TSI PRM: konec musi mit vizualni i hmatové znaceni

nema -
neodpovida

Vyska nastupisté

stanoveno v TSI PRM: 550 ¢i 760 mm, tolerance -35 mm a +0 mm (na
tratich s provozem vlakotramvaji 300 az 380 mm s toleranci +/- 20 mm)

200-250mm
(neodpovida)

Vzdalenost hrany
nastupisté od osy

stanoveno v TSI PRM: bq0 = 1650 + 3750/R, pficemz Rmin = 300 m odpovida
prilehlé koleje
Tabulka 2.5 — Parametry nastupist’ (G)
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Z uvedenych zakladnich pozadavk( a jejich srovnani se souCasnym stavem vyplyva, ze
nesoulad s TSI je zejména v otazce tratové rychlosti a parametrli nastupist. Na tyto okruhy je
nutné se zaméfit v navrhu technického feseni.

Zatimco technické feSeni predpoklada dosazeni pozadovanych parametri nastupist ve vSech
projektovych variantach, tratova rychlost je navrhovana s ohledem na uzemni priichodnost traté
a investi¢ni narocnost tak, Zze v nékterych uUsecich zlstava (lokalné) nizsi tratova rychlost.

V pribéhu zpracovani studie proveditelnosti doSlo ke zméné TSI a ztoho vyplyvajici
kategorizace trati. Pfevazujici dopravni kod je pro projektoveé varianty P4 pro osobni dopravu a
F2 pro nakladni dopravu.

2.25 Ostatni subsystémy

NapInéni pozadavku ostatnich subsystému se v projektovych variantach predpoklada, konkrétni
navrhy budou pfedmétem dalSich stupriCi projektové dokumentace (zejména projektu stavby),
pfipadné provoznich predpisu. Jedna se o vySe zminéné subsystémy a jejich klicové prvky.

2.3 Shrnuti navrhovanych parametrt

Na zakladé vySe uvedeného byly pro navrhované varianty stanoveny nasledujici zakladni
parametry projektovych stavu:

e zakladni navrhova tratova rychlost 120 km/h (pro usek Velky Osek — Hradec Kralové ve
variantdch A3 a A4 160 km/h) s ponechanim lokalnich omezeni (Zelezni¢ni stanice,
kolize s chranénymi plochami zivotniho prostfedi)

e rychlost v pfedjizdnych kolejich dle dynamického posouzeni vyuzitelné rychlosti
e tratova tfida zatizeni D4
e prostorova pruchodnost UIC-GC

e délka nakladniho viaku 740 m (pfi nasazeni ETCS uzitna délka koleje min. 780, lépe
800 m)

e kapacita a konstruk&ni moznosti GVD dle navrhovaného poctu viaku
e elektrizace stejnosmérnou soustavou 3kV
e zabezpecCovaci zafizeni 3.kategorie s nadstavbou DOZ

e liniové technologie ETCS a GSM-R (uvazovany jako samostatné ¢asti, ale zahrnuty do
propoctu investi¢ni narocnosti)

e nastupidté o vySce nastupistni hrany 550 mm nad TK a v normalizovanych délkach dle
typu zastavujicich vlak (90 m /170 m / 300 m)

e pfistup na nastupisté v urovni pfes predjizdnou kolej, ve dvoukolejnych usecich pfistup
pres stavajici pfejezd nebo podchodem

e ponechani Uroviovych pfejezdl, zabezpeceni 3.kategorie
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3 Stav bez projektu
3.1 Popis stavu Bez projektu

Stav Bez projektu nepfedpoklada zadné vkladani investicnich prostfedku (zlepSovani parametra
trati) v ramci projektu a jedna se o variantu, ktera slouzi pro ucely srovnani v ekonomickém
hodnoceni a modeluje vyvoj Useku trati v pfipadé, ze nedojde k hodnocené investici.

Stav jednotlivych Useku, €asti infrastruktury a objektl odpovida jejich stafi a udrzbé. Velka ¢ast
stavajicich technologickych zafizeni je na hranici své Zivotnosti nebo jsou moralné i technicky
zastarala. Je proto uvazovano s dil¢imi rekonstrukcemi jednotlivych objektl a zafizeni, které
feSi budouci nevyhovujici stav.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o dullezitou celostatni trat, byl zvolen pfedpoklad nezhorsujiciho
se trendu. Znamena to, Ze trat bude nadale udrZzovana v souCasnych parametrech, kdy
nebudou po dobu zkoumané Casové fady ménény (zhorSovany) kvalitativni charakteristiky traté
(kapacita, rychlost do 100 km/h, tfida zatizeni D4/C3 a prostorova priichodnost). Mozné je i dilci
zlepSeni (odstranéni omezeni tratové rychlosti pfi rekonstrukci koleje, zkraceni provoznich
intervall pfi nahradé staniéniho zabezpecovaciho zafizeni apod.).

Konstrukce stavu bez projektu zalezi na vychozim roce hodnoceni projektu. Z technického
hlediska lze uvazovat nejdfive rekonstrukce prvkd s hodnocenim ,nevyhovujici“ (zejména
mosty, propustky, zdi), Zelezniéniho svrS8ku stafi nad 30 let ¢i planované akce,
u zabezpec€ovaciho zafizeni pak postupna nahrada zafizenim 3.kategorie (zejména SZZ, PZZ)
dle platnosti prikazu zpUsobilosti zafizeni.

Z provozniho hlediska znamena stav bez projektu pokracovani dneSniho nevyhovujiciho stavu,
kdy na sebe v Zst. Hradec Kralové nenavazuji Os vlaky ve sméru do Chlumce nad Cidlinou a
Tynisté nad Orlici (bylo by FeSitelné napf. zdvoukolejnénim useku BleSno — Tfebechovice pod
Orebem).

Ve stavu bez projektu je mozné provézt jeden par nakladnich vlakl za 2h Spicku v useku Velky
Osek — Chocen, ale za predpokladu vice kfizovani, coz omezuje maximalni délku vlaku.
Omezujici jsou zejména ZelezniCni stanice (maximalni uzitnou délkou pfedjizdné koleje nebo
konfiguraci stanice):

e Ujezd u Chocné (délka koleje 568 m)
e Borohradek

e Tynisté nad Orlici

e Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti

e Hradec Kralové hlavni nadrazi

e Dobfenice (délka koleje 548 m)

e Nové Mésto nad Cidlinou

e Chotovice
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Celkovy rozsah nutnych oprav a rekonstrukci dokumentuje nasledujici statistika sou¢asného
technického stavu &i stafi zafizeni:

» Zeleznicni svrdek (hlavni stanic¢ni / tratova kolej)
*  6,5km (7 %) starsi 35 let
* 33,4 km (36 %o) 25 az 35 let
* 34,8km (37,5 %) 15 az 25 let
* tzn. b€hem kazdych 10 let oprava cca 34 km traté
* zabezpecCovaci zafizeni
* TZZ v 7mi usecich telefonické dorozumivani
e SZZ v 5ti stanicich elektromechanické, ve 2 stanicich mechanické

* tzn. vzhledem ktypim a Zivotnosti vletech 2020 az 2040 vymeéna vSech
stani¢nich zabezpec€ovacich zafizeni

» trakéni napajeci stanice ve 3 pfipadech nevyhovujici stav (TM Dobsice nad Cidlinou,
TM Karanice, TM Tynisté nad Orlici, v€etné rozvodny 110 kV a stavebni ¢asti)

+ velky pocCet Casti trakCniho vedeni z let 1961 az 1965

V pfipadé této traté to tedy znamena nejen zachovani standardniho rezimu udrzby, ale
v nékterych profesich i rozsahlé opravy.

3.2 Vygcisleni finanéni naro€nosti

Hodnocené obdobi let 2020 az 2049 je pomérné vzdalené, tudiz |ze hovofit o pfesnosti odhadu
opravnych cinnosti jen se sniZzenou pravdépodobnosti. Proto byl v tomto pfipadé uplatnén
pFistup stanoveni primérného ro¢niho rozsahu opravnych praci bez stanoveni konkrétnich
Cinnosti v konkrétnich letech.

Ve vypoCtu byly zméfeny vymeéry rozhodujicich ¢&asti Zelezni¢ni infrastruktury v oblasti,
uvazované ve stavu bez projektu (tedy v ploSném rozsahu, odpovidajicim projektovym
variantdm), a nasledné ocenény &astkami na jejich vyménu. Princip je tedy obdobny jako
u orientacniho propoctu investi€ni naro€nosti s tim rozdilem, Ze pfi propoctu opravnych praci je
pouzit jiny (snizeny) sazebnik cen na mérné jednotky. Lze konstatovat, Ze souhrnné naklady
opravnych praci se pohybuji na drovni cca 75 % investiCnich nakladd pfi stejném rozsahu
infrastruktury. Podil takto propoctenych &astek byl rozdélen do jednotlivych let hodnoceni dle
intervalu obmény (resp. délky Zzivotnosti), ¢imz na kazdy rok pfipada priamérna c&astka,
odpovidajici odpisovému procentu.

Soucet Castek v jednotlivych letech tak udava odhad ro¢niho objemu opravnych praci bez
nutnosti stanoveni konkrétnich opatfeni pro vzdaleny horizont, avSak se zachovanim pfiméfené
presnosti. Takto stanovené ro¢ni ¢astky byly uvazovany jako 80 % rocnich nakladu na zajisténi
provozuschopnosti, zbyvajicich 20 % je uvazovano na udrzbu (spravcovska, kontrolni a
dohlédaci ¢innost atd.).
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Polozka Interval obmény

zel. svrdek 35

zel. spodek 80

zel. mosty a tunely 40

pozemni stavby 20

elektro 25

trakéni vedeni 30

zabezpecCovaci zafizeni 25

sdélovaci zafizeni 30
Tabulka 3.1 — Interval obmény &asti infrastruktury

Timto zplsobem propoctu byla stanovena zakladni ¢astka 2,190 mil. K&/km traté /rok. Primér
ro¢ni Castky pfipadajici na zajisténi provozuschopnosti traté 020 v letech 2009 az 2011 je dle
udaja SZDC 1,389 mil. K&/km traté/rok, celostatni pramér pro jednokolejné elektrifikované traté
pak 1,048 mil. KE/km traté/rok. Vzhledem k malo uspokojivému technickému stavu nékterych
Casti Zelezniéni infrastruktury Ize konstatovat, Ze pro zachovani odpovidajici kvality provozu
bude potieba prisluSnou castku na zajisténi provozuschopnosti oproti dnesSnimu stavu
vyhledové zvysit.
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4 Popis sou€asného stavu
4.1 Zelezniéni trat’

Trat Velky Osek (km 0,0) — Chlumec nad Cidlinou (km 22,8=km 0,0) — Hradec Kralové hl. n.
(km 28,0) — Tynisté nad Orlici (km 49,8=km 23,6) — Borohradek (km 16,3) — Choceri (km 0,0) je
trati celostatni s délkou 96,2 km, v celé délce jednokolejnou a elektrizovanou stejnosmérnou
napétovou soustavou 3 kV=. Tratova rychlost je do 100 km/h. Dovolena tratova tfida zatiZeni je
v useku Velky Osek — odb. Placice a Tynisté nad Orlici — Chocen D4, ve zbyvajicim useku odb.
Plagice — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici pak C3.

4.2 Zelezniéni stanice

Ve vS8ech variantach uprav Zelezni¢nich stanic je navrhovano vybudovani nastupistnich hran
o vySce 550 mm nad TK. V nékterych pfipadech je ponechan urovhovy pfistup pfes predjizdné
koleje.

42.1 Velky Osek

Zelezniéni stanice Velky Osek leZi na celostatni trati 231 (502A), ktera je zafazena do evropské
zeleznicni sité (TEN-T). Trat 020 je napojena jednokolejnym propojenim pro oba pfimé sméry
(od Hradce Kralové do Kolina i do Nymburka) prostfednictvim Kaninské spojky. Stanice ma 8
oboustranné zapojenych dopravnich koleji a 5 uroviiovych nastupidtnich hran. Zabezpecovaci
zarizeni je 3.kategorie typu ET-B.

zst. Velky Osek
km 307,108=0,000

viecka
STAVOROHST RUKCE
——————
; ¥

0876 __.
308 150

Kolin

4.2.2 Vyh. Velky Osek-Kanin

Vyhybna Velky Osek-Kanin ma 2 oboustranné zapojené dopravni koleje bez nastupistnich
hran. Do vyhybny jsou zapojeny 2 tratové spojky ze Zst. Velky Osek a trat ve sméru DobSice
nad Cidlinou. Zabezpecovaci zafizeni je 3. kategorie — reléové s dalkovym ovladanim ze Zst.
Velky Osek.
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4.2.3 Dobsice nad Cidlinou

Zelezniéni stanice DobSice nad Cidlinou ma 3 oboustranné& zapojené dopravni koleje a
2 urovriové nastupistni hrany (bez pfistupu pfes hlavni staniéni kolej). U vypravni budovy jsou
dvé kusé manipulacni koleje. Zabezpefovaci zafizeni je 3. kategorie — reléové s tlagitkovou
volbou.

zst. Dobsice nad Cidlinou
km 6,784

\/ 7,459
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424 Chotovice

Zelezniéni stanice Chotovice ma 3 oboustranné zapojené dopravni koleje a 2 uroviiové
nastupistni hrany (s pfistupem pfes hlavni stani¢ni kolej). ZabezpeCovaci zafizeni je 3.
kategorie — reléové s tlacitkovou volbou.

zst. Chotovice
km 12,003

11266 |

4.2.5 Prevysov

Zelezniéni stanice PfevySov ma 3 oboustranné zapojené dopravni koleje a 2 urovriové
nastupidtni hrany (bez pfistupu pfes hlavni stani¢ni kolej). Pfed vypravni budovou je
oboustranné zapojena manipulaéni kolej. Zabezpelovaci zafizeni je 3. kategorie — reléové
s tlagitkovou volbou.
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Zst, PfevySov

km 18,300
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42.6 Chlumec nad Cidlinou

Zelezniéni stanice Chlumec nad Cidlinou ma 8 oboustrann& zapojenych dopravnich koleji a
5 Uroviiovych nastupistnich hran (s pfistupem pies hlavni stani¢ni kolej). Ve stanici jsou dvé
oboustranné zapojené manipulacni koleje a dale nékolik kusych manipulacnich koleji a vleCek.
Do stanice je dale zausténa jednokolejna regionalni trat €. 062 (541D) od KFfince a jednokolejna
celostatni trat' 6. 040 (510A) od Ostroméfe. Zabezpe&ovaci zafizeni je 3. kategorie (typ AZD 71)
—reléové s tlaCitkovou volbou, cestovym systémem a rychlostni navéstni soustavou.

zst. Chlumec nad Cidlinou vy Bydzov
km 22,773=0,000
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427 Nové Mésto nad Cidlinou

Zelezniéni stanice Nové Mésto nad Cidlinou ma 2 oboustranné zapojené dopravni koleje a
2 urovioveé nastupistni hrany (bez pfistupu pfes hlavni stani¢ni kolej). Zabezpelovaci zafizeni
je 3. kategorie — reléové s tladitkovou volbou.

zst. Nové Mésto nad Cidlinou
km 3,836

4 [

L)

et 4332

428 Karanice

Zelezniéni stanice Karanice ma 3 oboustranné zapojené dopravni koleje a 2 Urovriové
nastupidtni hrany (bez pfistupu pfes hlavni stani¢ni kolej). Pfed vypravni budovou je
oboustranné zapojena manipulaéni kolej. Do stanice jsou napojeny 2 vle¢ky. Zabezpelovaci
zarizeni je 3. kategorie (typ K2000) — elektronické zabezpe€ovaci zafizeni, JOP.
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4.2.9 Dobrenice

Zelezniéni stanice Dobfenice ma 3 oboustranné zapojené dopravni koleje a 2 uroviiové
nastupistni hrany (bez pfistupu pfes hlavni staniéni kolej). Pfed vypravni budovou je
oboustranné zapojena manipulaéni kolej, do které jsou napojeny dalSi kusé manipulacni koleje.
ZabezpecCovaci zafizeni je 3. kategorie (typ K2000) — elektronické zabezpeovaci zafizeni,

JOP.

zst. Dobfenice
km 14,938
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4.2.10 Praskacka

Zelezniéni stanice Praskatka ma 3 oboustranné zapojené dopravni koleje a 2 uroviiové
nastupistni hrany (bez pfistupu pfes hlavni stani¢ni kolej). Do hlavni koleje je napojena kusa
manipulaéni kolej. ZabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie — reléové.

zst. Praskacka
km 20,570

e

|

19632
20918

4.2.11 Odb. Placice

Do odb. PlacCice je napojena trat od Opatovic nad Labem. ZabezpeCovaci zafizeni je
3. kategorie (typ K2000AP) — elektronické zabezpelovaci zafizeni dalkové ovladané ze zst.

Praskacka (JOP).
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V jednokolejném usporadani se pfedpoklada ponechani odbocCky ve stavajici konfiguraci,
variantné ve dvoukolejném usporadani useku Praskacka — Hradec Kralové pak pfipadné

doplnéni kolejovych spojek.
4.2.12 Hradec Kralové

Stanice je vsouCasné dobé peronizovana. Zabezpelovaci zafizeni je v Casti stanice
2. kategorie — elektromechanické (vzor 5007) a v &asti stanice 3. kategorie (AZD 71) — reléové

zabezpedlovaci zafizeni.

Hradec Kralové hl. n. - STAVAJICI STAV

20825

P——
Pardubice hl. n.

Ei’l
Jaromér

FlOLH®

20985 _

122~ A
14a- '—//u
N fse monol 220-34b
by 2034

-22a4

4.2.13 Hradec Kralové-Slezské Predmésti

Zelezniéni stanice Hradec Kralové-Slezské Predmésti ma 3 oboustranné zapojené dopravni
koleje a 3 uroviové nastupistni hrany (s pfistupem pFes hlavni stani¢ni kolej). U vypravni
budovy je jedna oboustranné zapojena a jedna kusa manipulaéni kolej. Zabezpec€ovaci zafizeni
je 2. kategorie — elektromechanické.

zst. Hradec Kraloveé-Slezské pfedmésti
km 32,200

A.2 — Technické feSeni a tzemni priichodnost (07/2015) 28



Studie proveditelnosti trati @, subop
Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen MPRAHA

4.2.14 Trfebechovice pod Orebem

Zelezniéni stanice Trebechovice pod Orebem ma 3 oboustranné zapojené dopravni koleje a
2 urovriove nastupidtni hrany (bez pfistupu pfes hlavni stani¢ni kolej). U vypravni budovy je
jedna oboustranné zapojena manipulacni kolej. ZabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie (typ
K2003) - elektronické zabezpe&ovaci zafizeni, JOP.

Zst. Tfebechovice pod Orebem
km 41,449
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4.2.15 Tynisté nad Orlici

Zelezniéni stanice Tyni$té nad Orlici ma 13 oboustranné zapojenych dopravnich koleji a
5 urovriovych nastupidtnich hran (s pfistupem pfes hlavni stani¢ni kolej). Ve stanici je nékolik
kusych manipulacnich koleji a vleCek. Do stanice je dale zausténa jednokolejna celostatni trat
&. 026 (506A) od Opocéna (Mezimésti) a jednokolejna celostatni trat &. 021 (513A) od Castolovic
(Letohradu). ZabezpecCovaci zafizeni je 2. kategorie — elektromechanické.

zst. Tynisté nad Orlici
km 49,782=23,643

_46.406:0.000

‘ . L — Castolovice
vigcta VU 1337 rlesy CR A
3
o
102+, g < - //
101 2 \/2c
N : /
\ Lo
20 S 2204 /
A — 7
E‘E\\ A ri Y Sa o i
&N /o fa w— 8 &
AN VB VA & &
= = —9 Aiisa 0t & S
I —n— S
viecka Z9T MONING _ N 5| IV
iy S
\\\ s 19 // $ }
22— / bl
i N
N—2——— 2g
25— — 15—

Ve stanici v sou€asné dobé (2015) probiha vystavba ostrovnich nastupist a podchodu.
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4.2.16 Borohradek

Zelezniéni stanice Borohradek ma 4 oboustranné zapojené dopravni koleje a 4 uroviiové
nastupistni hrany (s pfistupem pfes hlavni staniéni kolej). Ve stanici jsou dale 2 oboustranné
zapojené manipulacni koleje a dale kusé manipulacni koleje a zausténé viecky. Do stanice je
zapojena jednokolejna regionalni trat ¢. 016 (517B) od Moravan (t.C. bez osobni dopravy).
Zabezpecovaci zarfizeni je 2. kategorie — elektromechanickeé.

zst. Borohradek
km 16,315=46,980
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4.2.17 Cermna nad Orlici

Zelezniéni stanice Cermna nad Orlici ma 3 oboustranné zapojené dopravni koleje a 2 Groviiové
nastupistni hrany (bez pfistupu pfes hlavni stani¢ni kolej). U vypravni budovy je jedna
oboustranné zapojena manipulacni kolej. Do stanice je zapojena vleCka. ZabezpecCovaci
zafizeni je mechanické (ustfedni stavédlo vzor 5007).

#st. Cermna nad Orlici

km 11,046
—4—da—
= i =
,,,,,,,,,,, \ 7

viecka VU/

10827
10482
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4.2.18 Ujezd u Chocné

Zelezniéni stanice Ujezd u Chocné ma 2 oboustranné zapojené dopravni koleje a 2 troviiové
nastupistni hrany (bez pfistupu pfes hlavni stani¢ni kolej). U vypravni budovy je jedna kusa
manipulacni kolej. Zabezpec€ovaci zafizeni je mechanické (Ustfedni stavédlo vzor 5007).

#st. Ujezd u Chocné
km 6,099
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4.2.19 Chocen

Zelezniéni stanice Chocen lezi na 1. tranzitnim Zelezniénim koridoru a jiz prosla modernizaci
v minulych letech. ZabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie (typ ESA-11) — elektronické
zabezpecovaci zatizeni, JOP.
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5 Navrh technického reseni — zakladni popis

5.1 Zelezniéni stanice, Usek Velky Osek — Hradec Kralové
5.1.1  Zst. Velky Osek

Zelezniéni stanice Velky Osek nebyla vtéto studii proveditelnosti feSena, nebot jeji
modernizace je navrhovana v dokumentaci ,Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin -
Vsetaty — Dé&Cin“ (SUDOP PRAHA a.s., 2014). Vzhledem k realizaci Libické spojky neni tato
stanice ani v fedené relaci.

5.1.2 Vyh. Velky Osek-Kanin

Ve varianté A1 a A2 je dopravna koncipovana jako vyhybna na jednokolejné trati, s pfedjizdnou
koleji pro tranzitni nakladni vlaky o uzitné délce 800 m. Na zapadni strané navazuje zhlavi
pfimo na Libickou spojku.

Ve varianté A3 je dopravna odbocCkou, mistem rozdéleni z dvou tratovych koleji od Hradce
Kralové na jednu tratovou kolej smér Libice nad Cidlinou (Libicka spojka) a druhou tratovou
kolej smér Velky Osek (stavajici tratova kolej).

Ve varianté A4 je obvod Velky Osek-Kanin odbockou z dvoukolejné traté Libice nad Cidlinou —
Hradec Kralové do stavaijici tratové koleje smér Velky Osek a Kolin. Zaroven je doplnéna odb.
Cidlina pro odboceni druhé tratové koleje Libické spojky (odbo¢na rychlost 160 km/h).

5.1.3  Zst. Dobsice nad Cidlinou

Zst. Dobs$ice nad Cidlinou se ve variantdch A1 a A2 nachazi na jednokolejném useku, kde
v souCasné dobé dochazi k obnové zelezniéniho svrSku. Pro zvySeni tratové rychlosti na 120
km/h je vS8ak mj. potfebna sanace Zel. spodku. Zelezniéni svréek bude ponechan (pfipadné
podle zvolené metody sanace Zel. spodku bude vyjmut a navracen).

Ve varianté A1 a A2 je navrzeno prodlouzeni koleje €. 2 na uzitnou délku 800 m posunem
vyhybky na chotovickém zhlavi. Déle jsou navrZzena nastupisté u koleji 1 a 3 o délce 90 m a
vySce 550 mm nad TK. Nastupisté u koleje €. 3 je vnéjsi, nastupisté u koleje 1 je pFistupné pres
centralni pfechod. Zajisténi bezpec€nosti cestujicich bude nutné formou stfezeni pfechodu
dopravnim zaméstnancem.

Ve varianté A3 a A4 je zvySovana tratova rychlost az na 160 km/h z divodu posileni
konkurenceschopnosti dalkové osobni dopravy, tudiz je navrzena i vyména zelezni¢niho svrsku
v pfilehlych tratovych usecich. Charakter stanice je ovSem v obou pfipadech jiny - ve var. A3 se
uvazuje jizda osobnich vlak( po koleji 1 v obou smérech (a Ex po koleji 2), zatimco var. A4 je
plnohodnotna dvoukolejna trat.

Ve varianté A3 je dvoukolejny usek ve sméru na Velky Osek, jednokolejny pak ve sméru na
Chotovice. Stanice je koncipovana jako dvoukolejna, s pfedjizdnou koleji €. 4 délky 800 m pro
tranzitni nakladni vlaky. Vné&jSi nastupisté délky 90 m a vyS8ky 550 mm nad TK je vzhledem
k nizkému rozsahu dopravy umisténo pouze u koleje €. 1.

Ve varianté A4 lezi stanice na dvoukolejné trati. Obsahuje predjizdnou kolej €. 4 délky 800 m
pro tranzitni nakladni vlaky. VnéjSi nastupisté délky 90 m a vysky 550 mm nad TK jsou
umisténa do kaninského zhlavi za pfejezd v km 6,545.
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5.1.4  Zst. Chotovice

Zst. Chotovice je ve variantach A1, A2 a A3 koncep&né shodna se soudasnym stavem.
Obsahuje dvé pfedjizdné koleje pro nakladni vlaky (ve variantach A1 a A2 ponechana stavajici
délka 680 m, ve varianté A3 prodlouzeno na min. 800 m). Ve varianté A3 dochazi navic ke
zvySovani tratové rychlosti, Eemuz odpovida geometrie hlavni koleje.

Ve varianté A4 (dvoukolejna trat) je zst. Chotovice zruSena a nahrazena pouze kolejovymi
spojkami mezi hlavnimi kolejemi.

5.1.5  Zst. Pfevysov

Ve varianté A1 a A2 je v zst. PfevySov navrzeno prodlouzeni pfedjizdnych koleji na uzitnou
délku alespon 800 m. Zaroven s tim dochazi k vybudovani poloostrovniho nastupisté o délce
90 m a vy3ce 550 mm nad TK mezi kolejemi 1 a 3 (alternativné dvé jednostranna nastupisté)
s pfistupem po centralnim pfechodu. Zajisténi bezpecnosti cestujicich bude nutné formou
stfezeni pfechodu dopravnim zaméstnancem.

Ve varianté A3 je do stanice zaustén dvoukolejny usek od Chotovic (resp. od odb. Kocice) a
dvoukolejny od Chlumce nad Cidlinou. Ve stanici jsou dvé predjizdné koleje pro nakladni viaky
o uzitné délce 800 m. Vzhledem k nizké frekvenci vlaki osobni dopravy a velmi nizké
pravdépodobnosti kfizovani dvou zastavujicich vlaku je nastupisté umisténo pouze u predjizdné
koleje €. 3.

Ve varianté A4 je stanice na dvoukolejném uUseku. Obsahuje prFedjizdnou kolej €. 0 mezi
hlavnimi kolejemi (kolej pro tranzitni nakladni vlaky uzitné délky 831 m, zapojena pfednostné ve
sméru do Chlumce nad Cidlinou, ktery je lokalnim omezujicim mistem z hlediska uZzitnych
délek). Nastupisté jsou vnéjsi u hlavnich koleji 1 a 2, o délce 90 m a vySce 550 mm nad TK,
spojena podchodem.

V navrhu je respektovana postradatelnost, kterou mél zpracovatel k dispozici, proto je ve
variantadch A1 a A2 ponechana pouze ¢ast koleje €. 5. Ve variantach A3 a A4 neni tato kolej
z prostorovych dlvodl zapojena, nebot byla dana pfednost parametru tratové rychlosti.
Operace na VNVK budou pfesunuty do jiné stanice (Chlumec nad Cidlinou).

5.1.6  Zst. Chlumec nad Cidlinou

V zelezni€ni stanici Chlumec nad Cidlinou jsou navrzena ve vSech variantach dvé ostrovni
nastupisté, napojena na pfednadrazni prostor podchodem (event. prichodem mezi kolejemi 3a
a 3b). Nastupistni hrany u koleji 1 a 2 maji délku 300 m (pro vlaky R), ostatni hrany maji délku
90 resp. 100 m pro vlaky regionalni osobni dopravy (Os a Sp).

Jednotlivé varianty se od sebe lisi koncepci zhlavi diky riznému poctu tratiovych koleji
v vhavazujicich tratovych usecich.

Do rekonstrukce jsou zahrnuty vzdy dopravni koleje 1 a 2, vyvolané upravy zhlavi a koleji,
jejichz zména polohy je vyvolana umisténim ostrovnich nastupist. Kolej €. 3 je rozdélena na
koleje 3a a 3b (v misté preruSeni je pfistup na nastupisté). Kolej 3b zUstava manipulacni, kolej
3a bude dopravni pro obrat Os vlak(i od Hradce Kralové.

A.2 — Technické feSeni a tzemni priichodnost (07/2015) 33



Studie proveditelnosti trati @, subopP
Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen MPRAHA

5.1.7 Zst. Nové Mésto nad Cidlinou

Ve variantach A1, A2 a A3 je zst. Nové Mésto nad Cidlinou koncipovano jako stanice na
jednokolejné trati, sjednou pfedjizdnou koleji délky 800 m. Vné&jsi nastupidté délky 90 m a
vySky 550 mm nad TK jsou u obou dopravnich koleji, pfistupna stavajicim podchodem.

Ve varianté A4 (dvoukolejna trat) je stanice nahrazena zastavkou.
5.1.8  Zst. Kéranice

Ve variantach A1 a A2 je Zst. Kéaranice na jednokolejném useku, dochazi k rekonstrukci hlavni
koleje v€etné pfislusnych vyhybek. Drobnou upravou polohy vyhybek ve zhlavich dochazi
k upravé uzitné délky koleje 2 na 800 m. Dale jsou navrzena nastupisté u koleji 1 a 3 o délce 90
m a vysce 550 mm nad TK. Nastupisté u koleje €. 3 je vnéjsi, nastupisté u koleje 1 je pristupné
pfes centralni pfechod. Zajisténi bezpelnosti cestujicich bude nutné formou stfeZeni pfechodu
dopravnim zaméstnancem.

Ve varianté A3 je do stanice zausténa jedna kolej od zst. Nové Mésto nad Cidlinou a dvé koleje
od zst. Dobrenice. Stanice obsahuje pfedjizdnou kolej €. 0 mezi hlavnimi kolejemi (kolej pro
tranzitni nakladni vlaky uzitné délky 805 m, zapojena pfednostné ve sméru do Chlumce nad
Cidlinou, ktery je lokalnim omezujicim mistem z hlediska uzitnych délek). Nastupisté jsou vnéjsi
u hlavnich koleji 1 a 2, o délce 90 m a vySce 550 mm nad TK, spojena podchodem.

Ve varianté A4 je stanice na dvoukolejném useku. Obsahuje pfedjizdnou kolej &. 0 meazi
hlavnimi kolejemi (kolej pro tranzitni nakladni vlaky uzitné délky 805 m, zapojena pfednostné ve
sméru do Chlumce nad Cidlinou, ktery je lokalnim omezujicim mistem z hlediska uZitnych
délek). Nastupisté jsou vnéjSi u hlavnich koleji 1 a 2, o délce 90 m a vySce 550 mm nad TK,
spojena podchodem.

5.1.9  Zst. Dobrenice

Ve varianté A1 je zst. Dobfenice na jednokolejném useku, navrzena je rekonstrukce hlavni
koleje v€etné pfislusnych vyhybek. Vysunutim karanického zhlavi dochazi k upravé uzitné délky
koleje 2 na 800 m. Dale jsou navrzena nastupisté u koleji 1 a 3 o délce 90 m a vySce 550 mm
nad TK. Nastupisté u koleje €. 3 je vnéjsi, nastupisté u koleje 1 je pfistupné pres centralni
pfechod. Zajisténi bezpec€nosti cestujicich bude nutné formou stfezeni pfechodu dopravnim
zaméstnancem.

Ve varianté A2 a A3 je navrzen dvoukolejny usek ve sméru na Hradec Kralové. Ve stanici je
navrzena predjizdna kolej €. 4 pro tranzitni nakladni viaky o uzitné délce 800 m. VnégjSi
nastupisté délky 90 m a vysky 550 mm nad TK jsou umisténa do praskaského zahlavi za
prejezd v km 15,206.

Ve varianté A4 je dopravna zastavkou s nakladistém a kolejovymi spojkami (s ohledem na délku
nové vzniklého mezistani¢niho useku). Vnéjsi nastupisté délky 90 m a vySky 550 mm nad TK
jsou umisténa do praskacského zahlavi za prejezd v km 15,206.

5.1.10 Zst. Praskac¢ka

Ve varianté A1 je zst. Praskacka na jednokolejném useku, dochazi k rekonstrukci hlavni koleje
v€etné prislusnych vyhybek. Mezi kolejemi 1 a 3 je umisténo poloostrovni nastupisté o délce
90 m a vysSce 550 mm nad TK, s pfistupem po centralnim pfechodu pres koleje 3 a 5. Pro
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tranzitni nakladni vlaky jsou uréeny koleje 3 a 5 uzitnych délek 840 m. ZajisSténi bezpelnosti
cestujicich bude nutné formou stfezeni pfechodu dopravnim zaméstnancem.

Ve varianté A2, A3 a A4 je Zelezniéni stanice na dvoukolejném uUseku. NavrZzena je pfedjizdna
kolej €. 3 uzitné délky 800 m pro tranzitni nakladni vlaky. VnéjSi nastupisté délky 90 m a vysky
550 mm nad TK jsou umisténa do kralovéhradeckého zahlavi k prejezdu v km 20,920, pres
ktery je zajistén i pfistup.

5.1.11 Odb. Placice

Ve vsech variantach zustava napojena stavajici jednokolejna tratova spojka odb. Pladice —
Opatovice nad Labem pro nakladni vlaky. Ve varianté A2 je soucasti odb. Plagice i ukonceni
dvoukolejného useku Dobrenice — Placice (s rychlosti 100 km/h do obou tratovych koleji
dvoukolejného useku) jesté prfed odb. Placice. Ve varianté A3 je jiz odb. PlaCice soucasti
dvoukolejného useku. Ve varianté A4, kdy je spojka zausténa do dvoukolejné traté, obsahuje
odb. navic kolejové propojeni mezi hlavnimi kolejemi. Ve variantach A3 a A4 se predpoklada
uprava silniéniho nadjezdu — rozSifeni z divodu pfistavby tratové koleje.

5.1.12 Upravy Zst. Hradec Krélové hl.n.

Ve variantach A1, A2 a A3 jsou traté od Velkého Oseka i Chocné do Zst. Hradec Kralové hl.n.
zaustény jako jednokolejné, ve varianté A4 oba navazujici useky jako dvoukolejné.

Vlastni feSeni je pfevzato z jiné dokumentace (Modernizace jizniho zhlavi zst. Hradec Kralové
hl.n.). Stavba FfeSi mimo jiné Upravy jizniho zhlavi, dostavbu nového ostrovniho nastupisté a
instalaci nového zabezpeCovaciho zafizeni. Ve stavb& nejsou zahrnuty upravy severniho
zhlavi, jehoz technicky stav i parametry neodpovidaji moznostem a dlouhodobym pozadavkim
dopravy.

V ramci Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen byly zvazovany
rlizné rozsahy Uprav severniho zhlavi zst. Hradec Kralové hl.n. Zvazovano bylo jak prosté
zapojeni traté od Zst. Hradec Kralové-Slezské Predmésti bez uprav severniho zhlavi, tak
s rozsahlejSimi uUpravami az do oblasti nastupist, a to jak pro jednokolejnou, tak pro
dvoukolejnou variantu.

Na zakladé rozboru zakladnich ukazatell dospél zpracovatel k nazoru, Ze Upravy severniho
zhlavi zst. Hradec Kralové hl.n. jsou velmi zadouci a proto jsou zvazovany v ramci této studie
proveditelnosti.
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Hradec Kralové hl.n. - pravy severniho zhlavi

varianty
kritérium vep | AL-A3 | AL-A3 A4 A4
solo + sever sélo + sever

délka prejezdu u mycky [m] 29 27 27
zapojeni SDC obloukovou vyhybkou ANO
kolej SDC v pfimé NE NE NE
pocet upravenych vyhybek 29 30
moznost vyhledového zdvojkolejnéni smér Jaromér NE
hlavni kolej(e) smér JaroméF [km/h] 60 60 60
hlavni kolej smér Ostromér [km/h] 40 40 40
rezervy v kapacité zhlavi NE NE mozné NE mozné

Tabulka 5.1 — Vychozi varianty usporadani zst. Hradec Kralové hl.n.

Pfestoze dochazi k vétSimu rozsahu uprav Zelezniéni infrastruktury, coz je investi¢né
technickych parametrd (tratova rychlost, Sitka prejezdu, kapacita), tak v oblasti dopravy
(zrychleni pro trat 020, 031 i 041, soubézné vlakové cesty). Lze konstatovat, Ze Upravy
obdobného rozsahu by bylo nutné vykonat i v ramci stavu bez projektu v opravnych pracech.
Proto zpracovatel doporucuje realizaci Uprav severniho zhlavi formou modernizace ve vSech
projektovych variantach.

Navrhované upravy umoziuji vyhledové zdvoukolejnéni v hlavnich smérech (traté 020, 030,
031) bez zasadni zmény koncepce stanice.
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5.2 Trat'ové useky, usek Velky Osek — Hradec Kralové

Varianty A1 az A4 se v tratovych Usecich lidi po¢tem tratovych koleji, k plnému zdvoukolejnéni
dochazi az ve varianté A4. Poloha nové navrhované druhé tratové koleje je v8ak shodna i ve
variantach A2 a A3 (v téch usecich, kde je navrzena).

odb. Velky osek-Cidlina
Chlumec nad Cidlinou
Hradec Kralové -

IHIavni nadraz(

o
\\

odb. Velky osek-Kanin
N

Sany
DobSice
Pfevysov
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. NOVE Mésto
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] Karanice
Dobfenice
Lhota pod Libéany
Praskacka
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b \ . Hradec Kralové -
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zastavka

Velky Osek

v

Fialové — Tratova kolej ve stavajici ose Zelené — jiné projekty
Cervené — Tratova kolej v nové ose

Obrazek 5.1 — Varianta A4, pfistavba tratové koleje

Ve vSech usecich (v jednokolejném nebo dvoukolejném uspofadani dle varianty) je uvazovana
rekonstrukce (vyména) koleje v€etné uprav zZelezni¢niho spodku (v misté lokalnich prelozek a
zdvoukolejnéni zaroven Uprava drazniho télesa), a to jednak z dlvodu stavu ZzZelezni¢niho
svrSku a predevsim z divodu zvySovani tratové rychlosti. Vyjimkou je ve variantach A1+B1 a
A2+B2 usek DobSice nad Cidlinou (mimo) — PfevySov (mimo) v délce cca 8,2 km, kde je
uvazovano ponechani stavajici rekonstruované koleje a pouze jeji upravy vcetné lokalnich
Uprav Zelezni¢niho spodku (v tomto misté je v téchto variantach ponechana stavajici rychlost
do 100 km/h).

Ve varianté A1+B1 prakticky nedochazi k pfelozeni traté mimo stavajici drazni pozemky (pouze
rozSifeni télesa v obloucich a ve zdvoukolejiovaném useku provozni délky 6,3 km.

Ve varianté A2+B2 rovnéz prakticky nedochazi k preloZeni traté mimo stavajici drazni pozemky
(pouze rozSifeni télesa), s vyjimkou cca 70 m v zst. Praskacka. Zdvoukolejnéni je ve dvou
Usecich o provozni délce 20,2 km.

Ve varianté A3+B3 jiz dochazi k dilcimu posunuti osy tratové koleje mimo stavajici pozemky
drahy z divodu zvysSeni tratové rychlosti, a to v useku Velky Osek - Hradec Kralové (v délce
celkem 1,815 km). Zdvoukolejnéni je navrzeno v péti Usecich o provozni délce celkem 47,9 km.

Ve varianté A4+B4 dochazi k dilCimu posunuti osy tratové koleje mimo stavajici pozemky drahy
z davodu zvySeni tratové rychlosti, a to pfedevSim v useku Velky Osek - Hradec Kralové
(v délce celkem 7,1 km). Trat je zdvoukolejnéna v celé délce.
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Mezi odb. Kanin a zast. Sany je navrzena druha kolej vlevo (ve sméru od Prahy), v Useku Sany
— Dobsice dochazi dle varianty k presmyku os koleji. V Useku DobsSice — Chotovice je navrzena
druha kolej vlevo (ve sméru od Prahy) s vyjimkou kratkého useku pred Zst. Chotovice, kde je
kolej vpravo.

V useku Chotovice — PfevySov je uvazovano umisténi druhé koleje na sever, vkm 10,0 je
navrzen posun osy traté na jih (lokalni prfelozka z divodu zvySeni tratové rychlosti), v Useku
PrevySov — odb. Kfinecka je druha kolej umisténa na jih. Osy koleji useku odb. Kfinecka —
Chlumec nad Cidlinou jsou cca v dneSnich polohach. V useku Chlumec nad Cidlinou — Karanice
je navrzena druha kolej severné, v km 1,8 je navrzen posun osy traté na sever (lokalni prelozka
z davodu zvySeni tratové rychlosti).

V useku Karanice — Praskacka je navrzena druha kolej na jih od stavajici. V Useku Praskacka —
Placice je navrzeno umisténi dvou koleji v ose dnesni traté z divodu prichodu pod mostnim
objektem dalnice D11. Dale v useku Placice — Hradec Kralové je druha kolej navrzena na jih od
stavajici, k odskoku os koleji dochazi az v oblasti méstské &asti Kukleny (km 26,5) z ddvodu
vyuziti télesa stavajici vytazné koleje.

5.3 Zelezniéni stanice, Gsek Hradec Kralové — Chocen

5.3.1  Zst. Hradec Kralové-Slezské Predmésti

Ve varianté B1 a B2 je stanice koncipovana tak, Ze ve sméru na Hradec kralové je napojen
jednokolejny tratovy Usek a ve sméru na Tfebechovice dvoukolejny uUsek (ve varianté B1
zjednodu$en na jednokolejny). Navrzena jsou dvé nastupisté u koleji 1 a 2 délky 170 m a vy3ky
550 mm nad TK. Nastupisté u koleje 1 je vnéjsi, nastupisté u koleje 2 je napojeno podchodem.

Ve stanici jsou dale navrzeny dvé dlouhé dopravni koleje pro tranzitni nakladni vlaky (popf.
mistni zatéz) o délce 800 m.

Ve varianté B3 a B4 jsou oba navazujici tratové useky dvoukolejné, oproti pfedchozim
variantdm dochazi k rozsifeni kralovéhradeckého zhlavi, ostatni ¢asti stanice jsou shodné.

5.3.2 Zst. Trebechovice pod Orebem

Ve varianté B1 jsou oba zausténé tratové useky jednokolejné. Navrzeno je prodlouzeni koleje
€. 3 na délku 780 m pro tranzitni nakladni vlaky, jejiz délka je limitovana stavajicimi pfejezdy
v km 40,886 a km 41,692. Rekonstruovana bude dale hlavni kolej €. 1 v€etné& souvisejicich
vyhybek. Ve stanici jsou navrzena dvé nastupisté délky 170 a vysky 550 mm nad TK u koleji 1
a 2. Nastupisté u koleje 1 je pfistupné od vypravni budovy centralnim pfechodem pfes kolej 2.
Zajisténi bezpelnosti cestujicich bude nutné formou stfezeni pFechodu dopravnim
zaméstnancem.

Ve varianté B2 a B3 je tratovy usek od Hradce Kralového navrZzen jako dvoukolejny, tomu
odpovidaji i zmény ve stanici. NastupiSté mezi kolejemi 1 a 2 je navrzeno jako ostrovni
s pristupem podchodem, nebot kolej 2 je v téchto variantach hlavni a tudiz neni mozné pres ni
navrhovat prechod. Kolej €. 3 je i vtéchto variantach urlena jako pfedjizdna pro tranzitni
nakladni vlaky, jeji uzitna délka je 780 m.
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Ve varianté B4 lezi stanice na dvoukolejné trati a tudiz neni potieba dlouhé nakladni koleje.
Kolej 3 je proto navrzena pouze v délce 500 m. Alternativné v pfipadé jejiho zkraceni na 400 m
by doslo k vylepSeni poméri na prfejezdu v km 40,886, kde by byly pouze 2 koleje. V této
varianté jsou nastupisté u koleji 1 a 2 koncipovana jako vnéjsi, spojena podchodem, ktery bude
zaroven slouzit i pro pési napojeni mésta na primyslovy aredl jizné od traté mimo stavajici
prejezdy.

5.3.3  Zst. Tynisté nad Orlici

Modernizace Zst. Tynisté nad Orlici je naplni jiného projektu. V dobé& zpracovani této studie
proveditelnosti je v realizaci 1. stavba (vybudovani nastupist) a v projekéni pfipravé tzv.
3. stavba (pfipravna dokumentace), jejiz soucasti je rekonstrukce obou stani¢nich zhlavi.

Ve variantach B1, B2 a B3 je pfevzato feSeni z pfipravné dokumentace (stav 03/2015). Ve
varianté B4 jsou navazujici useky smér Hradec Kralové i Chocen dvoukolejné. Koncepce
stanice je v8ak shodna. Ve v8ech variantach dochazi k upravé viecky VU1337 z dGvodu
zlepSeni pomérl na zelezni¢nim prejezdu v km 49,177.

Do propoctu investiéni naronosti byla zahrnuta pouze pomérna &ast, pfipadajici na projekt
modernizace traté 020.

5.3.4  Zst. Borohrddek

Ve varianté B1, B2 a B3 jsou do Zst. Borohradek napojeny jednokolejné tratové useky,
navrzena je rekonstrukce hlavni koleje v&etné obou zhlavi. Dale je navrzeno prodlouzeni
uzitnych délek koleji 3 a 5 tak, aby kolej 3 dosahovala délky 800 m. Prodlouzeni je dano
posunem vyhybek na tyniStském zhlavi. Navrzena jsou dvé vnéjSi nastupisté u koleji 1 a 2
délky 90 m. Nastupistni hrany budou mit vySku 550 mm nad TK. Kolej 2 je do koleje 1 zausténa
mezi nastupisti, toto usporadani tedy nevyzaduje podchod ani centralni pfechod.

Ve varianté B4 se Zst. Borohradek nachazi na dvoukolejné trati, tomu odpovida i jeji koncepce.
U koleje 2 je navrzeno vnégji, mezi kolejemi 1 a 5 pak ostrovni nastupisté. Na ostrovni
nastupisté je navrzen pfistup podchodem, s prostorovych ddvodu se schodisti a vytahy.
VSechny nastupistni hrany budou mit vySku 550 mm nad TK a délku 90 m u koleji 1 a2 a 50 m
u koleje 5 (pro smér Moravany). Uzitnou délku pfes 800 m budou mit koleje 3 (830 m) a 5a
(800 m), prodlouzeni koleji je realizovano vysunutim tynistského zhlavi.

V nové poloze tyniStského zhlavi je planovan nadjezd jedné z variant obchvatu silnice 1/36.
Zpracovatel studie proveditelnosti doporuuje Uzemné& chranit rezervu minimalné na
prodlouzeni koleji 1, 2, 3 a 5 a navazujici volny schidny a manipulacni prostor tak, aby zde
nebyl umistén pilif nadjezdu, ktery by znemozfoval prodlouzeni koleji.

5.35 Zast. Cermnd nad Orlici zastavka

Ve vSech variantach je pro obsluhu Cermné nad Orlici navrZzeno vybudovani nastupist
u prejezdu vkm 12,332. Ve varianté B1 a B2 je to zastavka na jednokolejném useku.
Ve varianté B3 jsou jiZ nastupisté v obvodu stanice, ve sméru na Borohradek je situovana
vyhybka, umoznujici prijezd v obou veétvich rychlosti 100 km/h (shodna jako rychlost
v navazujicim oblouku). Ve varianté B4 je i ve sméru na Borohradek dvoukolejny usek, za
nastupisti jsou navrzeny dvé kolejové spojky.
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5.3.6 Zst. Cermna nad Orlici

Ve varianté B1 je navrzeno ponechani zst. Cermna nad Orlici v sou¢asném usporadani, pouze
s rekonstrukci hlavni koleje a pfislusnych vyhybek. Vzhledem k tomu, Zze se zastavovani viakl
predpoklada az vnové zast. Cermna nad Orlici zastavka, nejsou navrhovany upravy
nastupistnich hran.

Ve varianté B2 je posunuto borohradecké zhlavi tak, aby byla vytvofena uzitna délka 780 m
v obou stani¢nich kolejich. Vzhledem k tomu, Ze se zastavovani vlak( predpoklada az v nové
zast. Cermna nad Orlici zastavka, nejsou navrhovany Upravy nastupistnich hran.

Ve varianté B3 a B4 ma dnesni stanice charakter nakladisté. Ponechana je dopravni kolej 3 pro
obsluhu vle¢ky, manipulaéni kolej 4 a kolejové propojeni na ujezdském zhlavi. Misto zastaveni
vlakil osobni dopravy je v nové zastavce Cermna nad Orlici zastavka.

5.3.7  Zst. Ujezd u Chocné

Ve varianté B1 a B2 jsou navrzeny dvé dopravni koleje o uzitné délce 800 m (pfedjedna kolej €.
2 je urCena jako zachytna pro nakladni vlaky pfed zst. Chocen). Délka koleji je limitovana
polohou prejezdl. S ohledem na vyuziti stanice, pfistupové cesty a rozsah dopravy je navrzeno
vysunuti nastupisté za pFejezd do choceriského zahlavi. Nastupisté bude mit délku 90 m a
vysSku 550 mm nad TK.

Ve varianté B3 je dopravna oznacena jako odbocCka se zastavkou. Poloha nastupisté je shodna
s variantami B1 a B2, ve sméru na Borohradek pokraCuje dvoukolejna trat (bez dalSiho
kolejového propojeni).

Ve varianté B4 je v celém useku navrzena dvoukolejna trat’ a v tomto misté je pouze zastavka.
5.3.8  Zst. Choceri

Ve variantach B1, B2 a B3 je do Zst. Choceri navrzeno zapojeni jedné tratové koleje ve stavajici
ose, ve varianté B4 je do Zst. Chocen navrzeno zapojeni dvou tratovych koleji. Jako zakladni
uspofadani je uvazovano vlozeni dvou kolejovych spojek a ponechani Ujezdského zhlavi ve
stavajici poloze. OvSem vzhledem k pfedpokladané realizaci tohoto projektu bude jiz podstatna
Cast zst. Chocen (v€etné zabezpecCovaciho zafizeni) ve druhé poloviné své Zivotnosti, proto je
navrzena alternativni rekonstrukce vyhybek ve zhlavi (se zménou polohy) tak, aby bylo mozné
vytvofit kolej délky 800 m (kolej 14). Navic je mozné doplnit dvé kolejové spojky na brandyském
zhlavi tak, aby byl umoznén dvoukolejny prljezd mezi tratémi 010 a 020 bez vzajemného
ruSeni smérl (paralelni jizdy). V ramci navrhu je do vSech variant zahrnuta rekonstrukce
tynistského zhlavi, doplnéni spojek na brandyském zhlavi a rekonstrukce stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni.

5.4 Trat'ové useky, usek Hradec Kralové — Chocen

Varianty B1 az B4 se v tratovych usecich liSi poctem tratovych koleji, k plnému zdvoukolejnéni
dochazi az ve varianté B4. Poloha nové navrhované druhé tratové koleje je vSak shodna i ve
variantach B1, B2 a B3 (v téch usecich, kde je navrzena).
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Obréazek 5.2 — Varianta B4, pristavba tratové koleje

V useku Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti je druha kolej navrzena na
jih, za Slezskym Predméstim pak na sever z divodu eliminace zasah( do primyslové zény.
Pred zast. BleSko v km 37,0) dochazi k pfesunu druhé koleje na jih, toto uspofadani je az do
zst. Trebechovice pod Orebem. Dale je druha kolej navrzena severné od stavajici, pfed zast.
Petrovice nad Orlici (v km 46,2) dochazi k pfesunu os koleji do osy dnes$ni traté z ddvodu
prachodu zast. Petrovice nad Orlici. Nasledné jsou tratové koleje napojeny do koleji 1a a 2a
zst. Tynisté nad Orlici.

Za zst. Tynisté nad Orlici je navrZzena druha kolej zapadné od stavajici, v km 20,5 je navrzena
lokalni prelozka traté z divodu zvyseni tratové rychlosti a pfelozeni os koleji tak, ze dale az do
Zst. Borohradek je druha kolej vychodné od stavajici. V iseku Borohradek — Ujezd u Chocné je
druha kolej navrZzena vychodné od stavajici. Vzhledem k obtiznym terénnim podminkam useku
Ujezd u Chocné& — Chocef je druha kolej navrhovana stfidavé dle tvaru terénu (skaly, Feka,
objekty) — z vétSi €asti na vychodni strané. V misté zausténi do Zst. Chocen je druha kolej
vychodné (do osy dnedni vytazné koleje).

Soucasti uprav v tratovém useku Tiebechovice pod Orebem — Tynisté nad Orlici ve vSech
variantach je prestavba mostu traté 026 (nova konstrukce, zvySeni nivelety z ddvodu umisténi
trakéniho vedeni). Soucasti Uprav je i zména nivelety koleje traté 026 v délce cca 1200 m.
V ramci orientaniho propoctu investicni naroCnosti je uvazovana vyména zeleznicniho svrsku,
upravy zelezni¢niho spodku (v€etné navySeni zemniho télesa) a novy jednokolejny most pfes
trat’ 020 (s prubéznym Stérkovym loZzem), celkova investi¢ni naro¢nost cca 80 mil. KE. Vzhledem
k blizkosti uprav k zst. Tynisté nad Orlici Ize doporu€it obnovu Zelezni¢niho svrsku i
v mezilehlém useku (o délce cca 800 m).
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6 Navrh technického resSeni — vybrané profese
6.1 Mosty a propustky
6.1.1 Souhrn

Posuzované objekty se nachazeji na zeleznicni trati vedouci z Velkého Oseka pfes Chlumec
nad Cidlinou a Tynisté nad Orlici do Chocné. Konkrétné se jedna o tyto tratové useky:

e TU 1301 — Velky Osek (mimo) (stara spojka) - Chlumec nad Cidl. (v&etné&)
usek ev.km 3,536 — ev.km 5,508

e TU 1302 - Chlumec nad Cidlinou (mimo) -Miedzylesie (PKP) (mimo)
usek ev.km 0,656 — ev.km 50,315

e TU 1491 - Choceri (mimo) - Tyniété nad Orlici (mimo)
usek ev.km 1,710 — ev.km 22,044

Na téchto tratich se nachazi celkem 3+25+16=44 mostnich objektli a 37+53+60=150 objekt(
propustkd. Mosty i propustky jsou rozli€ného stafi i typu konstrukce.

Nosné konstrukce mostnich objektd v TU 1301 mezi Velkym Osekem a Chlumcem nad Cidlinou
je ocelova. Rok vystavby mostl je z let 1870,1956 a 1989.

V Gseku TU 1302 z Chlumce nad Cidlinou do Tyni$t& nad Orlici se vét$inou jedna o mosty,
jejichz nosna konstrukce je ze zabetonovanych nosnikl €i zabetonovanych kolejnic, v mensi
miFe jsou mosty ocelové. Ocelové mosty byly postaveny v roce 1874, mosty ze zabetonovanych
kolejnic nebo nosnikd v roce 1935 a 1929.

V tratovém useku TU 1491 z Chocné do Tyni$té nad Orlici se konstrukéné daji mosty rozdélit
celkem do 4 typl. Jednd se o mosty s nosnou konstrukci Zelezobetonovou, dale mosty
s nosnou konstrukci ocelovou, anebo mosty s nosnou konstrukci klenbovou z cihel.

U v8ech ocelovych konstrukci je tvofi mostni svrSek mostnice. V pfipadé betonovych Ci
klenbovych mostl se jedna o prubézné stérkové loze s Sitkou VMP 2,2m.

6.1.2  Stavajici stav konstrukci mostu

Obecné se da konstatovat, ze v Useku mezi Velky Osek a Hradcem Kralové (v€etné Hradce
Kralové) pfevazuji mosty s ocelovou nosnou konstrukci. Mosty vétSich rozpéti jsou ve
stavajicim stavu udrzované a vétSinou maji i novy natér. Mosty mensich rozpéti jsou ve vétsiné
pfipadl zkorodované. Dale je na mostech v okoli Hradce Kralové ve vétSiné pfipadu snizena
volna (podjezdnd) vyska. V pfipadé mostu ,Parlament* vkm 34,714 TU 1302 je tato vyska
pouhé 2 m.

Dal8i mosty v tomto Useku jsou az na vyjimky v relativné dobrém stavu.

V useku za Hradcem smérem na Tyni§té nad Orlici a dale do Chocné pfevladaji mosty
s deskovou nosnou konstrukci budto ze zabetonovanych nosnikd, ¢i ze zabetonovanych
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kolejnic, ale mosty vétSich rozpéti jsou ocelové. V poloviné Useku mezi Tynistém nad Orlici a
Chocni jsou misty mosty cihelné, klenbové. V téchto pfipadech je klenba ve Spatném stavu.
Mosty deskové (zabetonované kolejnice, zabetonované nosniky) a mosty klenbové maji
pribézné §térkové loZe. Zelezniéni svréek mosttl ocelovych tvofi mostnice.

6.1.3 Metodika

Jako podklad kcenovému ohodnoceni jednotlivych variant slouzila pochizka trati
s fotodokumentaci jednotlivych objektd a dale vypis mostnich objektd z MESSu, vcetné
hodnoceni stavebniho stavu spravcem traté.

Ve v8ech variantach bylo zkoumano, zda je most prostorové pruchodny pro uvazovanou
tratovou rychlost a dale zda je vyhovujici unosnost (tam kde bylo mozno tento udaj ziskat od
spravce trati). U prostorové prichodnosti bylo zkoumano, zda Sitkové vyhovuje Sifce volnému
mostnimu prufezu (pro rychlost <120km/h plati Sitka VMP 2,5m, pro rychlost >120km/h plati
Sitka VMP 3,0) a dale zda nedoslo k posunu osy koleje. V pfipadé zvySeni tratové rychlosti byla
hodnocena rezerva v zatiZitelnosti stavajicich nosnych konstrukci. Pfi hodnoceni unosnosti
stavajicich konstrukci bylo brano v potaz hlavné hodnoceni stavu konstrukce spravcem traté,
vizualni prohlidka konstrukce zpracovatelem této dokumentace, a pokud byla k dispozici,
hodnota zatizitelnosti konstrukce.

6.1.4 Ocenéni variant

V pfipadech, ze konstrukce nevyhovovala kritériu Unosnosti, i kritériu prostorové priichodnosti
byla navrzena nova nosna konstrukce ulozena na sanované stavajici spodni stavbé. Cenovy
odhad nové nosné konstrukce a sanace spodni stavby je 70 000KE/m2 plochy nosné
konstrukce.

V pfipadech kde dochazi ke zdvoukolejnéni stavajici trati, je potfeba stavajici nosné konstrukce
snést a vybudovat novy dvoukolejny most. Cenovy odhad nového dvoukolejného mostu je
60 000KE&/m2.

Ocenéni jednotlivych variant u jednotlivych mosta je zpracovano do prehledné tabulky, ktera je
soucasti pfilohové Casti této zpravy.
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6.1.5 Podchody

Kromé Uprav &i prestaveb stavajicich mostnich objektl jsou ve vybranych Zelezni¢nich stanicich
a zastavkach v nékterych variantach nové navrhovany pfistupy na nastupisté podchodem.
Rozsah navrhovanych podchodd vcéetné jejich délky a zpuUsobu vyusténi je uveden
v nasledujicich tabulkach. Pismenem R je oznacena rampa (Sikmy chodnik), pismem V vytah
s pfisluSnym pocétem kusu. Ke kazdé rampé ¢i vytahu nalezi zaroven i schodisté.

varianty

stanice/vyhybna/odbocka/zastavka

A2

A3

odb./zast.

Libice nad Cidlinou

vyh./odb.

zst. Velky Osek, obvod Kanin

zast.

Sany

Zst.

Dobsice nad Cidlinou

v

zst.

Chotovice

Zst.

Prevysov

28m + 2xR

odb.

Zst. PfevySov, obvod odb. Kfinecka

Zst.

Chlumec nad Cidlinou

28m + 2xR

28m + 2xR

28m + 2xR

28m + 2xR

Zst./zast.

Nové Mésto nad Cidlinou

Zst.

Karanice

26m + 2xR

zast.

Kratonohy

Zst.

Dobfrenice

zast.

Lhota pod Lib¢any

Zst.

Praskacka

odb.

Placice

zast.

Hradec Kralové-Kukleny

Zst.

Hradec Kralové hl.n.

stavajici

stavajici

stavajici

stavajici

Tabulka 6.1 — PODCHODY - usek Velky Osek - Hradec Kralové hl.n. (usek A)

stanice/vyhybna/odbocka/zastavka

varianty

B1

B2

B3

B4

zast.

Hradec Kralové zastavka

Zst.

Hradec Kralové-Slezské Predmeésti

12m + 2xR

12m + 2xR

12m + 2xR

12m + 2xR

odb./z.

Blesno

Zst.

Trebechovice pod Orebem

14m + 3xR

14m + 3xR

24m + 3xR

zast.

Petrovice nad Orlici

Zst.

Tynisté nad Orlici

stavajici

stavajici

stavajici

stavajici

zast.

Zdar nad Orlici

Zst.

Borohradek

18m + 2xV

zast.

Cermnad nad Orlici zastavka

Zst.

Cermnad nad Orlici

zast.

Plchtvky

odb./Zst.

Ujezd u Chocné

Zst.

Chocen

stavajici

stavajici

stavajici

stavajici

Tabulka 6.2 — PODCHODY - usek Hradec Kralové hl.n. — Chocer (Usek B)
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6.2 Zabezpecovaci zafizeni — stavajici stav

V nasledujicich kapitolach se popsan stavajici stav zabezpe€ovaciho zafizeni, ktery slouzi jako
zakladni podklad pro uréeni navrhu zabezpefovaciho zafizeni v jednotlivych projektovych
variantach této studie.

6.2.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Stanicni zabezpe€ovaci zafizeni je az na vyjimky za hranici moralni a technické Zzivotnost.
Zarizeni neumoznuje aplikaci modernich systému fizeni a zabezpeceni dopravy, jako je napf.
dalkové ovladani nebo systém ERTMS/ETCS.

Pfehledné je stavajici stav stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni v useku Chocen — Velky osek
zobrazen v nasledujici tabulce. Z tabulky je patrné, Ze nejstarsi zafizeni bylo uvedeno v roce
1948 v ZST Hradec Kralové Slezské Predmésti a nejnovéjsi v roce 2002 v ZST Trebechovice
pod Orebem. Rozptyl aktivace jednotlivych zafizeni je tedy vice jak 50 let. Podrobnéji je stani¢ni
zabezpeCovaci zafizeni popsano v nasledujicich kapitolach.

Nazev dopravny Kategorie | Typ zafizeni Uvedeni do
zarizeni provozu

ZST Choceri 3. kategorie | Elektronické ESA 11 2004
ZST Ujezd u Chocné 2. kategorie | Elektromechanické 1969
ZST Cermna nad Orlici 2. kategorie | Mechanické 1958
ZST Borohradek 2. kategorie | Elektromechanické 1987
ZST Tynisté nad Orlici 2. kategorie | Elektromechanické 1961
ZST Tkebechovice pod Orebem 3. kategorie | Elektronické K 2002 2002
ZST Hradec Kralové Slezské | 2. kategorie | Elektromechanické 1948
predmeésti

ZST Hradec Kralové hlavni nadrazi 2. kategorie | Elektromechanické +

Reléové

Odb. Placice 3. kategorie | Hybridni K 2000 2003
ZST Praskacka 3. kategorie | Reléové SSSR 1965
ZST Dobfenice 3. kategorie | Hybridni K 2000 1999
ZST Karanice 3. kategorie | Hybridni K 2000 2000
ZST Nové Mésto nad Cidlinou 3. kategorie | Reléové SSSR 1966
ZST Chlumec nad Cidlinou 3. kategorie | Reléové AZD 71 1989
ZST Prevysov 2. kategorie | Elektromechanické 1973
Vyh. Chotovice 3. kategorie | Reléové SSR 1966
Dobsice nad Cidlinou 3. kategorie | Reléové AZD 71 1996
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ZST Ujezd u Chocné

Stanice je zabezpeCena staniénim zabezpelovacim zafizenim 2. kategorie typu
elektromechanické stavédlo vzor 5007. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1969 a v roce
1997 doslo k jeho rekonstrukci. Zafizeni je mistné ovladano z ustfedniho stavédla v dopravni
kancelafi. Ve stanici jsou zfizena svételna navéstidla platna pro pfislusnou kolej. Vyhybky do
dopravnich koleji jsou vybaveny rozieznymi elektromotorickymi pfestavniky. Vyhybka do
manipulacni koleje je zabezpe€ena vyménovym zamkem se zavislosti na odvratné vykolejce.
Vysledny kli¢ zavislosti je kontrolovan ve stavédlovém pfistroji. Pro indikaci prajezdu vlaku jsou
v lichém zahlavi zfizeny kolejové obvody. Ve zbytku koleje jsou pak zfizeny izolované kolejnice.
V obvodu stanice se nachazi Zelezni¢ni prfejezdy P4866 a P4867.

ZST Cermna nad Orlici

Stanice je zabezpelena staniCnim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie typu mechanické
stavédlo vzor 5007. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1958 a v roce 1974 doslo k jeho
rekonstrukci. Zafizeni je mistné ovladano z ustfedniho stavédla v dopravni kancelafi. Ve stanici
jsou zfizena mechanicka navéstidla platna pro pfisluSnou kolej a jedno svételné odjezdové
v hlavni koleji v lichém sméru. Vyhybky jsou vybaveny mechanickymi zavorniky. Mechanickym
zavornikem je vybavena i vykolejka zajistujici bo¢ni ochranu vlakovych cest. Ve stanici nejsou
zfizeny prostfedky indikace prUjezdu vlaku. V obvodu stanice se nachazi zelezni¢ni prejezd
P4873.

ZST Borohradek

Stanice je zabezpe€ena staniénim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie typu
elektromechanické stavédlo. Zafizeni bylo uvedeno do provozu 1932 a vroce 1987 proslo
generalni opravou. Zafizeni je ovladano z fidiciho pfistroje Rank. Na obou zhlavich jsou pak
zfizena zavisla stavédla vzor 5007. Ve stanici jsou zfizena svételnd navéstidla platna pro
pfislusnou kolej. Sefadovaci navéstidlo Se1 ma navic zfizena dvé opakovaci navéstidla.
Vyhybky do dopravnich koleji a cast vyhybek v manipulacnich kolejich jsou vybaveny
rozfeznymi elektromotorickymi pfestavniky. Méné pojizdéné vyhybky do manipulaénich koleji
jsou zabezpec€eny vyménovym zamkem. Pro indikaci prdjezdu vliaku jsou na ¢ermenském zhlavi
pouzity izolované kolejnice a na tyniStském zhlavi kolejové obvody. Kontrola volnosti stani¢nich
koleji neni zajisténa. V obvodu stanice se nachazi zelezni€ni prejezdy P4876 a P5079.

ZST Tynisté nad Orlici

Stanice je zabezpe€ena staniénim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie typu
elektromechanické stavédlo. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1961 a v souCasnosti
probiha rekonstrukci souvisejici se zfizenim ostrovnich nastupist. Zafizeni je mistné ovladano
z stavédlového pfistroje Rank v dopravni kancelafi. Na obou zhlavich jsou pak zfizena zavisla
stavédla vzor 5007. Ve stanici jsou zfizena svételna navéstidla platnd pro pfislusnou kolej.
VétSina vyhybek je v ramci pravé probihajici stavby vybavovana rozfeznymi elektromotorickymi
prestavniky. DalSi vyhybky a vykolejky zajiStujici pfimou bocni ochranu viakovych cest jsou
zabezpeCeny vyménovymi zamky a vysledny kli¢ zavislosti je drzen v elektromagnetickém
zamku v misté zavislosti. Pro indikaci prujezdu vlaku jsou zfizeny izolované kolejnice za krajni
vyhybkou a ve stani¢nich kolejich. V obvodu stanice se nachazi zeleznini prejezdy P4882,
P4024 a P4023.
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V ramci pfipravované samostatné stavby ,Zvy$eni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice —
Solnice, 3. ¢ast” se ve stanici navrhuje zfidit elektronické stavédlo.

ZST Tiebechovice pod Orebem

Stanice je zabezpelena staniCnim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo K 2002. Zafizeni bylo v roce 2002 a do roku 2004 probihal ovéfovaci provoz. Zafizeni
je misté ovladano z pracovisté JOP v dopravni kancelafi. Ve stanici jsou zfizena svételna
navéstidla platna pro pfislusnou kolej. VSechny vyhybky a vykolejky jsou vybaveny rozieznymi
elektromotorickymi pfestavniky. Pro indikaci prajezdu vilaku jsou zfizeny Useky pocitaCu naprav.
V obvodu stanice se nachazi zeleznic¢ni prejezdy P4016 a P4015.

ZST Hradec Kralové Slezské Predmésti

Stanice je zabezpeCena staniénim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie typu
elektromechanické stavédlo. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1948 a vroce 1996
probéhlo ¢asteCnou rekonstrukci. Zafizeni je mistné ovladano ze stavédlového pfistroje Rank
na stavédle stanovisti St. 2. Na tfebechovickém zhlavi je pak zfizeno zavislé stavédlo vzor
5007. Ve stanici jsou zfizena svételna navéstidla platna pro pfislusnou kolej. VSechny vyhybky
a vykolejky jsou vybaveny mechanickymi pfestavniky. Vyhybky v hlavni koleji jsou navic
vybaveny mechanickymi zavorniky. Pro indikaci prijezdu viaku jsou zfizeny izolované kolejnice
v zahlavich stanice. V obvodu stanice se nachazi Zelezni¢ni pfejezd P4006.

ZST Hradec Kralové hlavni nadrazi

Stanice je zabezpeCena kombinaci elektromechanického a reléového stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni. Elektromechanické staniéni zabezpelovaci zafizeni je se dvéma
zavislymi stavédly vzor 5007. Ve stfedni Casti stanice je provozovano reléové provizorni
zabezpecovaci zafizeni typu K2000 s ovladanim z JOP umisténém v dopravni kancelafi. Obé
stavédla jsou fizena prostfednictvim Fidiciho pFistroje z dopravni kancelare.

Zafizeni ma v obvodu St1 na lichém — jiznim zhlavi svételna navéstidla a elektromotorické
prestavniky s vyjimkou €asti pro skupinu koleji 3a-19 kde jsou vyhybky pfestavovany pomoci
dratovodu, a Casti pro staniéni koleje 19-31 ktera ma rucné stavéné vyhybky a skupinové
odjezdové navéstidlo. Tato €ast kolejisté je dostupna z vytazné koleje a Ize na ni rozpoustét
soupravy vilakl pres svazny pahrbek. Na vyhybkach s elektromotorickymi pfestavniky jsou
instalovany dvoupasoveé kolejové obvody. Ve skupiné koleji s mechanickymi pfestavniky jsou
pro kontrolu prujezdu pfi vjezdovych vlakovych cestach instalovany izolované kolejnice u
odjezdovych navéstidel. Zafizeni obvodu St1 je umisténo ve stavédlové ustfedné v budové
stavédla. Stfedni zhlavi ma rovnéz kolejové obvody. Tyto kolejové obvody jsou pouzity i na
staniCnich kolejich. Zafizeni obvodu stfed je umisténo ve stavédlové ustfedné v suterénu
vypravni budovy. V obvodu St2 na sudém — severnim zhlavi jsou pouZita svételna vjezdova i
odjezdova navéstidla ktera jsou pro koleje 25-31 a 51-59 skupinova. Pfestavniky na vyhybkach
jsou elektromotorické a kolejisté je izolovano jednopasovymi kolejovymi obvody 50Hz. Zafizeni
obvodu St2 je umisténo ve stavédlové ustfedné v samostatné budové pobliz stavédla.
V obvodu stanice se nachazi tfi zeleznicni prejezdy P5273, P5210 a P4002.
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Odbocka Placice

Odboc¢ka je zabezpelena staniénim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu hybridni
stavédlo K 2000. Zafizeni bylo uvedeno do provozu vroce 2003 a je dalkové ovladano
z pracovisté JOP v ZST Praskacka. V dopravné jsou zfizena svételnd navéstidla. Odbo&na
vyhybka je vybavena nerozifeznym elektromotorickym prestavnikem. Pro indikaci prijezdu viaku
jsou zfizeny kolejové obvody. V obvodu dopravny se nenachazi zadny zeleznic¢ni pfejezd.

ZST Praskacka

Stanice je zabezpelena staniénim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu reléové
stavédlo vzor SSSR. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1965 a je mistné ovladano
z dopravni kancelare. Zafizeni neumoznuje Ustfedni stavéni posunovych cest. Ve stanici jsou
zfizena svételna navéstidla platna pro pfislusnou kolej. V8echny vyhybky a vykolejky jsou
vybaveny nerozifeznymi elektromotorickymi pfestavniky. Vyjimkou jsou vyhybky v hlavni koleji,
které jsou vybaveny rozfeznymi elektromotorickymi prestavniky se snimaci polohy jazykd. Pro
indikaci prdjezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody. V obvodu stanice se nachazi zeleznicni
prejezdy P3996 a P3995.

ZST Dobfienice

Stanice je zabezpelena staniCnim zabezpecovacim zafizeni 3. kategorie typu hybridni stavédlo
K 2000. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1999 a je mistné ovladano z pracovisté JOP
v dopravni kancelafi. Ve stanici jsou zfizena svételna navéstidla platna pro pfislusnou kolej.
VSechny vyhybky jsou vybaveny rozfeznymi elektromotorickymi prestavniky. Vyjimkou je
vyhybka a vykolejka zajistujici podminky sviceni pozitivni signalizace na pfejezdu P3991, které
jsou zabezpe€eny vyménovymi zamky. Vysledny kli€ zavislosti je drzen v elektromagnetickém
zamku v misté zavislosti. Pro indikaci prijezdu vlaku jsou zfizeny Useky pocitacl naprav.
V obvodu stanice se nachazi jeden Zelezni¢ni pfejezd P3991.

ZST Karanice

Stanice je zabezpeCena stanitnim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu hybridni
stavédlo K 2000. Zafizeni bylo uvedeno do provozu vroce 2000 a je mistné ovladano
z pracovisté JOP v dopravni kancelafi. Ve stanici jsou zfizena svételna navéstidla platna pro
prislusnou kolej. VSechny vyhybky do dopravnich jsou vybaveny rozfeznymi elektromotorickymi
prestavniky. Vyhybky odbocCujici z dopravni koleje ¢. 3 do manipulacnich Kkoleji jsou
zabezpecCeny vyménovymi zamky se zavislosti na odvratné vykolejce. Vysledny kli€ zavislosti je
drzen v elektromagnetickém zamku v misté zavislosti. Pro indikaci prujezdu vlaku jsou zfizeny
useky pocitacl naprav. V obvodu stanice se nachazi dva zelezniéni pfejezdy P3984 a P3983.

ZST Nové Mésto nad Cidlinou

Stanice je zabezpelena staninim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu reléove
stavédlo vzor SSSR. Zafizeni bylo uvedeno do provozu vroce 1966 a ovlada se mistné
z dopravni kancelafe. Ve stanici jsou zfizena svételna navéstidla platna pro pfislusnou kolej.
VSechny vyhybky jsou vybaveny rozieznymi elektromotorickymi pfestavniky. Pro indikaci
prijezdu vilaku jsou zfizeny kolejové obvody. V obvodu stanice se nenachazi zadny Zelezni¢ni
prejezd.
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ZST Chlumec nad Cidlinou

Stanice je zabezpelena staniénim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu reléové
stavédlo AZD 71 s cestovou volbou. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1989 a je mistné
ovladano z dopravni kancelafe. Ve stanici jsou zfizena svételnd navéstidla platna pro
pFislusnou kolej. Vyhybky jsou vybaveny rozfeznymi elektromotorickymi prestavniky. Cast
vyhybek do manipulaénich koleji je zabezpeCena vyménovym zamkem se zavislosti na
pFislusném odvratném prvku. Vysledny Kli¢ zavislosti je drzen v elektromagnetickém zamku
v misté zavislosti. Pro indikaci prijezdu vilaku jsou zfizeny kolejové obvody. V obvodu stanice
se nachazi jeden Zelezni¢ni pfejezd P3980 s hlavni trati. DalSi prejezdy (P10094, P10488,
P3979, P10423, P10422, P10421) se pak nachazi na vleckovych kolejich.

ZST Prevysov

Stanice je zabezpe€ena staniénim zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie typu
elektromechanické stavédlo. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1973. Zafizeni je mistné
ovladano z stavédlového pfistroje Rank v dopravni kancelafi. Na obou zhlavich jsou pak
zfizena zavisla stavédla vzor 5007. Ve stanici jsou zfizena svételnd navéstidla platna pro
pFisluSnou kolej. Vyhybky jsou vybaveny mechanickymi pfestavniky. Vyhybky v hlavni koleji
jsou navic vybaveny mechanickymi zavorniky. Pro indikaci prUjezdu vlaku jsou zfizeny na

zhlavich izolované kolejnice. V obvodu stanice se nachazi dva Zelezni¢ni pfejezdy P3976 a
P3975.

Vyhybna Chot'ovice

Vyhybna je zabezpelena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu reléové
stavédlo vzor SSSR. Zafizeni bylo uvedeno do provozu vroce 1966 a ovlada se mistné
z dopravni kancelafre. Zafizeni neumoZznuje ustfedni stavéni posunovych cest. V dopravné jsou
zfizena svételna navéstidla platnd pro pfislusnou kolej. Vdechny vyhybky jsou vybaveny
rozfeznymi elektromotorickymi prestavniky. Pro indikaci prujezdu vlaku jsou zfizeny kolejové
obvody. V obvodu stanice se nachazi jeden zelezni¢ni prejezd P3974.

Dobsice nad Cidlinou

Stanice je zabezpelena staniCnim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu reléové
stavédlo AZD 71 s cestovou volbou. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1996 a je mistné
ovladano z dopravni kancelafe. Ve stanici jsou zfizena svételna navéstidla platna pro
pFislusnou kolej. VSechny vyhybky jsou vybaveny rozifeznymi elektromotorickymi prestavniky.
Vyjimku tvofi vyhybka odbocujici ze staniCni koleje €. 3, ktera je zabezpeCena vyménovym
zamkem se zavislosti na odvratné vykolejce. Vysledny kli¢ zavislosti je drzen
v elektromagnetickém zamku v misté zavislosti. Pro indikaci prUjezdu vlaku jsou zfizeny

kolejové obvody. V obvodu stanice se nachazi dva zelezni¢ni prejezdy P3971 a P3970.
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6.2.2 Tratova zabezpecovaci zafizeni

Stejné jako stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni je i tratové z velké &asti za hranici moralni a
technické Zivotnosti. Ve velké &asti useku je bezpeénost provozu ponechana vyhradné na
lidském faktoru, tzn. Ze jizdy vlaku jsou zabezpec€eny pouze telefonickym dorozumivanim mezi
vypravCimi pfilehlych dopraven. Piehledné jsou stavajici tratova zabezpeclovaci zafizeni
znazornéna v nasledujici tabulce. Podrobnéji je pak popis stavajiciho tratového
zabezpecovaciho zafizeni v nasledujicich kapitolach.

Nazev useku Kategorie | Typ zafizeni
zarizeni
Chocef — Ujezd u Chocné 3. kategorie | Automatické hradlo AH 88A
Ujezd u Chocné — Cermna nad Orlici - Telefonické dorozumivani SZDC
D1
Cermna nad Orlici — Borohradek - Telefonické dorozumivani SZDC
D1
Borohradek — Tynisté nad Orlici - Telefonické dorozumivani SZDC
D1
Tynist€ nad Orlici — Tfebechovice po | - Telefonické dorozumivani SZDC
Orebem D1
Tfebechovice p. O. — H. K. Slezské | - Telefonické dorozumivani SZDC
Predmésti D1
H. K. Slezské Predmésti — H. K. hlavni | - Telefonické dorozumivani SZDC
nadrazi D1

H. K. hlavni nadrazi — Placdice 3. kategorie | Automatické hradlo AH 88A
Placice — Praskacka 3. kategorie | Automatické hradlo AH 88A
Praskacka — Dobfenice 3. kategorie | Automatické hradlo AH 88A
Dobrenice — Karanice 3. kategorie | Automatické hradlo AH 88A
Karanice — Nové Mésto nad Cidlinou 3. kategorie | Automatické hradlo AH 88A
Nové Mésto n. C. — Chlumec n. C. 3. kategorie | Reléovy poloautoblok
Chlumec n. C. — PfevySov 3. kategorie | Automatické hradlo AH 83
PrevySov — Chotovice - Telefonické dorozumivani
Chotovice — Dobsice nad Cidlinou 3. kategorie | Automatické hradlo AH 83
Dobsice nad Cidlinou — Velky Osek 3. kategorie | Automatické hradlo AH 83
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Navazujici tratové useky

Borohradek — Holice - Telefonické dorozumivani SZDC
D3

Castolovice — Tynisté nad Orlici 3. kategorie | Automatické hradlo

Tynisté nad Orlici — Bolehost 3. kategorie | Automatické hradlo

Placice — Opatovice nad Labem 3. kategorie | Automatické hradlo AH88A

Novy Bydzov — Chlumec nad Cidlinou - Telefonické dorozumivani SZDC
D1

Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové | - Telefonické dorozumivani SZDC
D1

Chocen — Ujezd u Chocné

MezistaniCni Usek je zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo AH 88A bez hradla na trati. Provoz je organizovan dle predpisu SZDC D1.
Obé predveésti vijezdovych naveéstidel jsou svételné. Pro indikaci volnosti Useku jsou pouzity
kolejové obvody. V mezistani¢nim Uuseku se nenachazi Zadné zeleznicni pfejezdy ani zastavky.
Pfiblizné vkm 3,370 je do trati zausténa vleCka ZZN. Odbocna vyhybka je zabezpeCena
vyménovym a odtlatnym zamkem se zavislosti na odvratné vyhybce. Vysledny kli¢ zavislosti je
zdrzen v elektromagnetickém zamku v misté zavislosti.

Ujezd u Chocné — Cermna nad Orlici

Mezistani¢ni usek neni zabezpecéen tratovym zabezpeCovacim zafizeni, ale pouze telefonickym
dorozumivanim dle predpisu SZDC D1. Pfedvést vjezdového navéstidlo do ZST Ujezd u
Chocné je svételna, predvést viezdového navéstidlo do Cermné n. O. je mechanické. V useku
se nenachazi zadné prostfedky indikace volnosti Useku. V mezistani¢nim Useku se nachazi
celkem Sest Zelezni¢nich prejezdl (P4867, P4869, P4869, P4870, P4871, P4872) a zastavka
Plchavky (km 7,553).

Cermna nad Orlici — Borohradek

Mezistanicni uUsek neni zabezpecen tratovym zabezpeCovacim zafizenim, ale pouze
telefonickym dorozumivanim dle pfedpisu SZDC D1. Piedvésti vijezdovych navéstidel jsou
svételné. Dale se v Useku nachazi kryci navéstidlo a jeho predvést, které jsou mechanické.
Usek neni souvisle vybaven prostifedky indikace volnosti, pro spousténi vystrahy na pfejezdech
PZS jsou pouzity kolejové obvody. V mezistani€nim Useku se nachazi dva Zelezni¢ni prejezdy
(P4874 a P4875). Nenachazi se zde zadna zastavka. Pfiblizné v km 14,964 je do trati zausténa
vleéka ZPSV. Odboéna vyhybka je zabezpedena mechanickym zavornikem se zavislosti na
odvratné vyhybce. Odbo¢na vyhybka je vlichém sméru kryta uvedenym mechanickym
navestidlem.

Borohradek — Tynisté nad Orlici

Mezistaniéni Usek neni zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim, ale pouze
telefonickym dorozumivanim dle predpisu SZDC D1. Predvésti vjezdovych navéstidel jsou
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svételné. Pro indikaci volnosti Useku jsou pouzity kolejové obvody. V mezistani¢nim se nachazi
celkem pét Zelezniénich prejezdil (P4877, P4878, P4879, P4880 a P4881) a zastavka Zdar nad
Orlici (km 19,124). Pfiblizné v km 22,265 je do trati zausténa vleCka Ménirna. Odbocna vyhybka
je zabezpecena vyménovymi zamky se zavislosti na odvratné vykolejce. Vysledny kli¢ zavislosti
je drzen v elektromagnetickém zamku v misté zavislosti.

V ramci samostatné pfipravované stavby ,Zvy$eni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice —
Solnice, 3, &ast® se v useku navrhuje noveé tratové zabezpe€ovaci zafizeni typu automatické
hradlo s hradlem na trati.

Tynisté nad Orlici — Trebechovice pod Orebem

Mezistanicni uUsek neni zabezpeCen tratovym zabezpeCovacim zafizenim, ale pouze
telefonickym dorozumivanim dle predpisu SZDC D1. Piedvésti vijezdovych navéstidel jsou
svételné. MezistaniCni usek je rozdélen na dva prostorové oddily navéstidly hlasky Petrovice.
Oddilova navéstidla véetné jejich predvésti jsou rovnéz svételna. Usek neni souvisle vybaven
prostfedky indikace volnosti, pro spousténi vystrahy na pfejezdech PZS jsou pouzity kolejové
obvody. V mezistani€nim Useku se nachazi celkem Sest Zelezninich pfejezdl (P4022, P4021,
P4020, P4019, P4018 a P4017) a zastavka Petrovice nad Orlici (km 46,850).

V ramci samostatné pfipravované stavby ,Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice —
Solnice, 3, ¢ast® se v useku navrhuje nové tratové zabezpelovaci zafizeni typu automatické
hradlo s hradlem na trati.

Trebechovice pod Orebem — Hradec Kralové Slezské Predmésti

Mezistani¢ni Usek neni zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim, ale pouze
telefonickym dorozumivanim dle predpisu SZDC D1. Predvésti vjezdovych navéstidel jsou
svételné. MezistaniCni usek je rozdélen na dva prostorové oddily navéstidly hlasky Blesno.
Oddilova navéstidla véetné jejich predvésti jsou rovnéz svételna. Usek neni souvisle vybaven
prostfedky indikace volnosti, pro spousténi vystrahy na pfejezdech PZS jsou pouZity kolejové
obvody. V mezistani€nim Useku se nachazi celkem sedm Zelezni€nich pfejezdlu a zastavka
BleSno (km 37,745).

Hradec Kralové Slezské Predmésti — Hradec Kralové hlavni nadrazi

Mezistani¢ni Usek neni zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim, ale pouze
telefonickym dorozumivanim dle pfedpisu SZDC D1. Pfedvésti vjezdovych navéstidel jsou
svetelné. Jako prostiedek pro indikaci volnosti jsou v useku zfizeny kolejové obvody.
V mezistaniénim useku se nachazi celkem tfi ZzelezniCni prejezdy (P4005, P4004 a P4003) a
zastavka Hradec Kralové zastavka (km 31,296). Pfiblizné v km 29,350 je do trati zausténa
vleCka Ménirna. Odboc¢na vyhybka se zabezpeCena vyménovymi zamky se zavislosti na
odvratné vykolejce. Vysledny kli€ zavislosti je drzen v misté zavislosti.

Hradec Kralové hlavni nadrazi - Placice

Mezistani¢ni Usek je zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo AH 88A bez hradla na trati. Pfedvésti vjezdovych navéstidel jsou svételné.
Pro indikaci volnosti Useku jsou pouZity kolejové obvody. V mezistanicnim useku se nachazi
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celkem tfi zeleznicni pfejezdy (P4001, P4000 a P3999) a zastavka Hradec Kralové Kukleny (km
26,277).

Placice — Praskacka

MezistaniCni Usek je zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo AH 88A bez hradla na trati. Pfedvésti viezdovych navéstidel jsou svételné.
Pro indikaci volnosti useku jsou pouzity kolejové obvody. V mezistani¢nim Useku se nachazi
celkem dva Zelezniéni piejezdy (P3998 a P3997) a dofasny stavebni pfejezd. V useku se
nenachazi Zadna zastavka.

Praskacka — Dobrenice

Mezistanicni uUsek je zabezpeCen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo AH 88A bez hradla na trati. Pfedvésti vjezdovych navéstidel jsou svételné.
Pro indikaci volnosti Useku jsou pouzity Useky pocitacl naprav. V mezistani€nim Useku se
nachazi celkem tfi zelezni¢ni prejezdy (P3994, P3993 a P3992) a zastavka Lhota pod Libo&any
(km 17,873).

Dobienice — Karanice

Mezistani¢ni Usek je zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo AH 88A s hradlem na trati. VSechna navéstidla jsou svételna. Vystroj
automatického hradla Kratonohy je umisténa v budové stejnojmenné zastavky. Pro indikaci
volnosti useku jsou pouzity kolejové obvody. V mezistanicnim useku se nachazi celkem Sest
zelezni€nich prejezdd (P3990, P3989, P3988, P3987, P3986 a P3985) a zastavka Kratonohy
(km 11,639).

Karanice — Nové Mésto nad Cidlinou

MezistaniCni uUsek je zabezpeCen tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo AH 88A bez hradla na trati. Pfedvésti vjezdovych navéstidel jsou svételné.
Pro indikaci volnosti Useku jsou pouZity kolejové obvody. V mezistani¢nim Useku se nachazi
celkem dva zelezni¢ni prejezdy (P3982 a P3981), nenachazi se zde zadna zastavka.

Nové Mésto nad Cidlinou — Chlumec nad Cidlinou

MezistaniCni usek je zabezpecen tratovym zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie typu reléovy
poloautoblok doplnény o kontrolu volnosti trati sjednoduchym tratovym souhlasem.
MezistaniCni usek je tvofen jednim prostorovym oddilem. Pfedvésti vjezdovych navéstidel jsou
svételné. Pro indikaci volnosti useku jsou pouzity kolejové obvody. V mezistani¢nim useku se
nenachazi Zadny Zelezni¢ni pfejezd ani zastavka.

Chlumec nad Cidlinou — PfrevySov

MezistaniCni usek je zabezpeCen tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo AH 83 bez hradla na trati. Pfedvésti vjezdovych navéstidel jsou svételné.

Pro indikaci volnosti Useku jsou pouzity kolejové obvody. V mezistani¢nim Useku se nachazi
dva zeleznicni pfejezdy (P3978 a P3977), nenachazi se zde zadna zastavka.
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PrevySov — Chot'ovice

Mezistaniéni Usek neni zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim, ale pouze
telefonickym dorozumivanim dle predpisu SZDC D1. Predvésti vjezdovych navéstidel jsou
svételné. MezistaniCni usek neni vybaven prostfedky indikace volnosti, nenachazi se zde zadny
zeleznicni prejezd ani zastavka.

Chot'ovice — Dobsice nad Cidlinou

MezistaniCni Usek je zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo AH 83 bez hradla na trati. Pfedvésti vjezdovych navéstidel jsou svételné.
Pro indikaci volnosti useku jsou pouzity kolejové obvody. V mezistani¢nim useku se nachazi
dva zeleznicni pfejezdy (P3973 a P3972), nenachazi se zde zadna zastavka.

Dobsice nad Cidlinou — Velky Osek

Mezistani¢ni Usek je zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo AH 83 bez hradla na trati. Pfedvésti vjezdovych navéstidel jsou svételné.
Pro indikaci volnosti useku jsou pouzity kolejové obvody. V mezistani¢nim useku se nachazi
dva Zeleznicni pfejezdy (P3969 a P3968) a zastavka Sany (km 4,830).

Borohradek — Holice

Mezistani¢ni Usek neni zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim, ale pouze
telefonickym dorozumivanim dle pfedpisu pro zjednodu$eni fizeni drazni dopravy SZDC D3.
V mezistanicnim Useku se nachazi celkem jedenact ZelezniCnich prejezdl, které jsou
zabezpeceny pouze vystraznym kfizem.

Castolovice — Tyni$té nad Orlici

MezistaniCni usek neni v souCasnosti zabezpeCen Zzadnym tratovym zabezpeCovacim
zarizenim. Je v8ak v realizaci stavba, ktera v useku zfizuje tratové zabezpeCovaci zafizeni 3.
kategorie typu automatické hradlo s hradlem na trati. Pro indikaci volnosti useku budou zfizeny
useky pocitacl naprav. V Useku se nachazi celkem Sest Zelezni¢nim prejezdl zabezpelenych
svételnym prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim.

Tynisté nad Orlici — Bolehost’

MezistaniCni uUsek neni v sou€asnosti zabezpeCen 2Zadnym tratovym zabezpecovacim
zafizenim. Ve fazi pfipravné dokumentace je v sou€asnosti stavba navrhujici v useku tratové
zabezpeCovaci zafizeni typu automatické hradlo bez hradla na trati. V mezistani¢nim useku se
nachazi jeden ZeleznicCni prejezd, ktery je v souCasnosti zabezpeCen pouze vystraznymi kfizi,
ale vramci souvisejici stavby je navrzeno jej zabezpelit svételnym prfejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim.

V rdmci samostatné pfipravované stavby ,Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice —
Solnice, 3, ¢ast se v useku navrhuje nové tratové zabezpeCovaci zafizeni typu automatické
hradlo.

Pla€ice — Opatovice nad Labem

MezistaniCni usek je zabezpecCen tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo AH 88A bez hradla na trati. Pro indikaci volnosti useku jsou zfizeny kolejové
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obvody. V mezistani€nim Useku se nachazi jeden Zzelezni¢ni prejezd, ktery je zabezpecen
pouze vystraznymi kfizi.
Novy Bydzov — Chlumec nad Cidlinou

Mezistanicni Usek neni zabezpelen tratovym zabezpeCovacim zafizenim, ale pouze
telefonickym dorozumivanim dle predpisu SZDC D1. V mezistaniénim tseku se nachazi celkem
dvanact Zelezniénich prejezdu. Ctyfi z nich jsou zabezpe&eny pouze vystraznymi kfiZi, ostatni
jsou pak zabezpecleny svételnym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim.

Chlumec nad Cidlinou — Méstec Kralové

Mezistanicni uUsek neni zabezpeCen tratovym zabezpeCovacim zafizenim, ale pouze
telefonickym dorozumivanim dle pfedpisu SZDC D1. V mezistaniénim Useku se nachazi celkem
dvanact Zelezni¢nich prejezdl zabezpecenych pouze vystraznymi kFizi.
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6.2.3 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

V feSené oblasti stavby se nachazi velky pocet zelezniCnich prejezdd. VétSina prejezdu je
zabezpeCena svételnym pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Jako pfejezdove
zabezpedovaci zafizeni je pouzito vétSinou prejezdové zabezpedovaci zafizeni AZD 71
s dobou aktivace v poloviné 80-tych let minulého stoleti.

Reseny usek Chocen — Hradec Kralové — Velky Osek
Oznaceni TFfida komunikace = Kategorie Typ zafizeni Rok

aktivace

ZST Velky Osek

4,792 P3968 1. tF. /3289 PZS 3ZBI Hybrid 1974
SSSR/AZD 71

Zast, Sany

5,711 P3969 1. tF. /32812 PZS 3ZNI Hybrid 1974
SSSR/AZD 71

6,545 P3970 1. tf. /32813 PZS 3ZNI AZD 71 1996

ZST Dobsice nad Cidlinou

7,768 P3971 Ugelova kom. PZS 3SNI AZD 71 1996

8,427 P3972 . tF. /32818 PZS 3SBI AZD 71 1976

9,011 P3973 Il. tF. /328 PZS 3ZBI AZD 71 1976

Vyhybna Chot'ovice

12,321 P3974 Ugelova kom. PZS 3SNI SSSR 1970

17,971 P3975 1. tF. /32734 PZM 2 - -

ZST Prevysov

19,007 P3976 Ugelova kom. PZM 1 - -

20,620 P3977 . tF. /32414 PZS 3SNI AZD 71 1974

21,720 P3978 Mistni kom. PZS 3SNI AZD 71 1974

ZST Chlumec nad Cidlinou

23,137=0,324 | P3980 | I tF. /327 | PZS 3SNI | AZD 71 | 1989

ZST Nové Mésto nad Cidlinou

5,915 P3981 Mistni kom. PZS 3SBI AZD 71 2000

7,202 P3982 Ugelova kom. kFize - -

7,578 P3983 1. tF. /32728 PZS 3ZBI AZD 71 2000

ZST Karanice

8,425 P3984 . tF. /32731 PZS 3SBI AZD 71 2000

9,330 P3985 Ugelova kom. kiize - -

9,793 P3986 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 2000

10,174 P3987 Ugelova kom. kiize - -

11,614 P3938 . tF. /32313 PZS 3ZBI AZD 71 2000

Zast. Kratonohy

12,060 P3989 Ugelova kom. kiize - -

13,572 P3990 1. tF. /323 PZS 3ZBI AZD 71 1999

ZST Dobienice

15,206 P3991 . tF. /32316 PZS 3ZBI AZD 71 1999

16,645 P3992 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD EA 2006

17,837 P3993 . tF. /32319 PZS 3ZBI AZD EA 2006

Zast. Lhota pod Libocany

18,707 P3994 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD EA 2006

19,632 P3995 Ugelova kom. PZS 3SNI AZD 71 1987

ZST Praskacka

20,918 P3996 1. tF. /32326 PZS 3ZNI AZD 71 1987

21,907 P3997 . tF. /32326 PZS 3ZBI AZD 71 1987

22,462 P3998 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 1990
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22,865 | dogasny | Ugelova kom. | PZS 3SNI | AZD RE | 2006
Odbocka Placice
25,119 P3999 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 1986
26,195 P4000 Mistni kom. PZS 3SBI AZD 71 1986
Zast. Hradec Krélové Kuleny
26,736 | P4001 | Mistni kom. | PZS 3SNI | AZD 71 | 1986
ZST Hradec Kralové hl. n.
ZST Hradec Kralové hl. n.
29,133 P4003 Ugelova kom. PZS 3ZNI AZD 71 1985
29,340 P4004 Mistni kom. PZS 2ZNI AZD 71 1985
Zast. Hradec Kralové
30,918 P4005 . tf. /2997 PZS 3ZNI AZD 71 1985
31,590 P4006 Mistni kom. PZM 1 -
ZST Hradec Kralové — Slezské Predmésti
33,710 P4007 Ugelova kom. kfize - -
34,004 P4008 Ugelova kom. kfize - -
37,735 P4010 Ugelova kom. PZS 2SNI AZD 71 1985
Zast. Hradlo Blesno
39,022 P4011 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 1976
39,319 P4012 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 1976
39,577 P4013 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 1976
40,320 P4014 . tF. /29822 PZS 3ZNI AZD 71 1976
40,885 P4015 Mistni kom. PZS 3SNI AZD 71 1976
ZST Tiebechovice pod Orebem
41,692 P4016 Mistni kom. PZS 3ZNI AZD 71 1974
42,042 P4017 1. tF. /298 PZS 3SNI AZD 71 1974
42,450 P4018 Mistni kom. PZS 3SNI AZD 71 1974
43,446 P4019 Mistni kom. PZS 3SBI AZD 71 1974
44,688 P4020 Ugelova kom. PZM 2 - 1945
46,262 P4021 Ugelova kom. PZM 1 - 1945
46,838 P4022 Mistni kom. PZS 3SBI AZD 71 1994
Zast. Hlaska Petrovice nad Orlici
49,172 | P4023 | Mistni kom. | PZS 2ZNI | AZD 71 | 1985
ZST Tyni$té nad Orlici
50,303=23,117 | P4024 Mistni kom. PZS 3ZNI AZD 71 1982
22,660 P4882 Mistni kom. PZS 3ZNI AZD 71 1982
22,364 P4881 Mistni kom. PZS 3SBI AZD 71 1982
20,340 P4880 1. tt. /305 PZS 3ZBI AZD 71 1984
19,845 P4879 Mistni kom. PZS 3SBI AZD 71 1984
19,132 P4878 Mistni kom. PZS 3SBI AZD 71 1984
Zast. Zd'ar nad Orlici
18,783 | P4877 | Mistni kom. | PZS 3SBI | AZD 71 | 1984
ZST Borohradek
15,977 P4876 1. tf. /3055 PZS 2SNI AZD 71 1991
14,025 P4875 Ugelova kom. kiize - -
12,330 P4874 Ugelova kom. PZS 3SBI vUD 2005
ZST Cermna nad Orlici
10,827 P4873 1. tf. /3059 PZM 1 : =
10,482 P4872 Mistni kom. kfize - -
9,963 P4871 Ugelova kom. kiize - -
9,143 P4870 Ugelova kom. kiize - -
7,891 P4869 Ugelova kom. PZM 1 - -
7,536 P4868 Ugelova kom. PZM 2 - -
Zast. Plchavky
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6,765 | P4867 [ 11l. t¥. /30510 | kiize | - [ -
ZST Ujezd u Chocné
5,862 | P4866 | Ugelova kom. | PZS 3SNI | AZD 71 | 1997
ZST Chocen
Poznamka: V tabulce jsou barevné odliSeny Zelezni¢ni prejezdy v obvodu stanice.

Pozn.: V planu na rok 2015 je vystavba PZZ v km 7,202, 9,330, 10,174 a 12,060, tedy

vrv o

odstranéni kfizU z celého useku Velky osek — Hradec Kralové.

ZST Chlumec nad Cidlinou

3,459 P4564 Ugelova kom. kiize - -
5,190 P4565 Ugelova kom. kiize - -
5,690 P4566 Ugelova kom. kiize - -
Zast. Lov¢éice obec

6,142 P4567 [l. tF. /32415 kiize - -
6,712 P4568 Ugelova kom. kiize - -
7,325 P4569 Il tf. /32822 kiize - -
Zast. Slibovice

8,042 P4570 Ugelova kom. kiize - -
9,040 P4571 . tF. /32820 kiize - -
9,530 P4572 Mistni kom. kfize - -
Zast. Bérunice

9,643 P4573 [l tF. /32820 kiize - -
10,383 P4574 I tF. /3249 kiize - -
11,488 P4575 Ugelova kom. kiize - -
ZST Méstec Kralové

ZST Chlumec nad Cidlinou

23,765 P4432 Ugelova kom. PZS 3SNI AZD 71 1989
25,353 P4433 Ugelova kom. kFize - -
27,080 P4434 Ucelova kom. kfize - -
Zast. Lukova

27,285 P4435 [l t¥. /32737 PZS 3SBI EA-V 2010
27,946 P4436 Ugelova kom. kFize - -
29,170 P4437 1. t. /32738 PZS 3SBI AZD 71 1976
29,586 P4438 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 1976
Zast. ZachraStany

30,045 P4439 [l tf. /32740 PZS 3SBI AZD 71 1976
30,231 P4440 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 1976
31,096 P4441 Ugelova kom. k¥ize - -
31,841 P4442 I. tF. /327 PZS 3ZBlI AZD 71 1998
32,657 P4443 Mistni kom. PZS 3ZNI

ZST Novy Bydzov

Odbocka Placice

2,040 | P4096 | Mistni kom. | k¥ize - -
ZST Opatovice nad Labem

ZST Tynisté nad Orlici

27,806 | P5080 | Ugelova kom. | kFize - -
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ZST Bolehost’
ZST Tynisté nad Orlici
51,449 P4025 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 1975
52,142 P4026 I. t. /304 PZS 3ZBI AZD 71 1975
Zast. Lipa
53,277 P4027 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 1975
53,750 P4028 Ugelova kom. PZS 3SBI AZD 71 1975
54,650 P4029 [l tf. /30432 PZS 3ZBI AZD 71 1975
Zast. Cestice
55,850 | P4030 | Il tF. /3209 | PZS 3ZBI | AZD 71 | 1975
ZST Castolovice
ZST Borohradek
46,631 P5079 Mistni kom. krize - -
46,454 P5078 Mistni kom. kiize - -
45,806 P5077 Ugelova kom. kiize - -
44,621 P5076 Ugelova kom. kiize - -
44,150 P5075 Ugelova kom. kiize - -
43,426 P5074 Ugelova kom. kiize - -
42,472 P5073 [l t¥. /3183 kiize - -
Zast. Holice
41,736 P5072 [l t¥. /3185 kiize - -
40,853 P5071 Ugelova kom. kiize - -
40,258 P5070 Ugelova kom. kiize - -
39,893 P5069 Ugelova kom. kiize - -
39,266 P5068 Ugelova kom. kiize - -
ZST Holice
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6.3 Navrhovany stav zabezpecovaciho zafizeni

6.3.1 Koncepce navrzeného reSeni

V ramci stavby se navrhuje zfizovat zasadné elektronické typy zabezpe€ovaciho zafizeni, které
se dle TNZ 342620 tadi do 3. kategorie. Navrzené zafizeni musi umoZfiovat nasazeni
dalkového ovladani a dalSich nadstavbovych systémi umozniujicich efektivné Fidit a
organizovat drazni dopravu. SoucCasné€ musi umoznit zfidit Uvazky na stavajici systémy
zabezpeCovaciho zafizeni v dopravnach, které jsou vedlejSimi dopravnam na hlavni trati.

Vnitfni ¢ast technologického zafizeni se pfednostné navrhuje do samostatnych technologickych
objektt, které budou umistovany na pozemky SZDC s. o. Stavajici technologické prostory se
navrhuje vyuzivat pouze v pfipadé, Ze jejich vlastnikem je SZDC s. 0. a po fadném posouzeni
jejich stavu a vySe investi¢nich nakladd na adaptaci prostor pro umisténi nové technologie.

Staniéni zabezpeéovaci zafizeni typu elektronické stavédlo

Pro potfeby stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni bude v nasledujicich kapitolach zasadné
uvazovano s elektronickym stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim (elektronickym stavédlem) 3.
kategorie, které odpovida pozadavkim predpisi evropské unie a dalSim platnym i
pfipravovanym dokumentim.

Elektronické stavédlo muze byt podle pozadavkil budouciho uzivatele vybaveno vice
obsluznymi pracovisti. Tato pracovisté se pfednostné zfizuji jako rovnocenna, pfi€emz jejich
funkéni rozliSeni je dano kategorii opravnéni personalni identifikacni karty (PIK).

Elektronické stavédlo je schopno pfipojeni k dalkovému ovladani nebo k jinym pocitacovym
aplikacim, kterymi mohou byt informaéni nadstavby rGznych typl. Elektronické stavédlo
zobrazuje Cisla vlakl a umoznuje s nimi zakladnich operaci. Soucasti elektronického stavédla
muze byt napf. provozni aplikace pro vedeni dopravni dokumentace elektronickym zpisobem,
coz mlze obsahovat modul elektronického vedeni dopravni dokumentace, modul na zpracovani
planovaného grafikonu, modul na vyhodnocovani spinéného grafikonu. Vedeni dopravni
dokumentace a dal§i moduly Ize zfidit i na Urovni dalkového ovladani.

Obréazek 6-1 : llustracni obrazek stavédlové ustfedny a dopravni kancelare elektronického
stavédla
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Elektronické stavédlo integruje cCinnosti souvisejici s technickou diagnostikou zafizeni.
Technicka diagnostika ma dvé zakladni soucasti: stavovou diagnostiku systému a diagnostiku
méfici. Diagnostika systému je nedilnou soucasti kazdého elektronického stavédla. Obsahuje
archiv udalosti, z néhoz lze zpétné kontrolovat Cinnost zafizeni i obsluhy. Vyuzit Ize i k
vyhledavani pfi¢in poruch zafizeni a k lokalizaci vadnych dil.

Nadstavbou diagnostiky systému je diagnostika méfici, ktera neni povinnou soucasti systému a
zfizuje se podle pozadavkl budouciho uzivatele. Zahrnovat mize konkrétni Ciselna méreni
hodnot napdjecich napéti a izolatnich stavl va&i zemi, napajecich soustav i vybranych
nerozvétvenych soustav.

Stani¢ni zabezpecéovaci zafizeni typu decentralizované ES

Tato koncepce zafizeni vyuzivd moznost zfidit jednu Fidici urovenn vySe popsaného
elektronického stavédla pro vice stanic. Vznika tak oblast fidici (plnohodnotné) a Fizenych
(ziednodusenych) ZST. Pfiéemz v fidici stanici je zfizeno kompletni elektronické stavédio a ve
stanici fizené se pak zfizuje pouze vykonna €ast a rozhrani k venkovnim prvkam.

Rizena stanice je ovladana ze stanice hlavni, kde je zFizeno pracovi$té JOP, ptipadné je fizena
dalkové z dispelerského pracovisté. Ve stanici je pro pfipady poruchy zabezpe€ovaciho
zarizeni mozné zfidit a zpravidla se zfizuje kolejova deska, ze které je mozné stavét jednotlivé
vlakové cesty.

Propojeni fidici a fizenych stanic je nutné zajistit pomoci optické kabelizace. Propojeni
jednotlivych ZST optickym kabelem je v8ak v soudasnosti zcela standardni nebot toto
pfenosové meédium vyuzivaji i dalSi systémy podilejici se na Fizeni a organizovani Zelezni¢ni
dopravy.

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni typu automatické hradlo

V pfipadé Ze bude v nasledujicich kapitolach uvedeno pouziti tratového zabezpe&ovaciho
zarizeni typu automatické hradlo, je zasadné uvazovano s reléovym zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie, které odpovida pozadavkim pfedpisG evropské unie a dalSim platnym i
pfipravovanym dokumentdm. Zafizeni umoziiuje mezistani¢ni usek rozdeélit na dva prostorové
oddily vloZzenim oddilovych navéstidel.

Vnitfni &ast automatického hradla se v dopravnach s kolejovym rozvétvenim pfednostné
umistuje do stavédlovych ustfeden. Na trati se umistuje do reléovych domkda, reléovych skfini
nebo jinych vhodnych objektl v daném misté.

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni typu elektronicky autoblok

V pfipadé Ze bude v nasledujicich kapitolach uvedeno pouziti tratového zabezpelovaciho
zafizeni typu automaticky blok, je zasadné uvazovano s elektronickym tratovym
zabezpec€ovacim zafizenim (elektronicky autoblok) 3. kategorie, které odpovida poZadavkim
predpisu evropské unie a dalSim platnym i pfipravovanym dokumentim.

Systém elektronického autobloku je interné pétiznakovy centralizovany systém elektronického
automatického bloku s tfiznakovou optickou navéstni soustavou. Vzdalenosti mezi stavédlovymi
ustfednami mohou byt v rozmezi 8 km az 14 km, aniz by bylo nutné budovat jakykoliv mezilehly
objekt pro lokalizaci pfedmétného zafizeni. Systém elektronického autobloku je tedy plné
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centralizovany, coz znamena, Ze na trati mimo venkovni &asti vystroje kolejovych obvodl a
oddilovych navéstidel neni lokalizovana zadna dalSi vniténi technologicka ¢ast zafizeni.

Systém elektronického autobloku je vybaven subsystémem diagnostiky.
Piejezdové zabezpecovaci zarizeni

Pro potfeby prejezdového zabezpelovaciho zafizeni bude v nasledujicich kapitolach zasadné
uvazovano s elektronickym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim, které odpovida
pozadavkim predpisU evropské unie a dalSim platnym i pfipravovanym dokumentim.

Elektronické pfejezdové zabezpelovaci zafizeni je urCeno k zabezpec€eni uroviiového kFizeni
pozemni komunikace s jedno nebo vicekolejnou zelezniéni trati. Informace o stavu zafizeni je
mozné prfenést bezpetné po telefonni lince do dopravny na Fidici stanici elektronického
pfejezdu, ktera umoznuje kromé zobrazeni informaci bezpecné dalkové ovladani prejezdi
(napf. uzavfeni, nouzové otevieni). Vazba na stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni umoziuje
prenos indikaci od elektronického pfejezdu do stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni a ovladani
elektronického prejezdu ze staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni. Ridici stanice umozriuje
napojeni az osmi elektronickych prejezdu.

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

VSechny vySe popsané systémy zabezpeCovaciho zafizeni umoznuji zavedeni systému
dalkového ovladani. Tento systém je zaroven zakladnim kamenem pro dalSi nadstavbové
systémy jako je napf. automatické stavéni vlakovych cest (ASJC) nebo evropsky zelezni¢ni
fidici a zabezpelovaci systém (ETCS).

V cilovém stavu se predpoklada, ze toto Zelezni¢ni rameno bude dalkové ovladano z CDP
Praha.

Systém dalkového ovladani zabezpefovaciho zafizeni je zahrnut do propoctu investiéni
naro¢nosti samostatné jako Cast liniového technologického vybaveni traté (spole¢né se
systémem ETCS a GSM-R).

Vlakovy zabezpeéovaé

V soucasnosti neni vieSeném useku zfizen zadny vlakovy zabezpecCovaé. S ohledem na
skuteCnost, Ze se projektové varianty predpoklada zvySeni maximalni tratové rychlosti ve
vybranych usecich az na rychlost 160 km/h, je nutné v Useku sledovat zfizeni vlakového
zabezpecCovace. S ohledem tuto skuteCnost a zamér trat' vyuzivat pro nakladni dopravu jako
odklonovou trasu pro 1. tranzitni Zelezni¢ni koridor se zasadné doporucuje sledovat v tomto
useku zfizeni evropského vlakového zabezpelovate ERTMS/ETCS drovné L2. Tento navrh se
opira i o skuteCnost, Ze v pfipadé staveb spolufinancovatelnych z prostfedk( Evropské unie je
sice mozné rozSifovat narodni typy vlakového zabezpecovacle, ale hrazené z vlastnich zdroja
mimo prispévek evropskych fondii. Nehledé na skuteénost, Ze v CR b&zné uzivany narodni
vlakovy zabezpeCoval LS je v souCasnosti zastaraly a poskytuje pouze omezené funkce
poplatné dobé vzniku.

6.3.2 Navrhované zabezpecovaci zarizeni - obecné

Ve vSech stanicich se navrhuje zfidit nové staniCni zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie
odpovidajici TNZ 34 2620. V Useku se tedy pfedpoklada pouziti systému Fidicich a Fizenych
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stavédel. Nize uvedena tabulka pfehledné znazorfiuje umisténi fidicich a fizenych stavédel
v jednotlivych stanicich. Vnitfni vystroj nové zfizovanych stavédel bude umisténa do
vytipovanych prostor. Ve stanicich, ve kterych se navrhuje zfidit fizené stavédlo, se navrhuje
zfidit pouze nouzovou dopravni kancelaf, ve které bude zfizena pouze kolejova deska
umoznujici stavéni vlakovych cest na vybrané koleje. Vyhybky do dopravnich koleji budou
vybaveny elektromotorickymi pFestavniky. U vyhybek odboclujicich do manipulaénich koleji
bude zplsob zabezpefeni posouzen v zavislosti na intenzité dopravy. V pfipadé nizsi intenzity
bude vyhybka zabezpetena vyménovym zamkem se zavislosti na pfislusném odvratném prvku.
Vysledny kli€ zavislosti bude drzen v elektromagnetickém zamku. VSechna navéstidla v obvodu
stanice budou svételna, platna pro pfislusnou kole;j.

Ve v8ech tratovych Usecich se navrhuje zfidit nové tratové zabezpefovaci zafizeni 3. kategorie
odpovidajici TNZ 34 2620, tedy automatického hradla a automatického bloku. Obecné Ize fici,
ze v jednokolejnych mezistani¢nich usecich budou zfizovana zejména automaticka hradla, kde
v zavislosti na dopravni technologie dojde pfipadné k rozdéleni na dva prostorové oddily,
v dvoukolejnych Usecich pak je pak navrhovan automaticky blok.

Pro indikaci volnosti Uusekl se navrhuji v celém uUseky pocitacl naprav. Zfizovani kolejovych
obvodl se s ohledem na predpoklad nasazeni systému ETCS L2 neuvazuje i pres riziko, ze
v pfipadé vypadku systému ERTMS/ETCS bude rychlost omezena na maximalné 100 km/h,
nebot’ v pfipadé poruchy pfenosu kodu vlakového zabezpeCovale je rychlost omezena na
stejnou rychlost. To se zaroven tyka i vdech vozidel bez mobilni ¢asti systému ETCS.

Trat’ je navrzeno dalkové ovladat z pracovisté na CDP Praha. Pro pfipad poruchy dalkového
ovladani budou ve vybranych stanicich, u kterych se pfedpoklada pravidelné kfizovani vlaka,
zfizeny desky nouzovych obsluh s fadiCi vyhybek, které zajisti stavéni jizd na pfivolavaci
navésti na vybrané ¢asti kolejisté. V ostatnich stanicich dojde pfi poruse dalkového ovladani
k zapevnéni vyhybek do pfimého sméru a bude zajistén prljezd vlakd po hlavni koleji.

VSemi projektovymi variantami je navrzena rychlost prevysujici rychlost 60 km/h, tzn. zZe
z pohledu platné legislativy neni mozné ponechat na prfejezdech zabezpefeni pomoci
vystraznych kfizd, ale je nutné vSechny prejezdy zabezpecit prejezdovym zabezpeCovacim
zarizenim. Svételna pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni umoziujici zavazani do zfizovaného
tratového zabezpecCovaciho zafizeni budou ponechana stavajici a budou na zafizeni provedeny
pouze upravy ve vnitini ¢asti zafizeni, které zajisti pozadovanou vazbu. S ohledem na
predpokladanou realizaci stavby vroce mezi lety 2020 a 2026 nelze v &innosti ponechat
zarizeni, ktera byla uvedena do provozu dfive nez 2011, tzn. v té dobé starSi 20 let (rok
aktivace zafizeni + roky udrzitelnosti — Zivotnost zafizeni = 2026 + 5 — 20 = 2011). U starSich
zafizeni PZS by toto bylo ekonomicky neefektivni.

S novymi pfejezdovymi zabezpeCovacimi zafizeni je nutné uvazovat i v pfipadé navazujicich
tratovych Usekl. V téchto pfipadech vSak Ize vyuzit vykladu Ministerstva dopravy a pfejezdy
zabezpelené pouze vystraznymi kfizi ponechat zabezpeceny timto zpusobem, pokud v misté
pfejezdu nedojde ke zvySeni maximalni tratové rychlosti. | pfes vyuziti této vyjimky je nutné
uvazovat s Upravami svételnych piejezdovych zabezpeCovacich zafizeni pro zavazani na nové
tratové zabezpecCovaci zafizeni.
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6.3.3 Navrh zabezpecovaciho zarizeni v jednotlivych variantach

Pro potfeby studie byl feSeny Uusek Chocen — Hradec Kralové — Velky Osek rozdélen na dva
useky. Usek Chocef — Hradec Kralové je oznaden jako usek B, Usek Hradec Kralové — Velky
Osek je oznacen jako usek A. Pro kazdy z Useku jsou pak navrzeny Ctyfi varianty feSeni, které
Ize vzajemné kombinovat. Rozlozeni na dva stavebni Useky je vyhodné i z pohledu navrhu
zabezpeCovaciho zafizeni, nebot v Hradci Kralové jsou navrzeny pouze dil¢i upravy, které
budou fedeny pouze upravami stavajiciho zafizeni, a vlastni staniéni zabezpecovaci zafizeni
bude feSeno samostatnou stavbou, tzn., Zze v této stavbé nejsou vy€isleny naklady na vystavbu
noveho stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni ve stanici Hradec Kralové.

Tabulky v nasledujicich kapitolach pfehledné zobrazuji navrh zabezpecovaciho zafizeni
v jednotlivych  stavebnich  usecich v jednotlivych  variantach.  V pfipadé  pouZiti
decentralizovaného elektronického stavédlo je ve sloupci poznamka uvedeno umisténi Fidici
Casti stavédla.

Pro stavebni usek A i B jsou ve vSech variantach navrzeny po tfech fidicich Castech
elektronického stavédla.

e stavebni usek A
o odb. Platice. Pfedpoklada spoleéna fidici ¢ast s elektronickym stavédlem vlastni ZST
Hradec Kralové
o usek Pla¢ice (mimo) — Karanice (véetné). Predpokladd se umisténi fidici ¢asti v ZST
Dobtenice
o Usek Kéranice (mimo) — Velky Osek (mimo). Pfedpokladéd se umisténi fidici ¢asti v ZST
Chlumec n. C.
e stavebni usek B
o usek Chocen (mimo) — Tynisté n. O. (mimo). Predpoklada se umisténi samostatné fidici
asti v ZST Tynisté n. O.
ZST Tyni$té nad Orlici. Pfedpokldda se zfizeni samostatné Fidici ¢asti.
usek Tynisté n. O. (mimo) — Hradec Kralové hl. n. (mimo). Pfedpoklada se umisténi
samostatné fidici ¢asti v ZST Hradec Kralové hl. n.

Jiz od varianty €. 2 je sledovano zvySeni maximalni tratové rychlosti nad 120 km/h. Z tohoto
diivodu musi byt ve stanicich fe$ena vyluka sougasnych jizdnich cest v souladu s TNZ 34 2620
odst. 8.1.1. Dale musi byt vyfeSena problematika viakového zabezpecCovacCe, resp. musi byt
sledovan Casovy horizont nasazeni systému ERTMS/ETCS po dokonceni stavby, nebot se
doporucuje jeho nasazeni samostatnou stavbou, po dokon&eni modernizace celého ramene.

Bez ohledu na zvolenou variantu feSeni musi byt rovnéz feSeno tratové zabezpelovaci zafizeni
v navazujicich tratovych usecich, kde se pfedpoklada nasazeni tratového zabezpelovaciho
zafizeni typu automatické hradlo. SouCasné se stimto zafizenim musi byt feSena i
problematika moznosti zavazani stavajicich prejezdovych zabezpelovacich zafizeni na nové
tratové zabezpecovaci zafizeni a ponechani zabezpeceni pouze pomoci vystraznych kFiza.
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® PRAHA

Varianta A1+B1

Varianta A1+B1 spociva v rekonstrukci tratové koleje a zvySovani rychlosti pouze do 120 km/h
v mistech, kde to je mozné na stavajicim draznim télese. Upravovany jsou Zeleznicni stanice
i tratové useky. Na zakladé konstrukce grafikonl viakové dopravy je ke zdvoukolejnéni navrzen
pouze kratky usek Hradec Kralové Slezské Predmésti — BleSno, a to pfedevsSim z divodu
zajisténi pfepravnich vazeb v Zst. Hradec Kralové hl. n.

Projektova varianta + Gsek: A1

Usek

Navrzené zab. zar.

Poznamka

H. K. hlavni nadrazi — Pladice

Automatické hradlo

bez hradla na trati

Odb. Plagice

Dec. elektronické
stavédlo

H. K. hl. n. (TPC3)

Pladice — Praskacka

Automatické hradlo

bez hradla na trati

ZST Praskacka

Dec. elektronické
stavédlo

Dobrenice

Praskacka — Dobrenice

Automatické hradlo

s hradlem na trati

stavédlo

ZST Dobfienice Elektronické stavédlo Dobrenice
Dobrenice — Karanice Automatické hradlo s hradlem na trati
ZST Karanice Dec. elektronické Dobrenice

Karanice — Nové Mésto n. C.

Automatické hradlo

bez hradla na trati

ZST Nové Mésto nad Cidlinou

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

Nové mésto n. C. — Chlumec n. C.

Automatické hradlo

bez hradla na trati

ZST Chlumec nad Cidlinou

Elektronické stavédlo

Chlumec n. C.

Chlumec n. C. — PfevySov

Automatické hradlo

s hradlem na trati

ZST PrevySov

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

PfevySov — Chotovice

Automatické hradlo

s hradlem na trati

Vyh. Chotovice

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

Chotovice — Dobsice n. C.

Automatické hradlo

s hradlem na trati

ZST Dobsice nad Cidlinou

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

Dobsice n. C. — Velky Osek

Automatické hradlo

s hradlem na trati
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Projektova varianta + Usek: B1

Usek Navrzené zab. zafr. Poznamka

Chocef — Ujezd u Chocné Automatické hradlo s hradlem na trati

ZST Ujezd u Chocné Dec. elektronické Tynisté n. O.
stavédlo (TPC2)

Ujezd u Chocné — Cermna nad Orlici Automatické hradlo s hradlem na trati

ZST Cermna nad Orlici Dec. elektronické Tynisté n. O.
stavédlo (TPC2)

Cermna nad Orlici — Borohradek Automatické hradlo s hradlem na trati

ZST Borohradek Dec. elektronické Tynisté n. O.
stavédlo (TPC2)

Borohradek — Tynisté n. O. Automatické hradlo s hradlem na trati

ZST Tynisté nad Orlici Elektronické stavédlo Tynisté n. O.

(TPC1)

Tynisté n. O. — Trebechovice p. O.

Automatické hradlo

s hradlem na trati

ZST Ttebechovice pod Orebem

Dec. elektronické
stavédlo

H. k. hl. n. (TPC2)

Trebechovice p. O. — Ble$no

Automatické hradlo

s hradlem na trati

Odb. Blesno

Dec. elektronické
stavédlo

H. k. hl. n. (TPC2)

Blesno — H. K. Slezské Predmeésti

Automaticky blok

ZST Hradec Kralové Slezské predmésti

Dec. elektronické
stavédlo

H. k. hl. n. (TPC2)

H. K. Slezské Predmésti — H. K. hlavni
nadrazi

Automatické hradlo

bez hradla na trati
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® PRAHA

Varianta A2+B2

Varianta A2+B2 je z velké &asti shodna s pfedchozi variantou A1+B1. Ze stavebné technického
hlediska je rozdil v rozsahu dvoukolejnych useku, které nyni tvofi dvé dvoukolejné viozky: usek
Dobfenice — Praskacka a Hradec Kralové Slezské Pfedmésti — Trebechovice pod Orebem.

Projektova varianta + usek: A2

Usek

Navrzené zab. zar.

Poznamka

H. K. hlavni nadrazi — Pladice

Automatické hradlo

bez hradla na trati

Odb. Plagice

Dec. elektronické
stavédlo

H. K. hl. n. (TPC3)

Pladice — Praskacka

Automaticky blok

stavédlo

ZST Praskacka Dec. elektronické Dobrenice
stavédlo

PraskacCka — Dobfenice Automaticky blok

ZST Dobrenice Elektronické stavédlo Dobfenice

Dobrenice — Karanice Automatické hradlo s hradlem na trati

ZST Karanice Dec. elektronické Dobfenice

Karanice — Nové Mésto n. C.

Automatické hradlo

bez hradla na trati

ZST Nové Mésto nad Cidlinou

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

Nové mésto n. C. — Chlumec n. C.

Automatické hradlo

bez hradla na trati

ZST Chlumec nad Cidlinou

Elektronické stavédlo

Chlumec n. C.

Chlumec n. C. — PfevySov

Automatické hradlo

s hradlem na trati

ZST PrevySov

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

PfrevySov — Chotovice

Automatické hradlo

s hradlem na trati

Vyh. Chotovice

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

Chotovice — Dobsice n. C.

Automatické hradlo

s hradlem na trati

ZST Dobsice nad Cidlinou

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

Dobsice n. C. — Velky Osek

Automatické hradlo

s hradlem na trati
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Projektova varianta + Usek: B2

Usek Navrzené zab. zafr. Poznamka

Chocef — Ujezd u Chocné Automatické hradlo s hradlem na trati

ZST Ujezd u Chocné Dec. elektronické Tyniété n. O.
stavédlo (TPC2)

Ujezd u Chocné — Cermna nad Orlici Automatické hradlo s hradlem na trati

ZST Cermna nad Orlici Dec. elektronické Tynisté n. O.
stavédlo (TPC2)

Cermna nad Orlici — Borohradek Automatické hradlo s hradlem na trati

ZST Borohradek Dec. elektronické Tynisté n. O.
stavédlo (TPC2)

Borohradek — Tynisté n. O. Automatické hradlo s hradlem na trati

ZST Tynisté nad Orlici Elektronické stavédlo Tynisté n. O.

(TPC1)

Tynisté n. O. — Trebechovice p. O.

Automatické hradlo

s hradlem na trati

ZST Ttebechovice pod Orebem

Dec. elektronické
stavédlo

H. k. hl. n. (TPC2)

Trebechovice p. O. — H. K. Slezské
Predmésti

Automaticky blok

ZST Hradec Kralové Slezské predmésti

Dec. elektronické
stavédlo

H. k. hl. n. (TPC2)

H. K. Slezské Predmésti — H. K. hlavni
nadrazi

Automatické hradlo

bez hradla na trati
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® PRAHA

Varianta A3+B3

Varianta A3+B3 spodiva v rekonstrukci tratové koleje a zvySovani rychlosti az do 160 km/h
v useku Velky Osek — Hradec Kralové a do 120 km/h v useku Hradec Kralové — Chocen.
ZvySeni tratové rychlosti je navrhovano v mistech, kde to je mozné na stavajicim draznim
télese. Upravovany jsou Zelezniéni stanice itratové Useky. Na zakladé konstrukce grafikon(
vlakové dopravy dochazi ke zdvoukolejiovani dalSich useku, a to odb. Kanin — DobSice nad
Cidlinou, PfevySov — Chlumec nad Cidlinou, Dobfenice — odb. Placice, Hradec Kralové Slezské
Pfedmésti — Tfebechovice pod Orebem a Cermna nad Orlici zast. — odb. Ujezd u Chocné.

Projektova varianta + usek: A3

Usek

Navrzené zab. zar.

Poznamka

H. K. hlavni nadrazi — Plagdice

Automatické hradlo

bez hradla na trati

Odb. Pladice

Dec. elektronické
stavédlo

H. K. hl. n. (TPC3)

Pladice — Praskacka

Automaticky blok

stavédlo

ZST Praskacka Dec. elektronické Dobfenice
stavédlo

PraskacCka — Dobfenice Automaticky blok

ZST Dobrenice Elektronické stavédlo Dobfenice

Dobfenice — Karanice Automatické hradlo s hradlem na trati

ZST Karanice Dec. elektronické Dobfenice

Karanice — Nové Mésto n. C.

Automatické hradlo

bez hradla na trati

ZST Nové Mésto nad Cidlinou

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

Nové mésto n. C. — Chlumec n. C.

Automatické hradlo

bez hradla na trati

ZST Chlumec nad Cidlinou

Elektronické stavédlo

Chlumec n. C.

Chlumec n. C. — Kfinecka

Automaticky blok

Odb. Kfinecka

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

Kfinecka — PrevySov

Automaticky blok

ZST Prevy$ov

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

PfevySov — Chotovice

Automatické hradlo

s hradlem na trati

Vyh. Chotovice

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

Chotovice — DobsSice n. C.

Automatické hradlo

s hradlem na trati

ZST Dobsice nad Cidlinou

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

Dobsice n. C. — Velky Osek

Automaticky blok
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Projektova varianta + usek: B3

Usek Navrzené zab. zafr. Poznamka

Chocef — Ujezd u Chocné Automatické hradlo s hradlem na trati

Odb. Ujezd u Chocné Dec. elektronické Tynisté n. O.
stavédlo (TPC2)

Ujezd u Chocné — Cermna nad Orlici Automaticky blok

ZST Cermna nad Orlici Dec. elektronické Tynisté n. O.
stavédlo (TPC2)

Cermna nad Orlici — Borohradek Automatické hradlo s hradlem na trati

ZST Borohradek Dec. elektronické Tynisté n. O.
stavédlo (TPC2)

Borohradek — Tynisté n. O. Automatické hradlo s hradlem na trati

ZST Tynisté nad Orlici Elektronické stavédlo Tynisté n. O.

(TPC1)

Tynisté n. O. — Trebechovice p. O.

Automatické hradlo

s hradlem na trati

ZST Ttebechovice pod Orebem

Dec. elektronické
stavédlo

H. k. hl. n. (TPC2)

Trebechovice p. O. — H. K. Slezské
predmésti

Automaticky blok

ZST Hradec Kralové Slezské predmésti

Dec. elektronické
stavédlo

H. k. hl. n. (TPC2)

H. K. Slezské Predmésti — H. K. hlavni
nadrazi

Automatické hradlo

bez hradla na trati
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Varianta A4+B4

Varianta A4+B4 pfedstavuje plné zdvoukolejnéni traté od Velkého Oseka az do Chocné.
ZvySeni rychlosti je navrzeno az do 160 km/h v useku Velky Osek — Hradec Kralové a do 120
km/h v useku Hradec Kralové — Choceh. ZvySeni tratové rychlosti je navrhovano v mistech, kde
to je mozné na stavajicim draznim télese, v nékterych usecich je alternativné mozné uvazovat
s lokalnimi pfelozkami traté. Upravovany jsou zelezniéni stanice i tratové useky.

Projektova varianta + usek: A3

Usek

Navrzené zab. zar.

Poznamka

H. K. hlavni nadrazi — Pladice

Automaticky blok

Odb. Plagice

Dec. elektronické
stavédlo

H. K. hl. n. (TPC3)

Pladice — Praskacka

Automaticky blok

ZST Praskacka Dec. elektronické Dobrenice
stavédlo

Praskacka — Dobfenice Automaticky blok

ZST Dobrenice Elektronické stavédlo Dobfenice

Dobfenice — Karanice Automaticky blok

ZST Karanice Dec. elektronické Dobrenice

stavédlo

Karanice — Chlumec n. C. Automaticky blok
ZST Chlumec nad Cidlinou Elektronické stavédlo Chlumec n. C.
Chlumec n. C. — Kfinecka Automaticky blok

Odb. Kfinecka

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

Kfinecka — PrevySov

Automaticky blok

ZST Pfevysov

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

PfevySov — Dobsice n. C.

Automaticky blok

ZST Dobsice nad Cidlinou

Dec. elektronické
stavédlo

Chlumec n. C.

Dobsice n. C. — Velky Osek

Automaticky blok
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Projektova varianta + Usek: B3

Usek Navrzené zab. zar. Poznamka

Choceri — Cermna nad Orlici Automaticky blok

ZST Cermna nad Orlici Dec. elektronické Tynisté n. O.
stavédlo (TPC2)

Cermna nad Orlici — Borohradek Automaticky blok

ZST Borohradek Dec. elektronické Tynisté n. O.
stavédlo (TPC2)

Borohradek — Tynisté n. O. Automaticky blok

ZST Tynisté nad Orlici Elektronické stavédlo Tynisté n. O.

(TPC1)

Tynisté n. O. — Trebechovice p. O.

Automaticky blok

ZST Trebechovice pod Orebem

Dec. elektronické
stavédlo

H. k. hl. n. (TPC2)

Trebechovice p. O. — H. K. Slezské
predmésti

Automaticky blok

ZST Hradec Kralové Slezské predmésti

Dec. elektronické
stavédlo

H. k. hl. n. (TPC2)

H. K. Slezské Predmésti — H. K. hlavni
nadrazi

Automaticky blok

Prejezdova zabezpecovaci zarizeni

Samostatnou kapitolou jsou stavajici kfizeni pozemnich komunikaci s zZelezniéni trati. V Useku
se nachazi vice jak 70 zZelezni¢nich pfejezdl. Pfi délce Useku pfiblizné 96 km je to témér jeden
zelezni¢ni prejezd na jeden kilometr trati. Toto sice nevyboluje z celorepublikového priiméru,
ale jedna se o Cislo vysoké. Spole¢né se stavebnim FeSenim jednotlivych tratovych usekl a
stanic je nutné fesit i problematiku stavebnich uprav Zelezni¢nich pfejezdl z pohledu aktualné
platné legislativy. Zejména je nutné FeSit problematiku umisténi Zelezni¢nich kfizovatek
v blizkosti Zelezniénich pfejezdd a rozporu s CSN 73 6380 odst. 5.2.1. Jako kritické z vy$e
uvedeného nebo z dalSich nize uvedenych dlvodl byly vytipovany Zelezniéni prejezdy uvedené
v nasledujicim seznamu a soucasné uveden navrh feseni.

e Prejezd P4881

Ve vzdalenosti priblizné 22 m od osy hlavni koleje se nachdzi kfizeni stejné komunikace

s vleckovou koleji. V prostoru mezi koleje se pak nachazi odboceni do zahradek. Vzhledem

k intenzité provozu na vlecce se v tomto pfipadé doporucuje sledovat zavedeni zvlastnich

dopravnich opatieni pfi jizdach na vlecku, spocivajici zejména ve stfeZeni prejezdu.

e Prejezd P4882

V blizkosti pfejezdu se nachazi zausténi ulic 17. listopadu a Jirdskova. V pripadé dvoukolejnych

variant je nutné resit zausténi téchto komunikaci ve vzdalenosti vétsi nez 10 m.

e Prejezd P4023
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V blizkosti prejezdu se nachazi dalsi Zelezniéni prejezdy s vleckovymi/manipulacnimi kolejemi.
Celkova délka prejezdu presahuje 66 m. Navic se mezi kolejemi nachazi odbocka do zahradek.
PFi uvazovaném narlstu intenzity drazni dopravy je nutné maximalné zkratit délku prejezdu, coz
se doporucuje zménou konfigurace zapojeni koleji a ¢astecnou prelozkou komunikace
obsluhujici zahradky.

e Prejezd P4018
V soubéhu s kolejemi jsou vedeny obsluzné komunikace. Ty jsou zaustény do blizkosti prejezdu.
Zejména pfi zdvoukolejnéni Useku je nutné zajistit prelozky komunikaci.

e Prejezd P4017
V soubéhu s kolejemi je vedena cyklostezka, ktera je zausténa bezprostfedné na hranici
nebezpeéného pasma prejezdu. Zfizeni prejezdového zabezpecovaciho zafizeni neni mozné ani
v jednokolejné varianté a je nutné uvaZzovat s pfelozkou cyklostezky.

e Prejezdy P4013, P4012 a P4011
Prejezdy se nachdzeji v useku dlouhém cca 550 m. S ohledem na néklady na ztizeni svételného
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni se doporucuje vybudovani prelozky komunikace.

e Prejezd P4008.
Prejezd se doporucuje zrusit a ndhradou vybudovat obsluznou komunikaci z pfejezdu P4007
vzdaleného necelych 300 m

e Prejezd P4001
V soubéhu s trati je vedena ulice Kudrnova, ktera je zausténa na hranici nebezpecného pasma
prejezdu. Na prejezdu se v jednokolejnych variantach doporucuje provést zménu dopravniho
znaceni, které upravi na blizké kfiZovatce pfednosti, tak aby nedochdzelo ke stani vozidla pres
prejezd pfi odbocovani vlevo. Pti dvoukolejnych variantach je nutné uvazovat s prelozkou
komunikace.

e Prejezd P3994, P3989
Prejezdy se doporucuje zrusit s ohledem na dostupnost Uzemi za prejezdem z blizkych prejezda.

e Prejezd P3986 se doporucuje zrusit a pro zajisténi obsluznosti Uzemi rekonstruovat komunikaci
spojujici tento prejezd s prejezdem P3987 vzdalenym pfiblizné 380 m.

Tento seznam neni mozné brat za uplny nebot v jednotlivych FfeSenich je konfigurace na
pfejezdech odlisna. Pfi stavebnim FeSeni trati (vétSinou mysleno zdvoukolejnéni) musi dojit i ke
zménam v konfiguraci Zelezni€nich pfejezdl a zejména zausténi pfilehlych komunikaci.
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6.4 Sdélovaci zarizeni
6.4.1 Soucasny stav

V dnesni dobé je tento Usek zeleznic¢ni traté vCetné ZelezniCnich stanic vybaven pro mistni
fizeni, tj. obsazeni vSech zeleznicnich stanic vyprav&im.

Dalkova a mistni kabelizace

V souCasné dobé je v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich mistni i dalkova kabelova sit.
V zelezni€nich stanicich se nachazi mistni kabelizace k pfipojeni venkovnich telefonnich
objektl (VTO), metalicka a opticka propojeni mezi vypravni budovou a technologickymi objekty
a objektem ATU (MOK, MK ...XNO,6). Metalické kabelové napojeni vytaht na nastupistich do
budov VB &i TO.

V tratovém useku Velky Osek — Hradec Kralové je polozen stavajici metalicky dalkovy kabel
typu DK 44. V tratovém useku Praskacka - Placice - Hradec Kralové je do stejné trasy pfilozen
jesté tzv. ZU kabel typu TCKQYP 25XNO0,8. Podél tzv. jizni spojky u Velkého Oseka je poloZzen
kabel 8DMO,9 typu PK 12.

V tratovém useku Tynisté nad Orlici — Borohradek je polozen metalicky dalkovy kabel DK 38A
v majetku SZDC s.o.. V Useku Tynisté nad Orlici — Tiebechovice pod Orebem je polozen
metalicky kabel DK 38A v majetku SZDC s.o. a opticky kabel 36 viaken v majetku CDT, kde ma
SZDC s.o. rezervovany ti pary viaken.

Telefonni zapojovace

Zelezniéni stanice DobSice n.C., Chotovice a Nové Mésto jsou vybaveny telefonnim
zapojovadem typu Mikro-NZ-10. Zst. Pfevy$ov, Zst. Karanice, Zst. Dobfenice a Praskacka jsou
vybaveny analogovym zapojovacem typu Inoma Mikro. Rozhodujici uzly tj. Zst. Velky Osek, Zst.
Chlumec n.C. a zst. Hradec Kralové) jsou vybaveny zapojovatem ALFA.

Radiovy systém TRS a MRS

Cely FfeSeny usek trati 505A Velky Osek —Hradec Kralové hl.n. —Tynisté nad Orlici —Chocen je
vybaven tratovym radiovym systémem TRS se zakladnovymi radiostanicemi ZR 47 TRS
s riznou kandlovou skupinou. Zakladnové radiostanice ZR 47 jsou umistény v Zst. viz tabulka.
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Zelezniéni stanice Kanalova skupina
Velky Osek 66
Velky Osek - Kanin 66
Dobsice nad Cidlinou 65
Chotovice 65
PrevySov 65
Chlumec nad Cidlinou 65
Nové Mésto n. C. 65
Karanice 65
Dobfrenice 65
PraskacCka 65
Hradec Kralové hl. n. 72
H. K. - Slezské Predmésti 65
Trebechovice p. O. 65
Tynisté n. Orlici 65
Borohradek 65
Cermna n. Orlici 65
Ujezd u Chocné 65
Chocen 65
Tabulka 6.3 — Tratovy radiovy systém TRS - kanalové skupiny

Mistni radiové sité MRS pracujici v kmitoctovém pasmu 150 MHz typu Selectic jsou realizovany
ve v8ech Zelezninich stanicich. V Zst. DobSice a Zst. Kéranice je instalovana radiostanice
Selectic radiového systému SOE. Dotcené ZelezniCni stanice jsou vybavené zastaralymi
radiovymi zafizenimi, ktera je mozné ovladat pouze mistné. Jedna se o zejména radiostanice
typu PR 11, ZR 20, ZR 21 a Motorola.

Rozhlasové zarizeni

V jednotlivych Zelezniénich stanicich (tj. DobSice, Chotovice, Pfevy3ov) a na zastavce Sany a
Kukleny neni instalovan rozhlasovy systém pro informovani cestujicich (mimo uzlové Zst., kde
jsou rozhlasy ovladany individualné vyprav€im nebo operatorkou) a rovnéz informacni systém
neni pouzit. V zst. zminéného tratového Useku nejsou instalovany ani rozhlasové systémy na
zhlavi.

V useku Velky Osek - Hradec Kralové jsou vybudovany tfi telefonni ustfedny typu MD 110 a to
v zst. Velky Osek, Chlumec n.C. a Hradec Kralové s tim, Ze telefony v ostatnich dotéenych
zelezni¢nich stanicich jsou napojeny stejnosmérné, nebo pres pfistupovy pfenosovy systém
PGS. ATU Velky Osek a Chlumec n.C. nejsou propojeny, propojeni ATU Chlumec n.C. - Hradec
Kralové je zajisténo po stavajicim metalickém kabelu po SHDSL modemu.

Kamerové systémy

Kamerovy systém s lokalnim zaznamem na zaznamové zafizeni a dohledem v dopravni
kancelafi je realizovan v zst. Hradec Kralové. Jedna se o analogovy kamerovy systém, ktery
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neni mozné zaclenit do dalkového ovladani a dohledu. Zaclenéni je mozné po provedeni
nutnych Uprav a doplnéni.

Elektricka pozarni signalizace, Autonomni samodinny hasici systém

Zelezniéni stanice jsou vybavena elektrickou pozarni signalizaci (dale jen ,EPS*) pomoci
ustfedny MHU 103., ktera je umisté&na ve vétsiné pripadl dopravni kancelafi na zdi. Pozarni
hlasite jsou rozmistény v jednotlivych mistnost objektu VB. Ustfednu EPS nelze vyuzit pro
dalkové fizeni, nebot tato ustfedna neni zapojitelna do dalkového dohledu a vyhodnocovani
informaci. Systém ASHS neni nasazen.

Shrnuti sou¢asného stavu

Vzhledem ke stafi a technologii, kterou byly kabely dfive vyrabény, je nutné provést nahradu
stavajici kabelizace (mistni i tratové) v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a tratovych usecich.
Nutnost nahrady je dana i nasazenim novych technologickych systémda, které umozni dalkové
fizeni trati z jednoho dispecerského pracovisté.

V sou€asné dobé je trat Velky Osek — Hradec kralové — Chocen vybavena sdélovacimi
zafizenimi a technologickymi systémy umoznujici pouze mistni fizeni a dohled Zeleznicni trati
(vyjma vybranych 2st.). Ve stanici probéhly ojedinélé modernizace telekomunikacni
infrastruktury, pfesto je vSak vybrané sdélovaci zafizeni jiz moralné zastaralé a v nékterych
pripadech neumozriuje pfechod na dalkové fizeni trati (DOZ) z dispe€erského pracovisté.

K pfipravovanému zaméru fidit tuto €ast trati z dispeCerského pracovisté je nutné vybrané
stavajici sdélovaci zafizeni a technologické systémy postupné& nahradit novéjsimi, které budou
na dany zpusob fizeni Zelezni¢ni dopravy uzpUsobeny.

6.4.2 Navrhovany stav
Varianta Bez projektu

V pfipadé, ze stavba nebude realizovana (varianta Bez projektu), neni zapotfebi po strance
zelezni¢niho sdélovaciho zafizeni fedit Zadné Upravy s vyjimkou béznych udrzbovych praci a
oprav. Vtomto pfipadé to znamena feSit stavajiciho zafizeni pouze jako nahradu za jiz
nefunkeni zafizeni, i kdyz je jisté, Ze nové zafizeni bude kvalitativné na jiné drovni a nebude
pravdépodobné kompatibilni se stavajicimi systémy.

Modernizace &i inovace zelezniéniho sdélovaciho zafizeni je v tomto pfipadé nutno pojmout
jako upravy celé Zelezni¢ni stanice a hlavné FeSit je komplexné, tj. inovaci veSkerych tratovych
radiovych systémda, telefonnich zapojovacl, pfipadné pfenosového systému a metalické a
optické kabelizace a dalSich zafizeni s moznosti za¢lenéni do dalkového fFizeni trati (DOZ)
z CDP Praha. Vymény Zelezni¢niho sdélovaciho zafizeni pro mistni fizeni jsou povazovany
pouze za opravné a udrzbové prace.

6.4.3 Koncepce dalkového oviadani v projektovych variantach

Navrzené technické FeSeni, které je nize popsano musi umoZznit okamzité zaclenéni do
nadstavbovych systém( DOZ, ERTMS/ETCS a musi umoznit plnohodnotné ovladani a kontrolu
technologickych zafizeni z dispelerského pracovisté v CDP Praha.

A.2 — Technické feSeni a tzemni priichodnost (07/2015) 76



Studie proveditelnosti trati @, subop
Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen MPRAHA

Navrzené feSeni neuvazuje s navrhem analogovych technologii s vyuzitim pouze metalickych
kabelll a to s ohledem na znacnou investiéni naro¢nost, omezenou funkcionalitu a vysi nakladu
na udrzbu analogovych systému. Analogova technologie je v souCasné dobé Spatné
dosazitelna pro spojovaci a pfenosovou technologii a vzhledem k navrzenému zpusobu fizeni
trati i nevyhovujici.

Veskeré navrzené systémy jsou uvazovany na bazi digitalni technologie (technologie IP)
prioritn€ s vyuzitim nespojitych pfenost s rozhranim Ethernet. Analogova technologie se
uvazuje pouze pro napojeni ukoncovacich prvkd, tj. feSit analogové pouze pfipojeni nékterych
koncovych prvkl pro fénicky provoz jako jsou tratové telefony v kolejisti a na trati a kabelové
rozvody.

Smyslem niZe popsané komplexni modernizace Zelezni¢niho sdélovaciho zafizeni je zapojeni
celého tratového useku do dalkového ovladani (DOZ) z CDP Praha. V ramci této stavby bude
zelezni¢ni sdélovaci zafizeni a ostatni technologické systémy (TLS) provedeny tak, aby byly pfi
zprovoznéni zaclenitelné do DOZ.

6.4.4 Navrh technického Feseni

Smyslem modernizace trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen z pohledu Zelezni¢niho
sdélovaciho zafizeni je zejména pfechod z mistniho fizeni v jednotlivych Zelezni€nich stanicich
na dispecCersky zpusob fizeni z CDP Praha.

Pro realizaci dispecerského fizeni se navrhuje nové fesit ZelezniCni sdélovaci zafizeni tak, aby
umoznilo dispeCerské fizeni z jednoho pracovisté, tj. maximalni integraci ovladacich funkci
sdélovaciho zafizeni do minimalniho poctu ovladacich terminalG. Struéné Ize problematiku
Zelezni¢niho sdélovaciho zafizeni feSeného touto stavbou charakterizovat nasledujicimi body:

e Vystavba optického kabelu s 36 vl. SM v celém uUseku Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen
v€etné pfenosového systému a technologické datové sité zabezpedujici realizaci niZze uvedenych
podsystém;

e Vystavba nového metalického tratového kabelu o profilu 10XNO,8;

e Vystavba novych telefonnich zapojovacl v IP provedeni s moznosti dalkového ovladani a Fizeni;

¢ Nové rozhlasové systémy, v€etné ozvuceni zelezni€nich zastavek a demontaz puvodni technologie
pokud neni pfipojitelna na dispeCersky systém fizeni; Demontaz stavajicich dopravnich rozhlasi
v zst. a na zhlavi;

e Uprava tratového radiového systému TRS s cilem pfizptsobit ho novym potfebam dispederského
fizeni a pfipadné zaclenit do n&j nové funkce (napf. VNPN);

e \Vystavba radiového systému MRS v kmito¢tovém pasmu 150 MHz s moznosti dispeCerského
zaclenéni do komunikaéniho systému zapojovacu;

e ZabezpeCeni ochrany neobsazenych objektd vystavbou systémi EZS véetné dalkového
dohledovani;

e Vystavba kamerovych systému s cilem umoznit dispecerovi dohled nad neobsazenou Zelezni¢ni
stanici;

e Zajistit lokalni ovladani zapojovacli, radiovych systému a rozhlasovych systému v jednotlivych
ZelezniCnich stanicich v nouzovém reZimu tzn. pfi jejich pfipadném obsazeni dopravnimi
zaméstnanci;
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e Vystavba Dalkové diagnostika technologickych systému Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) pro
jednotnost ovladani a dohledovani technologickych systému;

e Vystavba a doplnéni Informacéni zafizeni pro informovani cestujicich ve vybranych zelezni¢nich
stanicich;

e Priprava digitalniho radiového systému GSM-R (systtm GSM-R je uvazovan jako samostatna
stavba, ale je zahrnut do propoctu investiéni naro¢nosti);

e Vybaveni salu pfislusného dispecerského salu v CDP Praha.

Diagnosticky opticky kabel (DOK) a HDPE trubky

Pro spojeni telekomunika¢nich a datovych zafizeni, informacniho systému, kamerového
systému, rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systém( v jednotlivych zelezni€nich
stanicich a zastavkach v odbocnych tratich navrhuje vybudovat diagnosticky opticky kabel (dale
jen ,DOK") o kapacité min. 36 vlaken (vzhledem k dulezitosti trati navrhujeme DOK o kapacité
72 vlaken). DOK se navrhuje ukoncit v ZzelezniCnich stanicich celym profilem a v Zelezni¢nich
zastavkach se navrhuje vyvést oboustranné 4 viakna a ostatni vlakna budou provarena.
Provedeni vypichll DOK v zelezniénich zastavkach bude uzplsobeno tak, aby nemohlo dojit
k poSkozeni pribéznych nevyvedenych vlaken.

Navrhuje se v ramci stavby polozit dvé HDPE trubky 40/33 pro DOK a do provozni HDPE trubky
se navrhuje DOK zafouknout. Druha HDPE trubka bude slouzit jako rezervni.

Kabelova trasa pro ochranné trubky HDPE bude spole€na s kabely pro zabezpe€ovaci zarfizeni.
Rovnéz v Zelezninich stanicich budou v maximalni mife vyuzivany spoleCné trasy s kabely
zabezpelovaciho zafizeni.

Trat'ovy kabel (TK)

Pro pfipojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty (VTO), reléové domky, zafizeni TRS a
dalsi technologické systémy) se navrhuje vybudovat tratovy kabel (dale jen , TK*) v provedeni
10XNO0,8. Tento kabel bude vyvadén v jednotlivych stanicich celym profilem. V Zelezni¢nich
zastavkach, do reléovych domkl a k VTO se navrhuje vyvadét pouze pfislusné okruhy pomoci
délicich spojek a pfipojnych kabell (dale jen ,PK*). Na vSech kabelech TK i PK bude provedeno
méfeni. Toto méfeni bude provedeno pfed a po pokladce. Vzhledem k tomu, ze trat bude
elektrifikovana, navrhuje se poloZzit metalické kabely v provedeni ..... FLEZE ...XNO,8.

Mistni metalicka kabelizace

Z duvodu stavebnich uprav se navrhuje v Zeleznicnich stanicich polozit novou mistni kabelizaci.
V ramci mistni kabelizace bude feSeno rozmisténi a propojeni venkovnich telefonnich objekt
umisténych u vjezdovych navéstidel, RD, PSt., atd.

Mistni kabely se navrhuji v provedeni ....FLEZE ...XNO,6. Mistni metalické kabely budou
ukonCeny na zafezovych svorkovnicich umisténych v 19“ rozvadécCich ve sdélovaci mistnosti
v technologickych objektech pfipadné ve vypravni budové. Mistni kabelizace bude pfevazné
uloZena do spole¢né trasy s tratovym kabelem a kabely zabezpe€ovaciho zafizeni.

V rdmci mistni kabelizace budou osazeny objekty VTO u vjezdovych navéstidel a VTOn a RD u
Zelezni¢nich prejezdl. Pouzité VTO budou jednookruhové, stazené do telefonniho zapojovace
v zelezninich stanicich. Napajeni bude feSeno po jednom paru v kabelu ze zdroje 24V
umisténého v mistnosti sdélovaciho zafizeni. Stinéni a oplasténi kabell MK bude v jednotlivych
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mistech pfipojeni vyvedeno samostatnym CY vodi¢em a napojeno na celkové uzemnéni
objektu. Mistni sdélovaci kabely pro napojeni VTO 10, které budou umistény na RD se navrhuje
ukoncCit ve venkovnim nasténném rozvadéci upevnéném na objektech RD.

Pro pfipojeni jednotlivych rozvadécu EOV a osvétleni budou v ramci Zzelezninich stanic pouzity
optické kabely. Budou pouzity optické kabely se 6-ti viakny v single mode provedeni. V kazdém
rozvadéci se vyvedou 4 vlakna (2 vlakna provozni, 2 vlakna rezerva) a 2 vlakna budou
pribézna urCena pro pfipadné méfeni optického kabelu. Opticky kabel bude ukoncen
v optickém rozvadéCi s dostate¢nou rezervou. Optické kabely budou zafouknuty do
standardnich HDPE trubek. Spole¢né s optickymi kabely a HDPE trubkami bude polozen
vyhledavaci vodi¢ v metalickém provedeni.

Prenosovy systém a Technologicka datova sit’

Predmétem této &asti je vybudovani urovné prenosové sité SZDC, s.o.v technologii MPLS,
ktera vytvofi dalSi, agregacni uroven prenosové sité pod novou prenosovou siti DWDM,
realizovanou v ramci stavby KAC.V ramci této MPLS sité pak mohou byt flexibilné vytvareny a
poskytovany VPN pro rGzné subjekty &i technologie. Propojeni mezi ,internimi® VPN sitémi
jednotlivych subjektl, resp. technologii a rovnéz propojeni s ,externimi“ sitémi bude feSeno a
fizeno na centralnich bezpecnostnich prvcich.

Technologie MPLS (MultiProtocol Label Switching) patfi do skupiny protokol( vyuZivajici
prepojovani paketl. V ramci OSI modelu je tato technologie fazena mezi linkovou a sitovou
vrstvu. Tato technologie integruje rychlé prepinani na L2 a smérovéani na L3. Architektura MPLS
je popsana v RFC 3031 ,Multiprotocol Label Switching Architecture® organizace IETF.

Pfenosovy systém bude dopinén o technologickou datovou sit, ktera je na urovni pfistupové
vrstvy FfeSena datovymi pfepinaci/smérovaci. Na technologickou datovou sit budou pfipojeny
ostatni technologie, které umozniuji komunikaci po Ethernetu.

Déale se v pfedpokladaném Useku stavby navrhuje vybudovat IP technologickou sit, ktera
umozni propojeni v podstaté vSech sdélovacich systému, budovanych touto stavbou, které jsou
situovany v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach.

VSechny potfebné body se navrhuje vybavit L2/L3 datovym pfepinaéem. Datovou
technologickou sit' se navrhuje propojit s draznim intranetem pfes firewall.

¢ Propojeni telefonnich zapojovacut pro usekové fizeni trati;

e Propojeni novych digitalnich spojovacich zafizeni s ATU;

e Vybudovat datovou pfenosovou sit typu LAN pro technologicka zafizeni:
EZS, ASHS

Kamerovy systém

Dispecerskou fidici techniku (DRT)

Informacni systém pro cestujici

Osvétleni, ohtev vyhybek

Dalkové ovladani MRS

IP telefony v energetickych objektech (SpSt, TT)

o O O O O O O O

Dalkovou diagnostikou technologickych systém{
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Telefonni zapojovace

V ramci stavby se predpoklada vystavba/upgrade telefonnich zapojovacu, které budou feSeny
na bazi IP technologie. Budou feSeny terminalem s dotykovou obrazovkou, v méné
frekventovanych stanicich je mozné vybudovat telefonni zapojovac¢ ve zjednoduSené podobé.
Telefonni zapojovaCe budou doplnéné o potfené MB okruhy a dojde k zaclenéni novych
sdélovacich zafizeni a technologickych systém( do téchto telefonnich zapojovacl. Do
telefonniho zapojovale budou zapojeny nasledujici okruhy:

e VP vjezdové navéstidla (MB);
e VT z obou smért (MB);
¢ JN prejezd ve Zel. stanici (MB).

Z pracovisté bude mozné ovladat:

¢ Vlastni okruhy MB zapojené do IP pomoci pfevodnikt MB/IP;

¢ Radiovou sit GSM-R;

e Radiovou sit MRS;

e Vstup do sluzebni telefonni sité véetné vytacenych dispecerskych okruh(;
e Rozhlasové zafizeni.

Soucasti vystavby ramci stavby bude i vystavba novych nahradnich telefonnich zapojovadu
(NT2).

Nové IP-TZ se navrhuje v Zelezni¢nich stanicich DobSice na Cidlinou, Chotovice, Pfevysov,
Chlumec nad Cidlinou, Nové mésto nad Cidlinou, Karanice, Dobrenice, Praskacka, Hradec
Kralové - Slezské pfedmésti, Trebechovice pod Orebem, , Borohrédek, Cermnéa nad Orlici,
Ujezd u Chocné.

Ve vybranych Zst. s mensi dulezitosti je mozné nahradit terminal s dotykovou obrazovkou
pouze IP telefonem.

Informacéni zafizeni pro cestujici

Pro informovani cestujicich se navrhuje vybudovat v jednotlivych ZelezniCnich stanicich
informacni zafizeni pro informovani cestujicich. IS je moderni informacni prostfedek pro
poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktudlni situaci v ZST ve vizualni a zvukové
podobé. Systém je tvoren akustickou c&asti pro hlaseni vlakovych spojli a vizualni casti
poskytujici informace prostfednictvim digitalnich informacnich panell a pfipadné monitoru.
Informacni panely budou k zobrazeni vizualnich informaci vyuzivat aktivni panely vytvorené
pomoci transreflexnich displeji s tekutymi krystaly (LCD) s podsvicenymi LED diodami.

Pomoci centralniho pocitate umisténého v CDP Praha bude mozné dodavat informace o
aktualnich dopravnich procesech (Casy skuteCnych pfijezdd a odjezdld viaku a z toho
vyplyvajiciho zpozdéni), které poskytuje provozni aplikace pro vedeni dopravni dokumentace
elektronickym zpusobem.

Upravy a dopinéni informaéniho systému se navrhuje v Zelezniénich stanicich Dobsice nad
Cidlinou, Chotovice, PrevySov, Chlumec nad Cidlinou, Nové mésto nad Cidlinou, Karanice,
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Dobrenice, Praskacka, Hradec Kralové - Slezské predmeésti, Trebechovice pod Orebem,
Borohradek, Cermna nad Orlici, Ujezd u Chocné.

Informacni zafizeni v Zelezniénich zastavkach nebude vybudovano.
Rozhlasové zarizeni

V zelezni€nich stanicich v projektovaném useku Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen bude
ve vybranych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach realizovano (pfipadné upraveno) rozhlasové
zafizeni pro informovani cestujicich.

Zafizeni bude sloZzeno z pfevodniku VolP a zesilovate nf se 100V vystupem (IP rozhlasova
ustfedna). Rozhlasové zafizeni bude dale vybaveno zafizenim pro zpétnou vazbu pro kontrolu
probéhlého hlaseni. Pro umisténi vnéjSich reproduktorti budou vyuzity stozary pro osvétleni a
pfipadné doplnény stozary stejného typu pouze pro reproduktory. Umisténi rozhlasového
zarizeni v Zelezni¢ni stanici bude ve sdélovaci mistnosti. V zastavkach bude rozhlasové
zafizeni umisténo ve venkovni klimatizované skfini v antivandalnim provedeni.

Rozhlasové zafizeni bude ovladano z PC nebo mikropocitace (v zastavkach) pro automaticka
hlaseni. Pro Ziva hlaSeni bude vyuZit IP telefonni zapojovac (IP-TZ) a jeho SW pro telefonni
fizeni spojeni a hlaSeni. Rozhlasové zafizeni pro posun nebude realizovano, jeho funkce bude
nahrazena vystavbou mistnich radiovych siti v pasmu 150MHz.

Upravy a doplnéni rozhlasového zafizeni se navrhuje v Zelezniénich stanicich Kanin, Dobsice
nad Cidlinou, Chotovice, PrevySov, Chlumec nad Cidlinou, Nové mésto nad Cidlinou, Karanice,
Dobrenice, PraskacCka, Hradec Kralové - Slezské predmésti, Trebechovice pod Orebem, ,
Borohradek, Cermna nad Orlici, Ujezd u Chocné. A Zelezninich zastavkach Sany, Kratonohy,
Lhota pod Libéany, Hradec Kralové Kukleny, Hradec Kralové zastavka, Blesno, Petrovice nad
Orlici, Zd'ar nad Orlici, Cermna nad Orlici zast., Plchivky.

Kamerovy systém

V ramci této stavby bude v Zelezni¢ni stanici doplnén a vybudovan kamerovy systém na bazi IP
technologie. Vzhledem k velikosti pfenasenych datovych tokl z IP kamer budou pouzity kamery
s kompresi H.264.

Pevné IP kamery na nastupistich budou umistény na samostatnych sklopnych stozarech
pfipadné na stozarech osvétleni nebo stozarech informaéniho systému. Napajeni k jednotlivym
kameram bude zajisténo vzdy z nejblizSich silovych rozvadécu. U kazdé IP kamery bude
umisténa montazni krabice/skFin, ve které bude instalovan pfevodnik OK/Ethernet a zdroj pro
napajeni kamer.

Cely kamerovy systém bude vzhledem ke vzdalenostem od pfenosového zafizeni a moznosti
ruSeni navrzen pomoci optickych kabeld. Pfi nedostatecnych svételnych podminkach bude u
kamer pouzito IR pfisviceni.

Upravy a dopinéni kamerového systému se navrhuje v Zelezniénich stanicich Kanin, Dobsice
na Cidlinou, Chotovice, PrevySov, Chlumec nad Cidlinou, Nové mésto nad Cidlinou, Karanice,
Dobrenice, PraskaCka, Hradec Kralové - Slezské pfedmésti, Trebechovice pod Orebem, ,
Borohradek, Cermna nad Orlici, Ujezd u Chocné.
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Elektronicka zabezpecovaci signalizace

Technologické objekty pfipadné vypravni budovy v ramci dané stavby se navrhuji chranit
elektronickou zabezpec€ovaci signalizaci (dale jen ,EZS®).

V téchto prostorach budou rozmisténa €idla EZS pro prostorovou a plastovou ochranu, ktera
budou prostfednictvim koncentratorli pfipojena na ustfednu EZS. Pro plastovou ochranu
objektu se navrhuje pouzit jako prvky systému EZS magnetické kontakty pro signalizaci
otevifeni oken a dvefi. Prostorové stfeZzeni pak bude zajisténo dualnimi detektory
s antimaskingem, dvefe do technologickych mistnosti budou osazeny magnetickymi kontakty.
Pro detekci vzniku pozaru v technologickych mistnostech mimo mistnost stavédlové ustfedny
budou na ustfednu EZS pfipojeny pozarni kombinované hlasice.

Déle na ustfednu EZS (koncentrator EZS) bude pfipojena ustfedna ASHS pomoci
beznapétovych kontaktti NC/NO (vyhrazeny adresy pro &tyfi signaly). Ustfedna EZS bude
umisténa ve sdélovaci mistnosti nebo v blizkosti pfenosoveého zafizeni pro zajisténi pfenosu do
dohledového pracovisté DDTS ZDC.

Provozni stavy z ustfedny ASHS budou sméfovany do dohledového pracovisté DDTS ZDC.

Upravy a doplnéni systému EZS se navrhuje v Zelezni¢nich stanicich Kanin, DobSice nad
Cidlinou, Chotovice, PrevySov, Chlumec nad Cidlinou, Nové mésto nad Cidlinou, Karanice,
Dobrenice, Praskacka, Hradec Kralové - Slezské predmésti, Trebechovice pod Orebem, ,
Borohradek, Cermné nad Orlici, Ujezd u Chocné.

Autonomni samo¢€inny hasici systém

V mistnostech stavédlovych ustfeden, kde bude umisténa technologie zabezpe&ovaciho
zafizeni, se navrhuje vybudovat autonomni samocinny hasici systém (dale jen ,ASHS") se
schvalenym hasivem.

Navrzeny systém bude obsahovat Ustfednu s vestavénym spoustécim tlacitkem, konvencni
(neadresné) optické hlasiCe koure, tlaCitka nouzového pfFeruseni, indikaéni tabla, regulacni
klapky ovladané servopohonem s pruzinovym zpétnym chodem, vystraznou signalizaci, sestavu
tlakové lahve (lahvi) s dostateCnym mnozstvim hasiva FM-200 nebo NOVEC 1230 a potrubni
rozvod.

Ustfedna ASHS bude pFipojena na ustfednu EZS pomoci beznapétovych kontaktd NC/NO a
bude napajena samostatné ze zajisténé sité 230V/50Hz. V prfipadé poklesu napéti pod
dovolenou mez (-15%) nebo v pfipadé vypadku el. sité, se automaticky pfepne napajeni na
zalozni akumulatory, které jsou trvale dobijené z napajece ustfedny.

Provozni stavy z ustfedny ASHS budou sméfovany do dohledového pracovisté DDTS ZDC.

Pozn. z projednani pripominek ke studii: SSZT Hradec Kralové nadale nepozZaduje ASHS
z davodi vysokych provoznich nakladu, ale jeho nahrazeni pozarnimi Cidly zapojenymi do
systému EZS.
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Vybaveni dispeéerského salu v CDP Praha a dispeéera ZDC

Vybaveni dispederského salu

V ramci stavby CDP Praha se fesi patefni rozvody. Vzhledem k odliSnosti zplsobu fizeni a
s ohledem na skuteCnost, Ze definitivni stavebni upravy dispeCerského salu a s tim souvisejici
prostor se feSi az ve stavbé DOZ pfislusné trati je zapotiebi tyto prostory dovybavit/doplnit.
Tato Cast Fesi:

e Doplnéni datové a telefonni strukturované kabelaze;

e Doplnéni datové technologické sité v pfislusné ¢asti CDP s novym dispecerskym sélem;

¢ Instalace ovladacich terminal(l véetné serveru pro spolupraci s InS dopravniho klienta;

¢ Nahravani komunikace dopravnich zaméstnancu a dispecerq;

e Osazeni monitori nad panely VEZO véetné pfevodnikl IP/video;

e Doplnéni silnoproudych zasuvkovych a svételnych rozvodd;
e Doplnéni systému EPS.

Vybaveni dispecera ZDC

V ramci stavby musi byt vybudovano i dohledové pracovi$té ZDC v CDP Praha. Jde o dohled
nad technologickym zafizenim, které neni pfimo nutné pro fizeni vlastniho dopravniho provozu,
ale je neméné dulezité pro vlastni provoz traté a fizené oblasti. Jde o dohled nad nasledujicimi
technologickymi zafizenimi:

e Dohled nad JOP (jednotné obsluhovaci pracovis§té) zabezpe€ovaciho zafizeni (feSeno v ramci PS
zab. zat.);

e Dohled nad SZZ, TZZ, PZS (feSeno v ramci PS zab. zaf.);

e Elektricky ohfev vymén (EOV);

e Osvétleni stanic a zastavek (OSV);

e Dohled nad EZS/ASHS a ZPDP;

o Elektrické predtapéci zafizeni (EPZ);

e Zabezpec€ovaci zafizeni v tunelech (v pfipadé, Ze se v fizené oblasti nachazeji);

¢ Indikatory horkobéznosti a plochych kol;

e Vytahy, eskalatory;

e Vstup do kamerového systému (klient).

Dale pracovi§té dohledu ZDC bude vybaveno komunikadnim pracovi§tém pro telefonni
komunikaci. Jedna se o terminal s dotykovou obrazovkou, ktery bude umistény na stole
dispegera ZDC.

Ostatni sdélovaci zarizeni

Jedna se vystavbu podpurné infrastruktury tj. vystavba novych hodinovych, telefonnich a
datovych rozvodl (strukturované kabelaze) vramci Zelezni€nich stanic a ve vybranych
objektech. Jedna se zejména o:

e Vnitfni slaboproudé rozvody (datové, telefonni, hodinové) v novych a stavajicich objektech;
e Premisténi stavajiciho zafizeni do novych sdélovacich mistnosti;

e Provizorni stavy pfi provadéné rekonstrukci;

e Demontéaz stavajicich sdélovacich zafizeni.
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Priprava radiového systému GSM-R

V ramci modernizace celého tratového Useku se navrhuje provést radiové planovani digitalniho
systému GSM-R a nasledné v ramci stavby provést stavebni pfipravenost pro vybudovani
jednotlivych zakladnovych stanic (BTS) systému GSM-R. Stavebni pfipravenost bude spocivat
v ponechani dostate€ného prostoru v misté predpokladaného umisténi BTS, polozeni/ukon&eni
HDPE trubky pro pozdéjsi zafouknuti optického kabelu, pfipadné ponechani rezervy na DOK
z dlivodu vypichu a v neposledni fadé provést pfipravu napajeni BTS.

Radiovy systtm GSM-R je uvazovan jako samostatna stavba, ale je zahrnut do propoctu
investiéni naro¢nosti a do ekonomického hodnoceni.

Upravy stavajicich kabel(
V této Casti se navrhuje ochranit stavajici DK, HDPE a TK, pfi stavebnich pracich. Navrhuje se zrusit
vypichy k jednotlivym venkovnim telefonnim objektim, RD a do vypravnich budov.

Jedna se o Upravy stavajicich kabelu:

o DK44
e ZU kabel typu TCKQYP 25XN0,8
e DK 8DMO0,9 typu PK 12.

Ochrany stavajicich metalickych kabell budou feSeny prelozkami stavajicich kabell do nové
trasy, zvétSenim kryti stavajicich kabeld, novymi kabelovymi vioZkami v novych trasach,
ulozenim stavajicich kabell do chrani¢ek nebo kombinaci vySe uvedeného. Ochrana kabell
bude provadéna postupné v predstihu pfed realizaci stavby. Stavajici kabely zlGstanou i po
realizaci stavby zcela funkéni. Proto kabelové vloZky na téchto kabelech budou realizovany
stejnymi profily a provedenim jako stavajici kabely.

Navrzené prace neni mozné provadét bez kratkodobé vyluky na kabelech. Pfedpoklada se uzka
spoluprace se slozkami udrzujicimi upravované kabely.

Dalkova diagnostika TS ZDC

Predmétem této Casti je zapojeni urCenych technickych zafizeni do systému dalkové
diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. VeSkeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu
s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systému
zelezni¢ni dopravni cesty“ (v platném znéni). Systém bude umozhovat jeho nasledné rozSifeni
a doplnéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.

Do sité Ethernet (technologicka datova sit) a pfes pfenosovy systém SDH budou z jednotlivych
Zelezninich stanic a objektd zapojena jednotliva zafizeni (Osvétleni, EOV, EZS/ASHS,
rozhlasové a informacni zafizeni, jednotlivd méfeni, méfeni elektrické energie, technologie
vytahtu a Cerpadel a dalSi TLS dle TS 2/2008-ZSE), u kterych bude na vystupu definovano
dohodnuté rozhrani a pfenosovy protokol. Konfigurace systému je navrzena jako aplikace
klient/server. Informace budou pfenadeny na integraéni server (InS) v ED SZDC Pardubice a
InS v CDP Praha.

Shér dat z jednotlivych technologii bude probihat pomoci uréenych sériovych rozhrani (RS 232,
RS 422, RS 485, M-Bus) a pfes ethernetové rozhrani sité Ethernet TCP/IP technologické
datové sité. Data budou pomoci prevodniki pfipojena prfes pfislusny integracni koncentrator
InK, ktery bude umistény v rozvadéc¢i RDD. Integracni koncentratory budou primarné pfipojeny
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k integraénimu serveru InS v ED SZDC Pardubice. Budou dodany nové klientské pracovisté
DDTS ZDC a mobilni klienti.

Zobrazeni dat bude feSeno na provoznim pracovisti pomoci dopravniho klienta (telefonniho
zapojovace — terminal s dotykovou obrazovkou). Zobrazeni dat v ED SZDC Pardubice bude
FeSeno pomoci klienta DDTS ZDC. V rdmci provoznich souborti DDTS ZDC budou tato zafizeni
parametrizovana a SW dopInéna o data z novych Zst. a objektl v daném Useku stavby. Servisni
zasah bude mozné provést pfes vybudovany servisni kanal v siti DDTS ZDC, ktery umozni
servisni organizaci pfistup na jednotliva PLC technologii pfes InK.

Cilem realizace tohoto provozniho souboru je:

e Doplnéni Integrac¢niho serveru InS (parametrizace, dopInéni datovych struktur);

e Doplnéni Terminalového serveru TeS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);

e Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracovist ED SZDC Pardubice se
systémovym a aplikacnim programovym vybavenim s jeho ozZivenim, nastavenim a parametrizaci;

e Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC na ED SZDC Pardubice s
prenosy diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zelezniénich stanicich po
TDS s prfenosovym protokolem dle CSN EN 60870-5-104;

e Doplnéni a parametrizace klientského pracovi$té na SZE Hradec Kralové;

o Konfigurace SMS Gateway Praha;

e Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na ED SZDC Pardubice do provozu s verifikaci
prenasenych dat.

Dispecerska ridici technika

V ZelezniCnich stanicich se navrhuje instalace novych podfizenych stanic, tvofenych
programovatelnym automatem (PLC = programmable logic controller) v nasténné nebo policové
(stojanové19%) skiini. Kazda stanice bude koncentrovat signaly a povely z fizenych
technologickych zafizeni. Signaly a povely z technologického zafizeni budou pfipojeny pomoci
vnitfnich kabell - trasy instalace se uvazuji v ramci jednotlivych objektld. Kabely budou
pfipojeny k tzv. pfechodové reléové a svorkové skfini (skfifice), ktera bude tvofit rozhrani mezi
DRT a technologickym zafizenim a slouzi hlavné pro snadné odzkou$eni a pfipadné hledani
zavad pokud nékdy dojde k poruse DRT (zavady v kabelaZi) pfipadné u malych objekt(, kdy
oddélovaci pfechodova relé a programovatelny automat, mohou byt ve spoleéné skfini.

Podruzné stanice budou prostfednictvim jednotek dalkového pfenosu komunikovat s fidici
jednotkou na ED SZDC Pardubice.

Adresy programovatelnych automatd v ramci pfenosovych siti ED SZDC Pardubice uréi pfi
zpracovani dalSich stupfil projektové dokumentace nebo nejpozdéji pfi realizaci provoznich
souborti majitel zafizeni popf. spravce zafizeni OR Hradec Kralové.

Zafizeni DRT bude ve vSech pfipadech umisténo ve vnitfnich prostorach maijitele Zelezniéni
dopravni cesty a nevyzaduje zfizeni ochrannych pasem. Spojovaci cesty budou soucasti
sdélovacich kabell (vyhrazené okruhy v optickych kabelech s pouzitim SDH pfenosovych
zaFizeni popf. v mistnich nebo tratovych kabelech). Nutnou podminkou budovani DRT jsou
pfenosové kanaly do ED SZDC Pardubice.

Zafizeni DRT vyZzaduje pouze pfivod el. energie zajistény proti vypadkiim - bude feSeno v ramci
silnoproudu - vyvod zajisténé sité z napajeciho rozvadéce pro zabezpeCovaci zafizeni popf. z
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ovladaciho napéti rozvodny 22kV (230V AC nebo 24V DC) nebo z ovladaciho napéti ménirny
230V AC. Spotfeba nyni pouzivanych stanic se pohybuje pod 100VA na pIné osazenou
jednotku PLC v&etn& oddélovacich reléovych &lenti. Pro manipulaéni zasuvky ve skfini DRT je
dale pozadovan pfivod 230V AC - slouzi pouze pfi udrzbé zafizeni k pfipojeni napf. pajecky
nebo méficich pfistroju.

6.4.5 Shrnuti navrZzeného technického reseni

Vy8e popsané technické feSeni pfipravuje cely usek trati Velky Osek — Hradec Kralove —
Chocen na okamzity pfechod k dalkovému ovladani a kontrolu technologickych systémua do
dispecerského centra v CDP Praha. VySe popsané technické feSeni je v souCasné dobé
standardem a vychazi ze zkusenosti jiz realizovanych staveb.

6.5 TrakEéni vedeni a ukolejnéni

6.5.1 Stavajici stav

Zelezniéni trat Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri je elektrizovana stejnosmérnou trakéni
soustavou DC 3kV. Trakéni vedeni bylo uvedeno do elektrického provozu v roce 1965. Puavodni
trakéni vedeni bylo realizovano podle vzorové dokumentace sestavy H-40s témito pouzitymi
materialy: na hlavni koleji trolejové vedeni s nosnym lanem 210mm? Alfe6, na ostatnich
staniénich vedlej$i polokompenzovana sestava s nosnym lanem 50mm?Fe. Zesilovaci vedeni je
lano 240mm2 Alfe6.

V pozdégjSich letech byly provedeny ruzné dilCi Upravy, uceleny usek Siré trati nebo stanice
nikdy rekonstruovan nebyl. Cast zminé&nych Uprav byla provedena v ramci udrzovacich praci a
drobnych oprav, jako jsou napfiklad vymény izolatord, nosnych lan, vymény nadmérné
opotfebovanych trolejovych dratl nad nékterymi kolejemi apod.

V souCasnosti je tedy trakéni vedeni tvofeno pestrou smési riznych typd sestav a
namontovanych soucasti, ¢asto provizorné upravenych. Kostru ovSem tvofi puvodni trakéni
vedeni zroku 1961-1965, zejména stozary véetné zakladl jsou puvodni. Stavajici trakéni
vedeni nesplfiuje parametry TSI , pfedevSim velikost rozpéti, poloha troleje a ukolejnéni podle
novych norem zejména podle CSN EN50119ed.2, CSN 34 1500 ed.2,CSN 34 1530 ed.2, CSN
EN50122-1ed.2, CSN EN50122-2ed.2. Udrzeni provozuschopnosti trakéniho vedeni je za
daného stavu velmi obtizné. TrakCni vedeni je moralné i technicky zastaralé, v mnoha
pFipadech jsou jednotlivé prvky za hranici své Zivotnosti. Trakéni vedeni je v €innosti udrZzovano
jen za cenu zvySenych nakladu na udrzbu a s vyuzitim starych zasob prvkd a soucasti, které se
jiz mnoho let nevyrabéji, a jejichz nahrada je problematicka.

Napajeni TV

V uvedeném useku trati 020 jsou trakéni ménirny TM DobSice, TM Karanice, TM Hradec
Kralové a TM Tynisté. TM Hradec Kralove je komplexné rekonstruovana i s rozvodnou 110kV.
Ostatni 3 ménirny v€etné rozvoden 110kV nezaruCuji spolehlivy provoz a nevyhovuji
pozadavkim souc€asnych norem nejen v elektrické ¢asti, ale i v jejich stavebni ¢asti.
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6.5.2 Zakladni popis Feseni

Z vySe uvedenych duvodl je nutné ve vSech variantach fesit zafizeni trati 020 v rozsahu
kompletnich modernizaci trakéniho vedeni a to zejména vystavbu novych trakénich podpér,
montaz nového trolejového a zesilovaciho vedeni v€etné konzol a zavésu, demontaz
opusténych zafizeni (demolice starych zakladl).

Pro zajisténi spolehlivého napajeni TV je nutné pocitat s komplexni rekonstrukci3 méniren
v€etné rozvoden 110kV TM DobsSice, TM Karanice a TM Tynisté nad Orlici.

6.5.3 Technické parametry navrhu podle TSI

Elektricka trakéni soustava stejnosmérna DC 3000V, limitni hodnoty napétové soustavy jsou
podle CSN EN 50163ed.2

V pripadé, ze SZDC s.o. ptijme koncepci sjednoceni trakénich soustav v CR, musi se pogitat
s budoucim pfechodem na soustavu AC 25kV 50Hz.V takovém pfipadé by se trakéni vedeni
navrhovalo vystrojené izolatory pro jmenovité napéti 25kV.

Geometrie trolejového vedeni

Konstrukce trakéniho vedeni svislé, fetézovkové, plné kompenzované.
Jmenovita vySka trolejového dratu 5500 mm v souladu s CSN 34 1530ed.2.
Vy$ka trolejového dratu v mistech podpéry 5600mm nad TK podle CSN 34 1530 ed 2.
Maximalni horizontalni vychylka trolejového dratu vétrem 400mm.

Maximalni horizontalni poloha troleje viigi ose koleje 500mm podle CSN 34 1530 ed.2.

Sestavy, materialy, prifezy a proudova kapacita vodi€u trolejového vedeni podle energetickych
vypoétt a CSN EN 50119ed.2:

trolejovy drat hlavnich koleji pro DC 150 mm2 Cu podle CSN EN 50149,
trolejovy drat ostatnich koleji DC 100 mm2 Cu,
nosné lano hlavnich koleji DC 120 mm2 Cu,
nosné lano ostatnich koleji DC 50 mm2 Bz.

Pfidavné lano do trolejového vedeni se navrhuje v useku trati s maximalni tratovou rychlosti
pfesahuijici rychlost 120km/hod.

Zesilovaci vedeni pro TV DC 120 mm2 Cu (v poctu podle energetickych vypoctu).
Klikatost trolejového dratu:
o] v pfimé 250mm
o] v oblouku 350mm
Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni 65m.
Parametry prostiedi

- rozsah teploty okolniho prostfedi -30°C az +40°C
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- rychlost vétru - pro staticky navrh konstrukci TV je pro tento Usek stanoven dynamicky tlak
vétru 25m/s a zvy$eny 27,5m/s jen v individuélnich p¥ipadech podle CSN 50119ed.2.

- hmotnost namrazy N1 podle CSN EN 50341-3/Z2,

Izola€ni vzdalenosti, koordinace izolace

Izolaéni vzdalenosti podle CSN EN 50124-1 a CSN EN 50119 ed.2.

Ochrana pred prepétim

Ochrana pied pfepétim musi byt feSena podle CSN 34 1500 ed.2.

Dynamické chovani trolejového vedeni a kvalita odbéru elektrického proudu

Pouzity sbéra¢ trakéniho vozidla musi byt schvaleného typu podle CSN EN 50367 $itka
1950mm a $itka 1600mm. Uvedené sbérace se posuzuji podle CSN EN 50367, CSN EN 50388
v souladu s TP a ZTP.

Pozor! Se sbératem 1600mm musi zhotovitel TV provadét montaz a zkousky trolejovych
vedeni. lzolaéni vzdalenosti a pfiblizeni staveb k pantografové oblasti musi vyhovovat pro
sbérag ife 1950mm podle CSN 34 1530ed.2.

6.5.4 Ukolejnéni podpér TV a vodivych konstrukci

Ukolejnéni podpér bude feseno podle CSN 34 1500ed.2, CSN EN 50 122-1ed.2 a typovych
sestaveni vzorové dokumentace sestavy "J".

Pfi rekonstrukci se musi provadét kompletni demontaz a montaz ukolejnéni vSech vodivych
konstrukci, v€etné podpér TV, v rozsahu stavby, zohledhujici nové kolejové obvody, zaroven
s provizornim ukolejnénim a vodivym propojenim koleji podle stavebnich postupu.

Ukolejnéni podpér TV a vodivych konstrukci na trati provozované v soustavé DC se
pfedpoklada v provedeni individualnich ukolejnéni, pfipojenych na kolejnici pfes prarazku.

6.5.5 Bezpecnost provozu
Pozadavky na zajisténi bezpecénosti provozu drahy jsou podle zakona o drahach 266/94Sb.

Projektant stanovil pozadavek na odstranéni a uUpravu porostl s ohledem na padovou
vzdalenost stromd v ochranném pasmu drahy v tabulkach A a B.

Vzdalenost od osy koleje Typ porostu, dievin Omezeni rastu dievin do
vysSky (nad uroven koleje)
8m Travni porost (jen mimo Zel. -
svriek)
8 -10m Kefe, listnaté stromy, ovocné 3-5m
stromy (jen mimo zelezni¢ni
téleso)
10 - 20m Stromy 5-15m
20 - 40m Stromy 15 - 30m
40 - 60m Stromy 30 —40m

Tabulka 6.4 — Tabulka A — na elektrizované trati pro oblouky mensi nez 1600m
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Vzdalenost od osy koleje Typ porostu, dievin Omezeni rastu drevin do
vysky (nad uroven koleje)
5m Travni porost (jen mimo zel. -
svriek)
5-8m Kefe, listnaté stromy, ovocné 1-4m
stromy (jen mimo zeleznic¢ni
téleso)
8 -20m Stromy 4-16 m
20 - 40m Stromy 16 — 36m
40 — 60m Stromy 36 — 55m

Tabulka 6.5 — Tabulka B - pro elektrizované trati v pfimém useku trati a pro véechny
neelektrizované trati

Cilem je udrzovat prostor v ochranném pasmu drahy tak, aby nebyl ohrozen prujezdny prostor
koleje a trakéniho vedeni padem stromu véetné zajisténi viditelnosti navéstidel.

Podle vySe uvedeného by se stanovovaly naklady pro realizaci staveb a zejména pro udrzbu
traté s upfesnénim intervalu pravidelné udrzby.

Pro jednani se schvalujicimi organy Zivotniho prostfedi je nutné zpracovat provadéci smérnici
MD a SZDC s.o, jakym zptsobem a jak budou jednotné realizovana opatfeni k zajisténi ochrany
definovanych ohrozeni dopravy ve smyslu zakona o drahach €. 266/94 Sb. Ve prospéch feSeni
by bylo nalézt zakonné podminky pro moznost vlozit vécné bfemeno do katastru nemovitosti a
to ve smyslu omezeni péstovani druhu a vysky dfevin pro vSechny vlastniky pozemku
v ochranném pasmu drahy.

V pfipadech, kdy ufady Zzivotniho prostfedi nebo vlastnik pozemku neumozni realizovat
v ochranném pasmu drahy navrzeny zasah do porostl, upozorni provozovatel drahy, ze
nahrady Skod z poruchy zpUsobené padem dfevin na zafizeni drahy budou vymahany po Gradu
nebo majiteli pozemku, ktery neumoznil nebo na vyzvu neprovedl upravu porostu v
pozadovaném rozsahu.

Podle CSN 34 1530 ed.2 ¢1.6.5.3 se maji v projektech stanovovat vzdalenosti a zptisoby Uprav
porostu vlastnikem drahy za pomoci projektanta.

6.5.6 Postup realizace TV a investi¢ni naklady

S ohledem na stavajici stav TV a na to, ze v zasadé na této trati neprobéhla zadna komplexni
rekonstrukce TV, je nejvhodnéjSi postup realizace TV spoleéné se Zelezni¢nim spodkem a
dalSimi souvisejicimi profesemi. Rozsah modernizovaného useku (napfiklad stanice a tratovy
usek) navrhnout s ohledem na déleni investi¢nich celkd. Vzhledem ke skuteCnosti, ze TV,
Zeleznicni svriek a spodek, silnoproudé rozvody atd. spolu uzce souvisi, projektant doporucuje
feSeni komplexni stavby ucelenych jednotlivych Usekl. Podle dosavadnich zku$enosti
v zadném pfipadé neni pfipustné, aby néktery obor (profese) byl oddélen v samostatné stavbé
a s Casovou prodlevou jeho realizace. To by bylo zna¢né investicné a technicky narocné a na
ukor kvality provedeni dila.
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6.6 Silnoprouda technologie

Silnoprouda technologicka zafizeni tvofi obecné v pfipravé staveb na zelezniénich drahach
celostatnich a regionalnich nasledujici oblasti:

e Technologie rozvoden VVN/VN (energetika)

¢ Silnoprouda technologie trak&nich napajecich stanic (méniren, trakénich transformoven)
¢ Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

e Technologie transformaénich stanic vn/nn

e Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz pro napajeni zabezpecovaciho
zafizeni (NTS, STS, TTS)

e Provozni rozvod silnoproudu
o Napajeni zabezpelovacich a sdélovacich zafizeni z trakéniho vedeni
e Elektrické predtapéci zafizeni (EPZ)

V ramci feSené ,Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri* pak je dle
rozsahu stavby a variant sledovana problematika oblasti:

e Technologie rozvoden VVN/VN (energetika)

Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic (méniren, trak&nich transformoven)
e Silnoprouda technologie trak¢énich spinacich stanic
e Technologie transformacnich stanic vn/nn

e Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz pro napajeni zabezpefovaciho
zarizeni (NTS, STS, TTS)

o Elektrické predtapéci zafizeni (EPZ)

Variantnosti feSeni (popis variant viz vSeobecna €ast studie) pro studii proveditelnosti trati Velky
Osek — Hradec Kralové — Chocen je vramci feSeni problematiky silnoproudé technologie
nepodstatna, varianty jsou si pro potfeby silnoproudé technologie rovny, {j. :

VARIANTA A1+B1 = VARIANTA A2+B2 = VARIANTA A3+B3 = VARIANTA A4+B4

Silnoproudéa technologie ve sledovaném useku je komplexné dozila, neodpovidajici novym
technickym pozadavkum, dalkovému dohledu a fizeni a ekologickym aspektum (vyjma nedavno
rekonstruovanych technologickych celk().

Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

V uvedeném useku trati 020 jsou trakéni ménirny TM DobSice, TM Karanice, TM Hradec
Kralové a TM Tynisté. TM Hradec Kralové je komplexné rekonstruovana i s rozvodnou 110kV.
Ostatni 3 ménirny v€etné rozvoden 110kV nezaruCuji spolehlivy provoz a nevyhovuji
pozadavkim sou€asnych norem nejen v elektrické ¢asti, ale i v jejich stavebni ¢asti. Dale bude
nutné provést rekonstrukce stavajicich spinacich stanic SpS 3kV DC v uvazovaném useku.
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Technologie transformacénich stanic vn/nn

Technologie transformoven vn/nn bude zahrnovat rekonstrukce transformoven vn/nn
v dotéenych ZST. Transformovny budou vybaveny vzdy rozvodnou vn, rozvodnou nn,
transformatory vn/vn a vn/nn. Pro zajisténi |. stupné napajeni vybranych vyvodd nn budou
instalovany dieselagregaty.

Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz pro napdjeni zabezpecovaciho
zarizeni (NTS, STS, TTS)

V ramci silnoproudé technologie 6 kV, 50 Hz bude nutna rekonstrukce stavajici STS 6kV.
Elektrické predtapéci zafizeni (EPZ)

V ramci silnoproudé technologie elektrického predtapéciho zafizeni 3 kV DC bude nutna
rekonstrukce stavajici EPZ a vystavba novych dle potfeb dopravce.

PfestoZe je mozné, Ze rekonstrukce trakénich méniren a technologie transformoven budou
realizovany jako samostatné stavby, jsou zahrnuty v orientaénim propoctu investi¢ni naro¢nosti
v ramci této studie. Na zakladé vybrané varianty bude nutné v dalSim stupni projekéni pfipravy
upresnit rozsah rekonstrukce.

6.7 Ostatni elektricka zarizeni

V ramci modernizace budou upravena (rekonstruovana) i dalsi elektricka zafizeni — rozvody nn,
osvétleni v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach (v€etné rozvadécu a ovladani) a podobné.
Rozsah a zpUsob rekonstrukce téchto zafizeni bude upfesnén v dalsi fazi projekni pfipravy.
V ramci propoctu investiCni naroCnosti je rekonstrukce téchto zafizeni zahrnuta v rozsahu
obvyklém u jinych staveb tohoto charakteru.

6.8 Moznost vyhledové zmény napajeci soustavy traté 020

V soucCasné dobé je trakéni vedeni (TV) traté napajeno stejnosmérnou soustavou DC 3 kV a
tento stav setrva i ve stfednédobém vyhledu. Ministerstvo dopravy Ceské republiky ale
pfipravuje studii konverze trakéni soustavy na jednotnou trakéni soustavu AC 25kV 50 Hz. Jeji
vysledky poslouzi pro rozhodnuti o postupu realizace konverze v&. zplsobu napajeni.

V pfipadé trakéniho vedeni bude disledkem pfinejmensim nutnost zajisténi vyssiho izolaéniho
stavu TV a provéfeni podjezdnych vysek silni¢nich nadjezdll z divodu potfeby vy$Si podjezdné
vysky nadjezdu pro stfidavou AC soustavu 25kV . Studie proveditelnosti Velky Osek — Chocen
jiz s timto Eastecné pocita napfiklad pfi navrhu rekonstrukce mostu v misté kfizeni s trati 020 v
Petrovicich nad Orlici.

Samostatnou problematikou je pouziti kabell pro sdélovaci a zabezpe€ovaci zafizeni, které v
pfipadé stfidavé soustavy musi byt jiného typu, to je v provedeni se stinénim. Ve stfidave
napajeci soustavé se zaroven musi pfizpusobit umisténi i rozsah a vybaveni trakénich
napajecich stanic.

Vzhledem k tomu, Ze zaveéry studie konverze trakéni soustavy na jednotnou trakéni soustavu 25
kV 50 Hz dosud nejsou k dispozici, nejsou tato opatfeni ve studii proveditelnosti uvazovana.
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Nicméné vzhledem k horizontu realizace modernizace Velky Osek — Hradec Kralové — Choceh
po roce 2020 bude nutné v dalSim stupni projekéni pfipravy tuto problematiku dofeSit (urcit
rozsah pfipravenosti zafizeni trati na pfipadnou zménu napajeni trakénich vedeni 25 kV,
50 Hz).

6.9 Mimourovinova kfizeni s pozemnimi komunikacemi

V ramci praci byla provedena analyza stavajicich kfizeni s pozemnimi komunikacemi s cilem
provéfeni moznosti pro nahradu stavajicich prejezdd mimourovriovym kfizenim.

V feSeném useku jsou tfi stavajici zelezni¢ni pfejezdy, u kterych byla diky svému vyznamu a
dopravnimu zatizeni provéfovana moznost realizace mimouroviiového kfizeni:

e Chlumec nad Cidlinou (km 0,324, P3980, kfizeni se silnici Il. tfidy) — pfejezd ve stavajici
zastavbé, vzhledem k vnitroméstskym pohyblim nelze zrusit; vyhledova moznost
nahrazeni mimouroviiovym kfiZzenim v ramci obchvatu mésta (sledovan v uzemnim
planu mésta jako uprava silnice Il. tfidy, do investiéni naro¢nosti nezahrnut)

e Dobfenice (km 13,572, P3990, kfizeni se silnici Il. tfidy) — prejezd v extravilanu
s nedostateCnymi rozhledovymi poméry; vzhledem k nizkému dopravnimu zatiZzeni
komunikace navrzeno fesit Upravou komunikace a demolici obytného objektu

e Zdéar nad Orlici (km 20,340, P4880, kfizeni se silnici Il. tfidy) — pfejezd na okraji obce
s nedostateCnymi rozhledovymi poméry; vzhledem k nizkému dopravnimu zatizeni
komunikace navrzeno fesit Upravou komunikace a demolici obytného objektu
V zadném z pfipadu tedy nelze jednoznac¢né doporucit realizaci mimouroviiového kFizeni.
Uvazovany jsou pouze upravy pozemni komunikace ev. okolni zastavby.

Komentar je uveden v pfiloze P.4.
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7 Navazné zeleznicni projekty
7.1 Libicka spojka

Tzv. ,Libickd spojka“, neboli pfimé tratové propojeni Libice nad Cidlinou — DobSice nad
Cidlinou, byla provéfovana ve studii proveditelnosti ,Optimalizace trati Kolin — VSetaty — D&¢in*.

Jedna se o novostavbu za Ucelem zajisténi co nejkratSich pfimych jizd viakl relace Praha —
Hradec Kralové mimo Zst. Velky Osek. Stavajici systém byl veden pies Zst. Velky Osek a
Kaninskou spojkou zpét na trat smér Hradec Kralové. Plvodné byla Libicka spojka navrzena ve
variantach ,Mala“ a ,Velka“. V obou pfipadech se jednalo o jednokolejnou spojku. Mala byla
vedena jizné od D11, byla na rychlost 100km/h a zachovavala stavajici vyh. Velky Osek-Kanin.
Velka byla vedena severné od D11, byla na rychlost 120km/ha redukovala vyh. Velky Osek-
Kanin na odboCku. V rdmci praci na SP ,Optimalizace trati Kolin — V3etaty — Dé&c&in“ byla
navrzena Libicka spojka ve varianté ,Mala2", ktera dodrzuje zasady varianty Mala, ale je na
rychlost 120/130km/h. Béhem projednavani pak bylo feSeni podle varianty Mala2 navrzeno jako
soucast vSech variant, kromé& varianty MAX. V souvislosti s variantou MAX v SP pak bylo
navrzeno feseni, které prevadi prijezdné koleje traté od Nymburka smérem na Hradec Kralové.
Technicky je hlavni smér (kolej €.1 a 2) pfesmérovan na Hradec Kralové a koleje traté koridoru
TEN-T (Kolin — Dé&¢in) jsou vedeny odboc¢kou. Trasa vlastni spojky (dvoukolejné traté) ¢asteéné
kopiruje variantu Velka. Rovnéz redukuje i stavajici vyh. Velky Osek-Kanin.

Stavajici Kaninska i MAX
i Mala2
spojka Velka ,Hradec Kralové“

Provozni délka 8,3 km 3,8 km 3,0 km
Stavebni délka novostavby 0,0 km 1,5 km 2,1 km
Minimalni polomér 670 m 1300 m
Maximalni sklon Cca 1 %o Cca 1 %o 12,5 %o
Rychlost (V130) 60 — 100 km/h 120 km/h 160 km/h
Rychlost v navazujicich usecich 120/ 100 km/h 160/ 120 - 160 km/h 160/ 160 km/h
Kapacita 12 vlak(/2 h 18 vlak(/2 h 30 vlaka/2 h
Cestovni doby , , ,
Nymburk — Chlumecn.C. 30,5 26,5 25,3
Pocet koleji 1 1 2

Tabulka 7.1 — Varianty Libické spojky

Ve studii proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen je do vSech variant
pfevzata Libickd spojka ve varianté Mald2. Ve varianté A4 je dopInéna druha tratova kolej
mimouroviiové do traté 231 tak, aby nedochazelo ke zméné koncepce feSeni traté Kolin —
Dé&cin ani Libické spojky Malaz2.
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Obrazek 7.1 — Vyskovy pribéh druhé koleje Libické spojky (var. A4+B4)

Vyskovy pribéh druhé koleje Libické spojky Ize v dalSim stupni projekéni pfipravy upravit (napf.
s ohledem na soubéh s télesem dalnice D11) — to se tyka prfedevSim poklesu nivelety mezi
km 1,0 a 2,7. Pasportni udaje jsou uvedeny v samostatné pfiloze.

7.2 Modernizace zst. Hradec Kralové hl.n., jizni zhlavi

Predmétem stavby je rekonstrukce stavajiciho kolejisté jizniho zhlavi v Zst. Hradec Kralové hl.n.
v€etné zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni. Stavba bude umisténa jen na pozemcich
drahy (vyjma kabelaze pro ¢asti nékterych pfejezdovych zafizeni) pfevazné v intravilanu mésta
Hradce Kralové. Soucasti stavby je i vystavba nového provozniho objektu, ktery bude slouzit
pro umisténi technologického zafizeni a soucasné se v ném vybuduje i regionalni dispecerské
pracovisté.

Rozsah rekonstrukce feSi zvySeni propustnost jizniho zhlavi stanice a moznost vyhledového
zapojeni druhé koleje ve sméru od Pardubic. Sou¢asné navrzené uUpravy splfiuji pozadavky
dosazeni prechodnosti pro zatizeni tratové tfidy D4 a zavedeni prostorové priichodnosti pro
loZnou miru UIC GC.

Nové uspofadani zhlavi umozZiuje ve sméru od Pardubic zvySeni rychlosti ze stavajicich
40 km/h na rychlost 80 km/h v koleji €. 1, 2 a 6, obdobné tak smérem od Prahy do koleje €. 1, 5
a 7. Vostatnich dopravnich kolejich bude rychlost 60 (50) km/h - dle smérovych poméru.
Soucasné s upravami zhlavi bude vybudovano i nové ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 7 a
11 v poloze stavajici koleje €. 9, ktera bude z obou zhlavi ukongena kolejnicovym zarazedlem.
Vytazna kolej smérem na Prahu bude zachovana, vleCcka HACAR jiz nebude nové zapojena. Na
zhlavi bude vpravo od trati kusa kolej pro odstavovani lokomotiv. Stavajici svazny pahrbek
situovany podél prazské traté bude snesen a vytazna kolej bude vySkové upravena do
vodorovné se zapojenim do stavajiciho vySkového priibéhu v oblasti zacatku stavby ve sméru
od Prahy. Smérové feSeni umozni vyhledové napojeni druhé koleje ve sméru od Pardubic.

Konstrukce zelezni¢niho svrSku bude umozriovat vySe uvedené rychlosti v jednotlivych kolejich.
Ve sméru od Prahy a Pardubic bude k ostrovnim nastupistim (koleje €. 5, 1, 2, 4, 6) pouzit
zelezni¢ni svrSek UIC 60 na betonovych prazcich (v€etné vyhybek). Prazce v kolejich budou
s bezpodkladnicovym, pruznym upevnénim. V ostatnich kolejich bude pouZit svrSek z kolejnic
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S49 na betonovych, pfipadné dfevénych prazcich (v oblasti vyhybek umoznujici zapojeni liché
nakladni skupiny).

Osové vzdalenosti jednotlivych koleji budou minimalné 4,75 m, v misté napojeni do sou¢asného
stavu bude ponechana osova vzdalenost stavajici. V oblasti ostrovnich nastupidt bude osova
vzdalenost koleji 9,5 m, u nového ostrovniho nastupisté 10,5 m. V ramci kolejovych Uprav bude
fesSen i zelezni¢ni spodek. Aby bylo mozné vyuzit rychlosti, které umozni jizni zhlavi, provede se
Uprava obloukl na stfednim zhlavi, v€etné drobné upravy hrany druhého nastupisté.

7.3 Modernizace zst. Tynisté nad Orlici

V dobé zpracovani této studie proveditelnosti je soubé&Zné zpracovavana pfipravna
dokumentace modernizace zelezniéni stanice. Technické feSeni je pfevzato ve variantach B1,
B2 a B3 zcela, ve varianté B4 je uvazovano doplnéni druhé tratové koleje v navazujicich
usecich smér Trebechovice pod Orebem a Borohradek.
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8 Alternativy trasy a prelozky
8.1 Prelozka traté v useku Chot'ovice — PrevysSov

Usek Chotovice (resp. km 9,0) — Pfevy3ov je z hlediska trasovani nejvice omezujicim na celém
rameni Velky Osek — Hradec Kralové. Pro pfipadné pretrasovani je velmi omezujicim faktorem
kromé tvaru terénu i tésné sousedstvi oblasti s vysokym stupném ochrany zivotniho prostredi.

Moznosti alternativniho trasovani byly provéfeny ve variantach (viz vykresova pfiloha B.2.3.1):
e Trasa 1 (tratova rychlost 100 km/h, na stavajicim télese),
e Trasa 2 (tratova rychlost 100 km/h, na stavajicim télese),
e Trasa 3a (tratova rychlost 160 km/h, pfeloZka),
e Trasa 3b (tratova rychlost 160 km/h, pfelozka).

Lze konstatovat, Ze vSechny trasy pfi zdvoukolejnéni zasahuji do citlivych oblasti, které jsou
vedeny az ke stavajicimu draznimu télesu. Prelozky na rychlost 160 km/h vyvolavaji velky
zasah do téchto ploch.

Proto byla ve vypoc&tech dopravni technologie uvaZzovana Trasa 2 jako omezujici z hlediska
jizdnich dob, v pfipadé volby Trasy 3a nebo 3b budou pravdépodobné vysledky lepSi (zkraceni
trasy o cca 0,5 km, zvySeni tratové rychlosti na 160 km/h).

Z pohledu sklonového vedeni prelozky |ze konstatovat, Zze nedojde k zasadnimu zlepSeni ani
zhorSeni sklonovych poméri. U varianty vedené pfes EVL Vino (Cervena) lze navrhnout
podélny sklon 9,0 promile s tim, Ze bude zafez hloubky cca 10 m pravé v misté EVL. U prelozky
vedené severné mimo EVL Vino (modra) je mozné navrhnout maximalni podélny sklon 8,0
promile s tim, Ze vznikne zafez hloubky cca 13 m. Pfi zvy8eni navrhovaného sklonu na 10,0
promile (stavajici hodnota) vznikne zafez hloubky cca 8 m.

8.2 Zausténi traté 020 do zst. Hradec Kralové hl.n.

Na zakladé namétu z uzemniho planu mésta Hradec Kralové byla provéfena moznost
alternativniho zapojeni traté 020 od Velkého Oseka do Zst. Hradec Kralové hl.n. v soubéhu
s trati 031 od Pardubic. Namét je do uzemniho planu zapracovan formou Uzemni rezervy, a to
z dlvodu navrhu vyuziti stavajiciho koridoru traté 020 v Useku Placice — Hradec Kralové jako
méstského bulvaru, ¢imz by mélo dojit k propojeni méstskych &tvrti, pfiléhajicich ke trati 020.
Dlvody jsou tedy Cisté urbanistické.

Trasa alternativniho napojeni traté 020 do zelezni¢niho uzlu Hradec Kralové byla provéfena ve
dvou variantach (viz vykresova pfiloha B.2.3.2):

e NZ1 s tratovou rychlosti 100 km/h,
e NZ2 s tratovou rychlosti 140 km/h.
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Var. Ad NZ1 NZz2
Délka uprav 3,83 km 5,00 km 4,58 km
Tratova rychlost 100-120 km/h 100 km/h 140 km/h
Orientacni jizdni doba 2,0 min 3,0 min 2,5 min
Odhad investi¢nich nakladu 490 mil. K& 750 mil. K& 825 mil. K¢
Tabulka 8.1 — Varianty jiZzniho zausténi traté do Zst. Hradec Krélové hl.n.

Pro zausténi do zst. Hradec Kralové od jihu je sice v uzemnim planu mésta rezervovan koridor
Sife cca 35 az 40 m (viz pfiloha B.2.3.2), nicméné pfesto by realizace &tyfkolejného zausténi od
jihu méla za nasledek rozsahlé zabory soukromych pozemkd v intravildnu mésta véetné demolic
budov, likvidaci zelené, prelozky soubéznych komunikaci a predevSim zruSeni vSech
uroviovych kfizeni.

N

Obrazek 8.1 — Spolecné zausténi trati 031 a 020 do Zst. Hradec Kralové

Na zakladé vySe uvedeného ramcového porovnani Ize konstatovat, Ze:

e K porovnani ma smysl uvazovat pouze projektovou variantu A4 (jedina predpoklada
zdvoukolejnéni v tomto Useku, ostatni varianty de facto udrzuji v Uuseku Placice — Hradec
Kralové dnedni stav s mirnym zvySenim rychlosti na 120 km/h)

e Pii realizaci prelozky by bylo z kapacitniho hlediska nutné budovat trasu jako
dvoukolejnou, tudiz v soubéhu s trati 031 jako Ctyfkolejnou.

e Tzn. Ze zapojeni do zst. Hradec Kralové hl.n. je kolejovym reliéfem shodné ve vSech
variantach.

e Zhlediska Zzelezni¢ni dopravy a Zelezni¢ni dopravni cesty nedochazi k zadnym
pfinostim, pouze k navySeni provoznich i investi¢nich nakladu.

Z vySe uvedenych davodl zpracovatel studie proveditelnosti nedoporu€uje realizaci
alternativniho napojeni traté 020 do zelezni¢niho uzlu Hradec Kralové.
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8.3  Navrh spojeni Hradec Kralové — Dobruska
V souladu se zadanim studie proveditelnosti je provéfeno pfimé napojeni Dobrusky na trat 020.

Soucasti navrhu je uzemni a technické provéreni:
Kolejoveého trianglu Petrovice nad Orlici (pfimé propojeni Tfebechovice pod Orebem —

Bolehost mimo Tynisté nad Orlici)
e Kolejového trianglu Opocno (pfimé propojeni Bolehost — Dobruska mimo Opocno)
Navrh pfedpoklada tratovou rychlost 80 az 100 km/h, bez elektrizace traté. Kolejovy triangl

mimo zst. Opocno pod Orlickymi horami je navrzen ve dvou variantach:

Severni spojka mimo zst. Opoc¢no pod Orlickymi horami

[ ]
Jizni spojka (pfelozka traté v délce cca 3,5 km se zastavkou Opocno pod Orlickymi

[ ]
horami zast. v blizkosti osidleni)

Obé tratové spojky umozni pfimé vedeni regionalni zelezniéni dopravy v relaci Dobruska —
Hradec Kralové. Jizni spojka zaroven umozni pfimou obsluhu mésta Opoéno pod Orlickymi

horami.
Zasadnim koliznim mistem z hlediska Zivotniho prostfedi je tratova spojka Petrovice nad Orlici,

ktera prochazi oblasti NATURA2000.

4

BT zast, 0pOtnO
Tic pdd Orlickym! horam! zast.

I

A °PocNo R, e,

Modre — Severni spojka

Cervené — Jizni spojka
Obrazek 8.2 — Provéfované uzemni varianty Opocenské spojky
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8.4  Zausténi traté 020 do zst. Chocen

V souladu se zadanim je provéfovano umisténi nové tratové spojky od zst. Ujezd u Chocné do
Zst. Choceri. Ugel této spojky je predevsim pro nakladni vlaky, jedouci od Tynisté nad Orlici ve
sméru Ceska Tiebova — mimouroviiové kfizeni s trati 010 zajisti vy38i kapacitu, respektive
eliminuje urovnoveé kfizeni s koridorovou trati.

Tato spojka mlze do jisté miry zaroveri nahradit nedostatec¢né uzitné délky koleji v samotné
zst. Chocen. Nicméné vzhledem k tomu, Zze dopravni technologie neprokazala jednoznaénou
potfebu mimouroviiového kfizeni, neni spojka zahrnuta do projektovych variant. DalSim
divodem je absence predjizdnych koleji v liché kolejové skuping, coz by moznost plynulého
provazeni vlaki velmi omezovalo. PostaCujicim opatfenim se zda byt mozné prodlouzeni
stani¢nich koleji €. 14 (popf. i 16) na délku 800 m.

Pro zvySeni plynulosti dopravy z/na trat’ 020 je navrzeno doplnéni dvou kolejovych spojek pro
paralelni prujezd nakladnich viaku.

Obréazek 8.3 — Zst. Choceri, brandyské zhlavi (&ast 1)

Obrézek 8.4 — Zst. Chocer, brandyské zhlavi (Gast 2)
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9 Dopad na zivotni prostredi
9.1 Vztah k procesu posuzovani vlivii na zivotni prostredi

Dle zakona ¢€.100/2001 Sb. v platném znéni jsou pfedmétem posuzovani vlivl na zivotni
prostfedi zaméry uvedené v pfiloze ¢.1:

KATEGORIE | (zaméry vzdy podléhajici posouzeni)

ZAMER Sloupec A | Sloupec B

9.1 Novostavby Zelezni¢nich drahdelSi 1 km. X

V tomto pfipadé je pfislusny ufadem Ministerstvo Zivotniho prostredi.

KATEGORIE Il (zaméry vyzadujici zjiSt'ovaci rizeni)

ZAMER Sloupec A | Sloupec B
9.2 Novostavby (zaméry neuvedené v kategorii I), rekonstrukce, elektrizace

nebo modernizace zelezni¢nich drah; novostavby nebo rekonstrukce X
zelezni€nich a intermodalnich zafizeni a prekladist.

Ramcovy c¢asovy prubéh posuzovani vlivi zaméru na Zivotni prostredi a verejné zdravi
podle zakona ¢.100/2001 Sb. (v pripadé oznameni s nalezitostmi podle pfilohy ¢.3)

cinnost odkaz lhata cas
Zpracovani oznameni s event. vyuzitim pfedbézného projednani a §6, 5 5
jeho predloZeni pfisluSnému ufadu §15 ' '
gasla}m ‘a zvefejnéni oznameni k vyjadfenim - Ihdta bé&Zi od §6 Do 7 dnii 7
oruceni oznameni pfisluSnému Ufadu
Zaslani vyjadreni k oznameni - lhdta bézi od zvefejnéni oznameni §6 Do 20 dni 27
Ukon¢&eni zjiStovaciho Fizeni — Ihdta bézi od zvefejnéni oznameni §7 Do 30 dni 37
Zaslani a zvefejnéni zavéru zjiStovaciho fizeni §7 neprodlené -

Zdroj: EIA Rukovet oznamovatele zaméru, cervenec 2011, Ing. V. Obluk

Ramcovy c¢asovy prubéh posuzovani vlivii zaméru na Zivotni prostredi a verejné zdravi
podle zakona ¢.100/2001 Sh. (v pripadé dokumentace s naleZitostmi podle pfilohy ¢.4)

¢innost odkaz lhtta cas

Zpracovani a predlozeni dokumentace (pokud nebylo stanoveno §8 N 5
podle §7 odst. 4, Ze dokumentaci neni tfeba zpracovavat) ) '

Zaslani a zvefejnéni dokumentace k vyjadfenim (pokud nebylo Do 10
stanoveno, ze dokumentaci neni tfeba zpracovavat) — lhata bézi od §8 dna 10
doruceni dokumentace pfislu§nému ufadu

Zaslani vyjadfeni k dokumentaci (pokud nebylo stanoveno, Zze

dokumentaci neni tfeba zpracovavat) — |lhGta bézi od zvefejnéni §8 D(?ngo 40
dokumentace

Doruceni vyjadfeni k dokumentaci zpracovateli posudku — Ihata bézi 58 Do 40 50
od zvefejnéni dokumentace dnad

Zpracovani posudku — Ihita bézi od doruceni vyjadfeni §9 Do 60-90 | 110-140
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€innost odkaz lhita cas

k dokumentaci zpracovateli posudku dnd

Zaslani a zvefejnéni posudku k vyjadfenim — Ihata bézi od doruceni §9 Do 10 120-150
posudku pfislusnému ufadu dnd

Zaslani vyjadreni k posudku — Ih(ita bézi od zvefejnéni posudku §9 Dc;)ngo 150-180
EygnE. kpnanl vefejného projednani — Ihdta bézi od terminu pro §9, Do 5 dnit | 155-185
vyjadreni k posudku §17

Vyporadani vyjadreni k posudku, event.. z vefejného projednani,

popfipadé uprava navrhu stanoviska — lhata bézi od terminu pro §9 D;néo 160-190
vyjadreni k posudku

Vydani stanoviska — Ihita bézi od terminu pro vyjadieni k posudku §10 Dccl)ngo 180-210
Zaslani stanoviska — Ihlita béZi od vydani stanoviska §10 Do 7 dnu | 187-217

Zdroj: EIA Rukovet oznamovatele zameru, cervenec 2011, Ing. V. Obluk

Z hlediska posuzovani zaméru dle zakona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni je mozné
postupovat tak, Ze se nejdfive zpracuje oznameni dle pfilohy €.3 a nasledné pfislusny urad
vyda zaveér zjisStovaciho fizeni. Dale bude tfeba zpracovat dokumentaci dle pfilohy ¢.4 zakona a
bude zpracovan posudek, probéhne vefejné projednani a bude vydano stanovisko. Platnost
stanoviska je 5 let a je mozné zazadat o jeho prodlouzeni, pokud v dobé 5 let nebude zazadano
0 vydani uzemniho rozhodnuti alespon na dili ¢ast posuzovaného zaméru.

DalSi moznosti, kterou zakon €.100/2001 Sb. v platném znéni umozriuje je zpracovat oznameni
dle pfilohy ¢.4 (v rozsahu dokumentace) a pokud nebude pozadovano pfislusnym ufadem (na
zakladé dorucenych vyjadfeni od dotenych organl statni spravy a verejnosti) doplnéni
oznameni, je mozné jej povazovat za dokumentaci a nasledovalo by zpracovani posudku atd.
Tato varianta by mohla znamenat zkraceni doby na vydani stanoviska, a to o dobu nutnou na
zpracovani oznameni a vydani zavéru zjiStovaciho fizeni.

9.2 Bioregiony

Zajmové uUzemi se nachazi v bioregionech: Ceskobrodsky, Miladoboleslavsky, Cidlinsko-
Chrudimsky, Pardubicky a Trebechovicky.

9.2.1  Ceskobrodsky bioregion
Horniny a reliéf

Geologickou stavbu uzemi vyznaluje poloha na okraji Ceské kfidové panve, z jejihoz podlozi
smeérem k jihu vystupuji horniny starSich Gtvart. Znaény rozsah maiji pokryvy sprasi. Reliéf ma
charakter tabule uklonéné od jihu k severozapadu az k severovychodu. Plochy povrch zpestfuji
Cetna mala, vyrazné zafiznuta, ale jen 20 — 50 m hluboka udoli. Reliéf ma raz ploché
pahorkatiny s vySkovou €lenitosti 30 — 75 m, pfi okrajich vrchovin na jihu ma charakter Clenité
pahorkatiny s vyskovou &lenitosti 75 — 120 m.
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Podnebi

Dle Quitta lezi pfevazna €ast uzemi v teplé oblasti T 2, pouze pfi hranicich s vrchovinami na jihu
je pruh uzemi nalezejici mirné teplé oblasti MT 10. Bioregion lezi na navétrné strané vrchoviny,
pramérné teploty dosahuji 7,5-9 °C. Srazky dosahuji 500-650 mm.

Pudy

Na spraSich prevazuji ¢ernozemé, na zapadé karbonatové, na vychodé hnédozemni, které
jiznéji pfechazeji do hnédozemi.

Biota

Bioregion se rozklada z€asti v termofytiku, z¢asti v mezofytiku. Vegetaéni stupen podle
Skalického je kolinni az suprakolinni. Potencialni pfirozenou vegetaci tvofily pfedev§im haje
svazu Carpinion, a to zejména Melampyronemorosi-Carpinetum, na tézSich podmacenych
pudach charakteristicky i Tilio-Betuletum. Okrajové sem zasahovaly i acidofilni doubravy
(Genistogermanicae-Quercion) a méné narocné typy teplomilnych doubrav (Potentilloalbae-
Quercetum). Buk je zastoupen pouze fragmentarné, skute¢né buciny chybéji. Pfirozena
nahradni vegetace je pfedevdim reprezentovana travobylinnymi porosty. Na vlhkych
stanovistich jsou to louky, nalezejici vegetaci svazt Calthion a Molinion. Fléra bioregionu je
charakterizovana zastoupenim hercynské hajové kvéteny. Fauna bioregionu je hercynského
plavodu, silné ochuzena, se zapadnimi vlivy.

9.2.2 Mladoboleslavsky bioregion
Horniny a reliéf

Celou oblast buduji vapnité horniny svrchni kfidy — sliny, slinovce, vapnité jilovce. Reliéf v malo
odolnych slinech je ploSe pahorkatinny, s oblymi nevysokymi navrSimi, Sirokymi udolimi a
Cetnymiupadovitymi sniZzeninami. Reliéf ma charakter ploché pahorkatiny s vySkovou €lenitosti
30-75m, typicka vySka uzemi je 210-270m.

Podnebi

Dle Quitta lezi bioregion pfevazné v teplé oblasti T2. Teploty jsou na jihu vysoké a plynule
klesaji smé&rem k severu, srazky stoupaji od jihu k severu a také smérem k vychodu. Snizeniny
vykazuji mirné teplotni inverze.

Pudy
Padni poméry charakterizuje pomé&rné& velkoplodnd mozaika. Cernozemé& na t&zkych
substratech jsou Casto oglejené, pelické, hojné jsou smonice, na nivnivh sedimentech a

v Sirokych uvalech se vyskytuji Cernice.Na hlinitych piscich jsou ostravkovité zastoupeny
luvizemé.

Biota

Bioregion lezi z vétsi Casti v termofytiku, vegetacni stupen podle Skalického je kolinni az
suprakolinni. Potencialni pfirozenou vegetaci pfevazné vétSiny uzemi je mozaika dubohabfin
(Melampyronemorosi-Carpinetum) a teplomilnych doubrav (zejména asociace Potentilloalbae-
Quercetum), Floéra je dosti pestra, je vni zastoupeno predevsim teplomilngjsi kfidlo
stfedoevropské kvéteny.
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9.2.3 Cidlinsko-Chrudimsky bioregion
Horniny a reliéf

V bioregionu pfevazuji sliny svrchniho turonu az koniaku, tvrdé slinovce tvofi polohu na
rozhrani obou stupnd. Reliéf ve slinech charakterizuje mirné zvinéna pahorkatina se Sirokymi,
Casto kotlinovitymi udolimi, v oblasti teras jsou typické ploSiny, na spraSich slabé sklonéné
roviny. Nad plochy reliéf ojedinéle vystupuji svédecké vrchy a suky. Reliéf ma charakter ploché
pahorkatiny s vySkovou &lenitosti 30 — 75 m, pfi kontaktu s okolnimi vrchovinami a na vnitfnich
hfbetech ma raz az ploché vrchoviny s ¢lenitosti do 190 m. Typicka vyska uzemi je 220 —
300 m.

Podnebi

Dle Quitta lezi pfevazna Cast uzemi vteplé oblasti T 2, pouze okrajové Casti uzemi lezi
v relativné mirné teplych oblastech MT 11, MT 10 a MT 9. Sumy roc¢nich srazek ukazuiji, ze jde
o Uzemi v priméru vyrazné vihéi neybioregiony polozené zapadnéji.

Pudy

Podél stfedniho toku Cidliny vystupuji na pomérné velkych plochach ¢ernozemé &ernicové a
Sedozemé, vertické a oglejené az pelické ¢ernice, mensi plochu téz tvofi Sedozemé severné od

Hradce Kralové. Charakteristické jsou velké ostrovy pararendzin typickych, kambizemnich i
pseudoglejovych.

Biota

Bioregion lezi z&asti v termofytiku, mensi ¢ast se rozléha i v mezofytiku. Vegetaéni stupen dle
Skalického je kolinni az suprakolinni. Potencialni pfirozenou vegetaci jsou dubohabfiny,
pfedstavované zejména asociaci Melampyronemorosi-Carpinetum, které ve vih&ich polohach
pfechazeji i v asociaci Tilio-Betuletum. Pfirozena nahradni vegetace je nejvic zastoupena na
vlhkych loukach.

9.2.4 Pardubicky bioregion

Horniny a reliéf

Geologické podlozi v bioregionu tvofi svrchnoturonské sliny a slinovce, prekryté kvartérnimi
sedimenty-S8térkopisky a nivnimi hlinami. Reliéf ma charakter roviny s vySkovou ¢&lenitosti do 30

m. Nejniz§im mistem bioregionu je kéta asi 200 m u tynce n./L., nejvy3Sim Kunéticka hora
s kotou 306 m. Typicka vySka bioregionu je 200-400 m (Culek, 1996).

Podnebi

Cely bioregion lezi v teplé oblasti T 2, ovdem u jejiho okraje, takze podnebi ma spiSe pfechodny
charakter (Quitt, 1971). Podnebi je, vzhledem ke své nadmorské vySce, relativné vihké. Celkové
ma tak bioregionmezicky charakter (Culek, 1996).

Pudy

V labské nivé previada typicka fluvizem (typu vega) s ndpadné Cervenym odstinem-tzv.labska
Cervenka (Culek, 1996).
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Biota

Uzemi lezi v oblasti Seského termofytika. Vegetaéni stupefi je planarni (Skalicky, 1988).
Potencialni pfirozené rostouci vegetaci je jilmova doubrava (Querco-Ulmetum) (Neuhauslova a
kol., 2001).

9.25 Trebechovicky bioregion
Horniny a reliéf

Geologicka stavba je velmi jednoducha, nicméné vysoce specificka. Na podkladu turonskych
slind se zachovaly rozlehlé terasové ploSiny, tvofené kyselymi fiénimi S$térkopisky, misty
s tenkym pokryvem vatych piskd. Z dalSich uloZenin maji vyznam nivni usazeniny a mens§i,
meélCi slatiny a raSelinisté.

Podnebi

Dle Quitta lezi bioregion na hranici oblasti teplé T 2 a mirné teplé MT 11, pfevazuje vSak mirné
teply charakter. Bioregion je dobfe dotovan srazkami, které stoupaji k vychodu.

Pudy

Na kyselych Stérkopiscich previadaji kyselé arenickékambizemé s pfechody do kambizemnich
podzold. V mistech vychozu vétsSinou odvapnénych slin se vyvinuly
pseudoglejovépararendziny.

Biota

Bioregion zaujima d&ast mezofytika vy fytogeografickém okrese 61. Dolni Poorli¢i a to
fytogeograficky podokres 61b. TyniStsky uval a fytogeograficky podokres 61c. Chvojenska
ploSina. Vegetaéni stupen je suprakolinni. Vyznamnou plochu potencialni vegetace zaujima
niva Orlice s luhy (Pruno-Fraxinetum).

9.3 Zvlasté chranéna uzemi

ZvIasté chranéna uzemi pfirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajinyv platném znéni.

Kategorie zvlasté chranénych uzemi jsou:

a) narodni parky (NP),

b) chranéné krajinné oblasti (CHKO),

¢) narodni pfirodni rezervace (NPR),

d) pfirodni rezervace (PR),

e) narodni pfirodni pamatky (NPP),

f) pfirodni pamatky (PP).

V zajmovém Uzemi se nachazeji tato zvlasté chranéna uzemi:
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9.3.1 NPR Libicky luh

Nejvétsi komplex Uvalového luzniho lesa v Cechach s Fadou pfirozenych lesnich spoledenstev
vyvinutych v zavislosti na hloubce hladiny podzemni vody a periodicité zaplav, s tekouci i
stojatou vodou €etnych tdni v rizném stupni zazemnovaciho procesu od oteviené vodni hladiny
po mokfadni olSiny a s druhové bohatymi hygrofilnimi a mezofilnimi polabskymi loukami a na
tato spolecenstva vazané ohrozené druhy rostlin a Zivoc&icha.

9.3.2  NPP Zehurisky rybnik

Narodni ptirodni pamatka Zehurisky rybnik byla v letech 1999-2006 sougasti NPR Zehurisky
rybnik a NPR Zehuriska obora. Do roku 2010 byla vedena jako Narodni pfirodni rezervace
Zehunsky rybnik. NPP Zehurisky rybnik je soudasti Ptadi oblasti Zehurisky rybnik — Obora
Knézicky. V soudasnosti se jedna o rozlehly Zehurisky rybnik (258 ha) v&etné prilehlych luk a
mokFad( v nivé Feky Cidliny mezi obcemi Zehuri a Zbraf na rozhrani byvalych okresti Nymburk,
Kolin a Hradec Kralové.

Vyznamné jsou predevsim porosty vodnich a baZinnych rostlin. Vodni makrovegetaci rybni¢niho
sublitoralu zde pFedstavu;ji v prvni fadé napadné porosty stuliku Zlutého (Nuphar lutea), nejlépe
vyvinuté v oblasti usti Cidliny do rybnika. Z dalSich zde zjisténych druhl volné vody stoji za fe¢
feCanka pfimorska (Najasmarina).

Mistni litoraly jsou z naprosté vétSiny tvofeny rakosinami. V jejich kompaktnich porostech Ize
misty narazit na floristicky zajimavéjsi druhy jako puSkvorec obecny (Acoruscalamus), sevlak
Sirolisty (Siumlatifolium), FefiSnice bahenni (Cardaminedentata) a v bezdékovské rakosiné (jizni
bfeh rybnika) na pryskyrnik velky (Ranunculus lingua). Na rakosiny navazujici luéni porosty byly
v minulosti dosti intenzivné zemédélsky vyuzivany, coz s sebou pfineslo ochuzeni jejich
druhové skladby. Dosti hojné se v nich dosud vyskytuje starCek bludny (Senecioerraticus),
Cesnek hranaty (Alliumangulosum), Zlutucha leskla (Thalictrumlucidum), bahnic¢ka jednopleva
(Eleocharisuniglumis) ¢&i Stirovnik tenkolisty (Lotus tenuis). Vyskyt omezeny pfedevSim na
polohy jez unikly hnojeni kejdou (mistnimi rolniky velmi oblibenému zplsobu zu$lechtovani luk)
dnes maji citlivé druhy jako péchava slatinna (Sesleriauliginosa), prstnatec pletovy
(Dactylorhizaincarnata), ozanka ¢pava (Teucriumscordium), violka nizka (Viola pumila), hadilka
obecna (Ophioglossumvulgatum) nebo baficka bahenni (Triglochinpalustris).

Zvlastni zminku zaslouzi skupina bahennich pampeliSek (Taraxacumsect. Palustria); téch bylo
na zdejSich loukach nalezeno devét druht, v Cesku vesmés silng, & kriticky ohroZenych. Je
ovSem otazkou, kolik z nich zde pfeziva dodnes.

Jedna se o vyznamné stanovisté vodnich a na vodni ekosystémy vazanych ptakd. Uzemi NPP
je soucasti ptadi oblasti Zehurisky rybnik a obora. Uzemi je vyznamné jako hnizdisté 145
ptaCich druhu, je dllezité pro tah vodnich ptakd a dravcu. Bylo zde zaznamenano vice nez 260
druhG ptakd. Z ohroZzenych a vzacnéjsich druhd ptakd na rybniku a blizkém okoli hnizdi napf.
buka¢ velky (Botaurusstellaris), bukaCek maly (Ixobrychusminutus), Izi€ak pestry
(Anasclypeata), husa velka (Anseranser), motak luzni (Circuspygargus), chfastal kropenaty
(Porzanaporzana), chrastal maly (Porzanaparva), linduska lucni (Anthuspratensis), konipas
luéni (Motacillaflava), slavik modracek stfedoevropsky (Lusciniasvecicacyanecula), cvrcilka
slavikova (Locustellalucinioides), rakosnik velky (Acrocephalusarundinaceus), sykofice vousata
(Panurusbiarmicus) &i strnad luéni (Emberizacalandra). Na obofe a stepnich stranich pak hnizdi
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napr. v€elojed lesni (Pernisapivorus), orel mofsky (Haliaetusalbicilla), strakapoud prostfedni
(Dendrocoposmedius), krutihlav obecny (Jynxtorquilla), lejsek bélokrky (Ficedulaalbicollis),
tuhyk Sedy (Lanius excubitor) a pénice vlasska (Sylvia nisoria).

Vzacné lze pozorovat i strnada zahradniho (Emberizahortulana). Na pratahu a pfi zimovani je
rybnik vyznamny pfedevsim pro populace kormorana velkého (Phalacrocoraxcarbo), husy polni
(Anserfabalis), husy béloCelé (Anseralbifrons), €irky obecné (Anascrecca), ostralky Stihlé
(Anasacuta), moréaka velkého (Mergusmerganser), orla mofského (Haliaetusalbicilla)a racka
bélohlavého (Laruscachinnans). Vyznamnym fenoménem jsou rovnéz velkd a pocetna
nocovistévlastovky obecné (Hirundorustica), bfehule Fi¢ni (Ripariariparia) a Spacka obecného
(Sturnusvulgaris) v rakosinach, kdy nejvétsi hejna dosahuiji i vice nez 100 000 kusu.

9.3.3 NPR Knézicky

Uzemi je pfiblizné z jedné poloviny tvofeno lesnimi porosty charakteru teplomilnych doubrav
svazu Quercion pubescenti-petracae. Cast lesnich porostli se nachazi v obofe Knézicky,
v ramci rezervace se jedna o nejstarsi porosty, vlivem oborniho chovu zvéfe s absenci mladSich
vékovych tfid a pfirozeného zmlazeni. V této Casti vznikly holoseCnymi téZbami v minulém
decenniu tfi paseky v souCasnosti jiz oplocené a osadzené dubem. DoSlo tak i k osazeni Casti
puvodnich drobnych bezlesi u oborniho plotu. Druha &ast lesnich porostl lezi mimo oboru. Zde
je vékova struktura ¢astecné diferencovana, vyvinuto je kefové i bylinné patro. Misty zde doslo

v minulosti k nevhodné obnové smrkem a borovici ¢ernou.

Pfedmétem ochrany jsou spoleCenstva teplomilnych doubrav se zastoupenim dubu pyfitého a
vysokym podilem starych stroma, teplomilna stepni a lesostepni spole€enstva na slinovcovém
podkladé, rané sukcesni spole€enstva obnazenych erodovanych ploch slinovct na nejprudSich
svazich, a stfidavé vlihka, misty subhalofilni, spoleCenstva mirnych terénnich depresi na
nepropustném podlozi ve spodni ¢asti svaht a na tato spoleCenstva vazané ohrozené druhy
rostlin a Zivocichd.

9.34 PP Ban

Pfirodni pamatka Ban byla vyhlaSena v roce 1972. Lezi v katastralnim uzemi obce Hradcany.
Duvodem ochrany jsou xerotermni spoleCenstva na opuce.

9.35 PP Vino

Hlavnim pfedmétem ochrany je populace silné ohrozeného druhu rohace obecného
(Lucanuscervus) a jeho biotopu (s pfihlédnutim na ostatni chrdanéné a ohroZzené druhy, které se
vyskytujiv dané lokalité). Biotopem se rozumi jednak stanovidté jeho rozmnozZovani, vyvoje,
jednak takéstanovisté vyuzivana mimo obdobi rozmnozovani. Konkrétné jde tedy o skupiny
starych stromul(v€etné torz a jejich zbytkd) v porostech aZz do stadia rozpadu, o pafezy
pokacenych stroma.

9.3.6 PP OlesSnice

Hlavnim pfedmétem ochrany je populace silné ohroZzeného druhu roha¢ obecny
(Lucanuscervus) a jeho biotopu (s pfihlédnutim na ostatni chranéné a ohroZené druhy
vyskytujici se v danélokalité). Biotopem se rozumi jednak stanovisté jeho rozmnozovani, vyvoje,
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tak i stanoviStévyuzivana mimo obdobi rozmnozovani. Konkrétné tedy skupiny starych stroma
(v€. torz a jejichzbytk(l) v porostech az do stadia rozpadu, pafezy pokacenych stroma.

9.3.7 PP Orlice

Orlice je pfirodni pamatka ev. €. 1495 pobliz obce Béle¢ nad Orlici v okrese Rychnov nad
Knéznou. Oblast spravuje Agentura ochrany ptirody a krajiny CR.

Duvodem ochrany je cilem ochrany je zachovani dosud z ¢asti neregulovaného fecisté spojené
Orlice a typickych &asti udolni nivy s vodnimi a luznimi spoledenstvy v k. 0.Sté&panovsko,
Tynisté nad Orlici a Petrovice.

9.3.8 PP Na bahné

Na bahné je pfirodni pamatka ev. ¢. 254 vychodné od obce Béle¢ nad Orlici v okrese Hradec
Kralové. Oblast spravuje Agentura ochrany pfirody a krajiny CR. Divodem ochrany je raselinna
lokalita s bohatou kvétenou byvalé tundry s olSinou.

9.3.9 PP Bélecsky pisnik

Pfirodni pamatka Bélecsky pisnik (ev. €. 822) se nachazi asi 5 km vychodné od
krajskéhoméstaHradec Kralove, 3 km zapadné od mésta Tfebechovice pod Orebem. Jedna se
o byvaly pisnik se Sir§im okolim na zapadnim okraji obce Béle¢ nad Orlici. Sprava AOPK
Pardubice. Cela plocha je oplocena (zakaz vstupu) a v soukromych rukou. Vyméra je 4,11 ha;
celkova plocha v€etné ochranného pasma 5,95 ha. Vyhlasena byla dne 23. 8. 1983.

BéleCsky pisnik je velmi bohatou sekundarni lokalitou, vzniklou ptivodné devastaéni Cinnosti
Clovéka v pfirodé. Vlivem vhodnych podminek a malé konkurenci ostatnich druhd rostlin v
pocateCnim stadium rozvoje umoznila tato ¢innost vyvoj rostlinnych spoleCenstev, vazanych v
krajiné na chudé raSelinné puady. Na zamokfeném dné byvalého pisniku doslo k rozvoji
raSelinnych spole€enstev s vysokou koncentraci chranénych a ohrozenych druht rostlin.

9.3.10 PR Houkvice

U Houkvice je pfirodni rezervace ev. €. 465 pobliz obce Tynisté nad Orlici v okrese Rychnov
nad Knéznou. Oblast spravuje Agentura ochrany pfirody a krajiny CR.

Duvodem ochrany je ochrana vyznamného ekosystému se vzacnou baZinnou vegetaci
podorlickych  Stérkopiskovych teras, ochrana vyznaéné vodni vegetace soustavy
oligomezotrofnich rybnik(l a ochrana starych dubl s regionalné nejvétSim mnozstvim reliktnich
a bioindika&né vyznamnych arborikolnich druhd hmyzu.

9.3.11 PP U Glorietu

Hlavnim pfedmétem ochrany v pfirodni pamatce ,,U Glorietu® je porost pavodniho ekotypu
tynistské, tzv. pancéfované, borovice lesni.

9.3.12 PP Vodni tan

Vodni tan je pfirodni pamatka ev. ¢. 513 pobliz obce Borohradek v okrese Rychnov nad
Knéznou. Oblast spravuje Agentura ochrany ptirody a krajiny CR.

DuUvodem ochrany je slepé rameno Tiché Orlice s bfehovymi porosty.
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9.3.13 PR Bosinska obora

Bosinska obora je pfirodni rezervace ev. &. 1754 pobliz obce Bosin v okrese Usti nad Orlici.
Oblast spravuje Agentura ochrany pfirody a krajiny CR.

Toto Uzemi je tvofeno lesnimi porosty luzniho lesa pfirozeného charakteru s monumentalnimi
vékovitymi jedinci. Dale je tvofi luéni porosty byvalé obory a bazantnice s vyznacnymi solitéry, s
parkovou Upravou a s rybnikem Postolov.

9.4 NATURA 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, zZivocichll a pfirodni
stanovisté na uzemi EU. NejdllezitéjSimi pravnimi predpisy EU v oblasti ochrany pfirody jsou
Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptaku (zkr. smérnice o
ptacich) a Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné
zijicich zivocCichu a plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).

CZ0214009 - Libické luhy

Rozloha: 1478.7352 ha

Navrhovana kategorie ochrany: Narodni pfirodni rezervace - ¢ast, Pfirodni rezervace -
Cast, Pfirodni pamatka - ¢ast

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: | kontinentalni

Jedna se o nejvétsi a nejzachovalejSi polabsky luh. Jednotlivé biotopy zde dosahuiji
nejenom vyjime¢né zachovalosti, nybrz i dostateCnych rozloh. Z vyznamnych druh(
rostlin se dale vyskytuji napf.: hrachor bahenni (Lathyruspalustris), krustik polabsky
(Epipactisalbensis), Cesnek hranaty (Alliumangulosum), ozanka Cpava
(Teucriumscordium), Taraxacumsect. palustria, SiSak hralovity (Scutellariahastifolia),
hadilka obecna (Ophioglossumvulgatum), rdest wuzlinaty (Potamogetonnodosus),
starCek pofi¢ni (Seneciofluviatilis) a ptadinec bahenni (Stellariapalustris). Pfirozené
luZni lesy jsou idealnim biotopem pro vyskyt parazitickych dfevnich a saprofytickych
hub, ze vzacnosti Ize zminit peCarku oseckou (Agaricusosecanus), bohaté zastoupeny
jsou liSejniky a mechy. Ze zvifeny je uzemi vyznamné pfedevSim pro vodni mékkyse,
korySe, napf. vzacni: Zabronozka snézni (Siphonophanesgrubii) a listonoh jarni
(Lepidurusapus), dfevni brouky: roha¢ obecny (Lucanuscervus), pachnik hnédy
(Osmoderma eremita) a obojzivelniky: kurika obecna (Bombinabombina), skokan Stihly
(Rana dalmatina), skokan hnédy (Ranatemporaria), pro které se uzemi diky velikosti
jevi jako dlouhodobé perspektivni.Komplex si, diky ztizené obdélavatelnosti nivy,
dokazal udrzet vysoké pfirodni hodnoty ac lezi v centru rané stfedovéké sidelni oblasti,
v blizkosti se rozklada snad jedno z nejznaméjSich hradist u nas, slavnikovska Libice
nad Cidlinou.
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CZ0213051 - OSkobrh

Rozloha: 94.1636 ha

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: | kontinentalni

Uzemi je prevazné pokryto lesem. Vyskytuji se zde teplomilné bazifilni doubravy (L6.1), v nichz
se vyskytuje fada vzacnéjsich druh(: kamejka modronachova
(Lithospermumpurpurocaeruleum), medovnik medurnikolisty (Melittismelissophyllum),
omanvrbolisty (Inulasalicina), tofi¢ hmyzonosny (Ophrysinsectifera), vemenik
dvoulisty(Platantherabifolia) na jiznich svazich plochy lesostepniho charakteru, dale
hercynskédubohabfiny (L3.1) a také menSi plochy jehlicnatych vysadeb.Na JZ svazich se
vyskytuji kvalitni teplomilné travniky (T3.4D) s vyskytem fady ohrozenych druht: &ernohlavek
diipeny (Prunellalaciniata), plamének pfimy (Clematisrecta), na okraji pole pryskyinik rolni
(Ranunculusarvensis) aj. Vyznamny krajinny fenomén, refugium xylofagniho hmyzu.

CZ0214050 - Zehurnisko

Rozloha: 358.1087 ha

Navrhovana kategorie ochrany: Narodni pfirodni pamatka - ¢ast, Pfirodni pamatka - ¢ast

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni

Mapované uzemi je mozno oznacit jako jeden z nejzachovalejSich ostrovu teplomilné, luéni a
mokradni vegetace v intenzivné obhospodafované kulturni krajiné stfedniho Polabi. Z
narodniho hlediska je uzemi jedine¢né predevdim vyskytem relativné velmi dobfe zachovalych
spole€enstev slatinnych luk s péchovou slatinnou (Sesleriauliginosa), bilych strani a ¢aste¢né i
Sipakovych doubrav. O kvalitach navrzeného komplexu vypovida uz pouhy vyskyt fady druhd
(pfes 70) Cerveného seznamu, uvadénych recentné mapovateli (v€etné nékolika pozorovani z
let 1996 a 1997) a vyskyt dalSich je udavan, av8ak recentné nepotvrzen. Mezi nejvyznamnéjsi
vyskytujici se druhy patfi vstavaC bahenni (Orchispalustris), hofec nahorkly
(Gentianellaamarella), prstnatec pletovy (Dactylorhizaincarnata), violka vyvySena (Viola elatior),
mecCik stfechovity (Gladiolusimbricatus) & mokfadni pampeliS8ky sekce Palustria (zfejmé
nejbohatsi lokalita v CR).

Pfirodni komplex je také vyznamnou ornitologickou lokalitou, coz bylo ddvodem navrzeni uzemi
do soustavy ptaCich oblasti.Bohatd je rovnéz malakofauna, na loukach pfi JV bfehu
Zehuriského rybnika a J bfehu Dlouhopolského rybnika piezivaji bohaté populace vrkogeutlého
(Vertigoangustior). Velmi bohata na vzacné druhy je entomofauna. Na staré dubové porosty pfi
okraji Zehuriské obory je véazan vyskyt rohade obecného (Lucanuscervus). Vzacna fauna
bezobratlych se vyskytuje také na xerotermnich bilych stranich.
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CZ0211011 - Zehuiisky rybnik - Obora Knézi¢ky

Rozloha: 1963.8884 ha

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: | kontinentalni

Uzemi je vyznamné jako hnizdisté 131 ptadich druht (1996-2002), ale také pro tah vodnich
ptakd a dravcd. Od pocCatku 20. stoleti zde bylo zaznamenano 259 druhl ptakd.
Nejvyznamné&jsi hnizdici druhy vodnich ptak(l hosti Zehurisky rybnik. V prvni fadé jsou to dva
druhy, pro které je ptaCi oblast navrzena: bukalek maly (Ixobrychusminutus), hnizdici v
litoralnich porostech rakosu, misty s kefi vrby, a chfastal kropenaty (Porzanaporzana),
preferujici stanovisté s pfevahou meékkych a nizkych porostl (puskvorec, zblochan, ostfice).
Podobné prostifedi vyhledava také vzacnéjSi chrastal maly (Porzanaparva) 1-2 pary, ale na
rozdil od pfedchoziho vyZaduje trvalou pfitomnost vody. V litoralnich rakosinach hnizdi také
pravidelné jeden par bukace velkého (Botaurusstellaris), nejméné 15 parQ rakosnika velkého
(Acrocephalusarundinaceus) a 5-8 parl sykofice vousaté (Panurusbiarmicus), ktera na
Zehuniském rybniku také zimuje v poétu kolem 50 jedinct. Na stepnich stranich hnizdi mala
populace pénice vlasské (Sylvia nisoria) - 15-20 paru a do oblasti se opét vratil strnad zahradni
(Emberizahortulana), ktery pfed zhruba padesati lety hnizdil hojné ve stromoradich podél
komunikaci a v sadech na jiznich stranich. V dobé& podzimniho tahu a pfi zimovani se v uzemi,
hlavné na Zehuriském rybniku, shromazduje az 8000 vodnich ptakd, pfi jarnim tahu je to
nejvice kolem 3000 ptaku. Hejna tvofi hlavné kachna divoka (Anasplatyrhynchos), polak velky
(Aythya ferina), polak chocholacka (Aythyafuligula) a lyska cCerna (Fulicaatra), z husi je
nejpocCetnégjsi husa polni (Anserfabalis). Mezi vzacné protahujici nebo zimujici druhy patfi napf.
potaplice severni (Gaviaarctica), potaplice mala (Gaviastellata), volavka bila (Egretta alba),
kolpik  bily (Platalealeucorodia), rybak ¢€erny (Chlidoniasniger), rybak bahenni
(Chlidoniashybridus), rybak velkozoby (Sterna caspia), husa bélo¢ela (Anseralbifrons) a dalsi.

CZ0523293 - Vino

Rozloha: 72.3990 ha
Navrhovana kategorie ochrany: Pfirodni pamatka
Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni

Pfirozeny dubovy porost, starda pafezina. Vyznamny krajinny fenomén. Vyznamna
entomologicka lokalita, vyskyt relativné teplomilné lesni entomofauny se zastoupenim
xylofagnich a mykofagnich druha.
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CZ0523283 - OleSnice

Rozloha: 390.3914 ha
Navrhovana kategorie ochrany: Pfirodni pamatka
Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni

Vyznamna lokalita rohage ve vychodnich Cechach. Tato oblast vyskytu navazuje na velmi
pocetnou stfedodeskou populaci v NPR Zehuriské obora a spolu s ni ma v ramci celych Cech
nadregionalni vyznam.

CZ0523272 - Chlumec - Karlova Koruna

Rozloha: 19.1883 ha

Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni

Vyznamny krajinny prvek, refugium xylofagniho hmyzu. Lokalita pachnika hnédého
(Osmoderma eremita).

CZ0524049 - Orlice a Labe

Rozloha: 2683.1800 ha
Navrhovana kategorie ochrany: Pfirodni pamatka - ¢ast
Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni

Jedna se o velmi zachovalou a funk&ni nivu toku Orlice s pfirozenym meandrujicim
korytem, Cetnymi slepymi rameny a charakteristickou luzni a nivni vegetaci. Tok Orlice
mimo intravilan mésta Hradce Kralové je minimalné regulovan zasahy do koryta (pouze
kamenné zahozy v nejvice erodovanych Castech — v mistech ohrozeni zastavby v
obcich apod.). Povodiové pritoky vyrazné ovliviuji erozni €innost toku. Vznikaji
meandry, odstavuji se nova slepa ramena, zatimco ve starych ramenech probiha
proces zazemnovani. Niva Orlice pfedstavuje vyznamny a rozsahly ekosystém s
fungujicimi pfirodnimi procesy a vysokou diverzitou sukcesnich stadii. Diky pfeméné
vétsiny ploch orné pudy na trvalé travni porosty se v poslednich letech snizila
eutrofizace a nitrifikace bfehovych porostu. V koryté Orlice se po celé délce nachazi
Stérkovité az pisCité naplavy se sporadickou vegetaci - rdesno peprnik
(Persicariahydropiper), chrastice rakosovita (Phalarisarundinacea). Makrofytni vegetaci
vodnich  tokG  reprezentuji  roztrouSené  porosty lakuSniku  vzplyvavého
(Batrachiumfluitans). Velmi cenna jsou slepa ramena a tané v nivé Orlice s vyskytem
fady ohroZenych druhu. Zpravidla se jedna o vodni plochy s vy$si druhovou diverzitou
vodnich makrofyt, napf. bublinatka jizni (Utriculariaaustralis), ruzkatec ostnity
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(Ceratophyllumdemersum), vodanka zabi (Hydrocharismorsus—ranae), fezan pilolisty
(Stratiotesaloides), okfehek trojbrazdy (Lemnatrisulca), rdest ostrolisty
(Potamogetonacutifolius), rdest alpsky (P. alpinus), rdest dlouholisty (P. praelongus),
Zebratka bahenni (Hottoniapalustris), stolistek pfeslenity (Myriophyllumverticillatum),
stolistek klasnaty (M. spicatum), hojné stulik Zluty (Nuphar lutea)apod.Na bahnité
substraty zazemnénych slepych ramen a rybnikd je vazana eutrofni vegetace, k jejim
dominantam patfi Zabnik jitrocelovy (Alismaplantago—aquatica), Zabnik kopinaty (A.
lanceolata), zblochan vzplyvavy (Glyceriafluitans), rdesno peprnik
(Persicariahydropiper), rukev obojzivelna (Rorippaamphibia), halucha vodni
(Oenantheaquatica), Sipatka vodni (Sagittariasagittifolia), Smel okoliCnaty
(Butomusumbellatus) aj.

Rozsahlé monocendzy podél biehd Orlice (pasy az do 10 m Sitky), ale i v podmacenych
terénnich depresich v nivé toku hojné tvofi ficni rakosiny s dominantni chrastici
rakosovitou (Phalarisarundinacea) a ostfici Buekovou (Carexbuekii).

CZ0523290 - Tynist'ské Poorlici

Rozloha: 648.7489 ha
Navrhovana kategorie ochrany: PFirodni pamatka - ¢ast
Biogeograficka oblast - vysvétlivky: kontinentalni

Prioritni uzemi v ramci Kralovéhradeckého kraje z hlediska ochrany lesni entomofauny.
Zahrnuje cely areal byvalych obor mezi Tfebechovicemi pod Orebem a Tynistém nad Orlici s
nejvétsim mnozstvim reliktnich a bioindikacné vyznamnych arborikolnich druhl. Vyskyt
pachnika hnédého (Osmoderma eremita) je vazan predevsim na staleté duté duby, rostouci na
byvalych hrazich, podél lesnich cest apod. V dutinach vypinénych substratem, zpracovanym
larvami pachnika (pfipadné zlatohlavkl), se vyskytuji ohrozené druhy kovafik(, napf.
Reitterelaterdubius a Elaterferrugineus.
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9.5 Ochrana krajinného razu

Umisténi stavby odliSného méfitka v zastavbé, ktera je v kontaktu s volnou krajinou nebo stavby
projevujici se v krajinnych panoramatech a vybocuje z krajinného méfitka nebo forem a hmot
okolnich staveb, muize vyvolat v silueté krajiny nebo charakteru zastavby zménu krajinného
razu.

K ochrané krajinného razu je uréen §12 zak. €.114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny
v platném znéni a je nastrojem organt ochrany pfirody jak regulovat &i ovliviiovat vystavbu a
vyuziti Gzemi nejenom ve zvlasté chranénych uzemich, ale i ve volné krajiné.

Citace dle §12 zakona ¢€.114/1992 Sb.v platném znéni

Krajinny raz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista ¢i
oblasti, je chréanén pred cinnosti sniZujici jeho estetickou a prirodni hodnotu. Zasahy do
krajinného razu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze
s ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych prvkd, zviasté chranénych uzemi, kulturnich
dominant krajiny, harmonické méritko a vztahy v krajiné.

K umistovani a povolovani staveb, jakoZ i jinym ¢innostem, které by mohly sniZit nebo zménit
krajinny raz, je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody. Podrobnosti ochrany krajinného razu
muzZe stanovit ministerstvo Zivotniho prostfedi obecné zavaznym pravnim predpisem.

K ochrané krajinného rézu s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a pfirodnimi hodnotami,
ktery neni zvlast chranén podle Casti treti tohoto zakona, muze organ ochrany pfirody zfidit
obecné zavaznym pfedpisem prirodni park a stanovit omezeni takového vyuZiti tzemi, které by
znamenalo znieni, poSkozeni nebo ruseni stavu tohoto tzemi.

V zastavéném tzemi se Krajinny raz neposuzuje pouze tam, kde je uzemnim nebo regulaénim
planem stanoveno plosné a prostorové usporadani a podminky ochrany Kkrajinného razu jsou
dohodnuty s organem ochrany pfirody.

Prirodni park Orlice

Pfirodni park Orlice je pfirodni park, ktery byl zfizen roku 1996 podél tok( Tiché, Divoké a
spojené Orlice.Pfirodni park ma za ukol chranit zachovalé ficni a nivni ekosystémy a celkovy
raz krajiny v okoli toku. Ticha, Divoka a spojena Orlice je jednou z mala &eskych Fek, ktera
nebyla ve svém dolnim toku v dlouhych Usecich zregulovana, ma pfirozeny a nadale se
vyvijejici charakter. Nachazeji se zde ¢etné meandry, ramena, naplavy a obnazené brehy. Na
stfednim toku maji obé Orlice typicky podhorsky charakter.
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9.6 Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability, dle zakona &.114/1992 Sb.v platném znéni, v krajiné tvofi
soubor funkéné propojenych ekosystému, ekologicky stabilnéjSich pfirozenych a pfirodé
blizkych ekosystéma, které udrzuji pfirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionalnich a
mistnich USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. V ramci studie je zohlednén
nadregionalni a regionalni USES.

Luzeg
N. Cidlino

Patek Okifek | NRBC Zehuiiska obora e | RO
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x NRBK 40 o Katgtany /) )
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9.7 Ochranavod

V zgjmovém uzemi se od Borohradku po Chocen nachazi v chranéné oblasti pfirozené
akumulace vod Vychodoceska kfida, ktera byla vyhlasena nafizenim vlady €.85/191 Sb.

vodni tok Hydrologicka povodi 4. fadu
Cidlina 1-04-04-0150-0-00
Cidlina 1-04-02-0610-0-00
Bystfice 1-04-03-0250-0-00
Starovodsky potok 1-04-03-0260-0-00
Tfesicky potok 1-04-03-0240-0-00
Nahon od Roudnice 1-04-03-0220-0-00
Placicky potok 1-03-01-0150-0-00
Labsky nahon 1-03-01-0080-0-00
Labe 1-01-04-0313-0-00

Pileticky potok

1-01-04-0340-0-00

Dolejsi svodnice

1-02-03-0600-0-00

Cihelnicky potok 1-02-03-0560-0-00
Orlice 1-02-03-0550-0-00
Dédina 1-02-03-0540-0-00

Odlehéovac nahonu Alba

1-02-03-0060-0-00

Orlice

1-02-03-0010-0-00

Novovesky potok

1-02-03-0040-0-00

Zdarsky potok

1-02-02-0850-0-00

Havlicky potok

1-02-02-0810-0-00

Velimsky potok

1-02-02-0800-0-00

Cermna

1-02-02-0740-0-00

Tabulka 9.1 — ochrana vod
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Zaplavova uzemi
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Zaplavoveé uzemi Cidliny

ID zaplavového tuzemi (ZU): CZz020_919
Pogatek tseku ZU na VT: 0

Konec Useku ZU na VT: 17,655

Vodopravni Grad, ktery stanovil ZU: OkU Nymburk
Datum stanoveni ZU: 30.03.1999

Cislo jednaci stanoveni ZU: ZP/1649/99-Vi/VH8
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Zaplavové uzemi Bystfice

ID zaplavového tuzemi (ZU): 100000518

Pogatek Useku ZU na VT: 0

Konec Useku ZU na VT: 53

Vodopravni Gfad, ktery stanovil ZU: KU Kralovéhradeckého kraje
Datum stanoveni ZU: 24.06.2009

Cislo jednaci stanoveni ZU: 11034/ZP/2009
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Zaplavoveé uzemi Placicky potok

ID zaplavového tuzemi (ZU): 100000400
Pogatek useku ZU na VT: 2,426
Konec useku ZU na VT: 6,9

Vodopravni Gfad, ktery stanovil ZU:

Magistrat mésta Hradec Krélové

Datum stanoveni ZU:

05.05.2008

Cislo jednaci stanoveni ZU:

SZ MMHK/057853/2008 ZP1/Kie

Zaplavové uzemi Labsky nahon

ID zaplavového tzemi (ZU): 100000789
Pogatek Uuseku ZU na VT: 3,866
Konec useku ZU na VT: 10,053

Vodopravni Gfad, ktery stanovil ZU:

KU Kralovéhradeckého kraje

Datum stanoveni ZU:

12.02.2013

Cislo jednaci stanoveni ZU:

20865/ZP/2012-4
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Zaplavové uzemi Labe
ID zaplavového uzemi (ZU): 100000497
Pocatek useku ZU na VT: 260,375
Konec useku ZU na VT: 355,218
Vodopravni Ufad, ktery stanovil ZU: KU Kralovéhradeckého kraje
Datum stanoveni ZU: 8.4.2009
Cislo jednaci stanoveni ZU: 20404/ZP/2008
Zaplavové uzemi Pileticky potok
ID zaplavového uzemi (ZU): 100000769
Pocatek useku ZU na VT: 0
Konec useku ZU na VT: 6,13
Vodopravni Gfad, ktery stanovil ZU: KU Kralovéhradeckého kraje
Datum stanoveni ZU: 03.10.2012
Cislo jednaci stanoveni ZU: 819/ZP/2012-11
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Zaplavoveé uzemi Dédina

ID zaplavového tuzemi (ZU): Cz052_14

Pocatek Useku ZU na VT: 0

Konec Useku ZU na VT: 6,4

Vodopravni Gfad, ktery stanovil ZU: OkU Hradec Kralové
Datum stanoveni ZU: 18.03.2002

Cislo jednaci stanoveni ZU: ZP2/66/2352-169-13/02-Sv
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Zaplavové uzemi Orlice

ID zaplavového uzemi (ZU): 100000837

Pocatek Useku ZU na VT: 6,623

Konec useku ZU na VT: 32,811

Vodopravni Gfad, ktery stanovil ZU: KU Kralovéhradeckého kraje
Datum stanoveni ZU: 25.11.2013

Cislo jednaci stanoveni ZU: 3907/ZP/2013-9
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Zaplavové uzemi Tiché Orlice

ID zaplavového uzemi (ZU): 100000775

Pocatek Useku ZU na VT: 14,381

Konec useku ZU na VT: 25,716

Vodopravni Gfad, ktery stanovil ZU: KU Pardubického kraje
Datum stanoveni ZU: 12.12.2012

Cislo jednaci stanoveni ZU: KrU 74316/2012
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Omezeni v zaplavovych tzemich (dle vodniho zakona ¢.254/2001 Sb.v platném znéni, § 67)

(1) V aktivni z6né zaplavovych dzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby s
vyjimkou vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok, prevadéji povodriové pratoky, provadéji
opatfeni na ochranu pfed povodnémi nebo ktera jinak souviseji s vodnim tokem nebo
Jimiz sezlepSuji odtokové poméry, staveb pro jimani vod, odvadéni odpadnich vod a odvadéni
srazkovych vod a dale nezbytnych staveb dopravni a technickée infrastruktury, zfizovani
konstrukci chmelnic, jsou-li zfizovany v zaplavovém uzemi v katastralnich Gzemich
vymezenych podle zakona C. 97/1996 Sb., o ochrané chmele, ve znéni pozdéjSich
predpisti, za podminky, Ze soucCasné budou provedena takova opatfeni, Ze bude
minimalizovan vliv na povodriové pratoky; to neplati pro adrzbu staveb a stavebni UGpravy,
pokud nedojde ke zhorseni odtokovych pomérd.

(2) V aktivni zéné je déale zakazano

a) tézit nerosty a zeminu zpusobem zhorsSujicim odtok povrchovych vod a provadét terénni
upravy zhorsujici odtok povrchovych vod,

b) skladovat odplavitelny material, latky a pfedméty,
c¢) ziizovat oploceni, Zivé ploty a jiné podobné pfekazky,
d) zfizovat tabory, kempy a jina doéasna ubytovaci zafizeni.

(3) Mimo aktivni zénu v zaplavovém tzemi mize vodopravni Grad stanovit opatfenim obecné
povahy omezujici podminky. Pfi zméné podminek je muzZe stejnym postupemzménit nebo
zrusit. Takto se postupuje i v pripadé, neni-li aktivni zéna stanovena.

9.8 Prirodni zdroje a poddolovana uzemi

V zajmovém uzemi se dle Geofondu nachézejl' tato nevyhrazena loziska nerostu.
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1 Loziska nevyhrazenych nerosti

Cislo

Nazev Surovina

5273500 Lhota pod Lib&any Stérkopisky

2 Loziska nevyhrazenych nerostu

Cislo

Nazev Surovina

3004400 Praskacka Stérkopisky

3 Loziska nevyhrazenych nerostu

Cislo

Nazev Surovina

3004800 Bfezhrad Stérkopisky

4 LozZiska nevyhrazenych nerostu

Cislo

Nazev Surovina

3004900 Placice Stérkopisky

5 Loziska nevyhrazenych nerostu

Cislo

Nazev Surovina

3225100 Plchovice-Korunka u Chocné | Stérkopisky

9.9

Archeologie

Zajmoveé uzemi je nutné pokladat za uzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu § 22 odst. 2,
zakona €. 20/1997 Sb.v platném znéni.

Stavebnik je povinen:

hiasit pfipadné archeologické nalezy
zajistit archeologicky dozor

uhrada zachranného archeologického vyzkumu se Fidi ustanovenim § 22 odst. 2 zdkona
€. 20/1987 Sb.v platném znéni

ve smyslu ustanoveni zakona €.20/87 Sb. ve znéni zdkona €.242/92 Sb. bude nutny
zakladni vyzkum provedeny odbornou organizaci. Skryvku ornice a vSechny zemni
prace spojené s plochou stavenisté je tfeba od jejich zahajeni sledovat, kresebnég,
fotograficky a pisemné dokumentovat odbornou organizaci. Mimo tyto prace je nutné
provést dalsi vyzkum v pfipadé, kdy budou, skryvkou nebo jinym zasahem do terénu,
naruSeny archeologické struktury. Archeologicky vyzkum vyvolany zemnimi pracemi je
hrazen investorem. Je nutné na né&j v dostateCném €asovém piedstihu uzavfit smlouvu
s opravnénou archeologickou organizaci.

sdélit termin stavby nejpozdéji v pribéhu stavebniho fizeni

ohlasit vSechny zemni prace, vCetné pfipravy stavenisté, tfi tydny pfed jejich realizaci.
dohled pfi skryvce ornice. Po jejim odstranéni provedeni archeologického vyzkumu, na
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ktery teprve navaze stavebni €innost. Nutny dal§i archeologicky vyzkum bude probihat
v klimaticky vhodném obdobi.

Pisemné potvrzeni o provedeni vyzkumu bude souéasti kolaudacniho rozhodnuti.

odst. 2 § 22 zakonu ¢. 20/1987 Sb.v platném znéni

Ma-li se provadeét stavebni Cinnost na tzemi s archeologickymi nalezy, jsou stavebnici jiz od
doby pfipravy stavby povinni tenfo zamér oznamit Archeologickému ustavu a umoZznit jemu
nebo opravnéné organizaci provést na dotéeném uzemi zachranny archeologicky vyzkum. Je-li
stavebnikem pravnicka osoba nebo fyzicka osoba, pfi jejimz podnikani vznikla nutnost
archeologického vyzkumu, hradi naklady zachranného archeologického vyzkumu tento
stavebnik, jinak hradi naklady organizace provadéjici archeologicky vyzkum.

Vyznamné archeologické lokality

Podle informaéniho systému o archeologickych datech (ISAD) Narodniho pamatkového ustavu

o

se v zajmoveém uzemi nachazeji tyto vyznamné archeologické lokality:

Vyznamné archeologické lokality

nazev UAN Staré Badry
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Vyznamné archeologické lokality

nazev UAN 1 Hlavadov

2 Zitkov

http://twist.up.npu.cz

9.10 Pamatky

Trat neprochazi méstskymi pamatkovymi zénami ani krajinnymi pamatkovymi zonami.
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9.11 Kontaminovana mista v zajmovém uzemi

V ramci Systému evidence kontaminovanych mist (SEKM) se v zajmovém Uzemi nachazeji tato
kontaminovana mista.

Lokalita UNIPLAST s.r.0.

Kvalitativni riziko: 2-vysoké
§ Kvantitativni riziko: 3-lokalni

(3 Cislo lokality: 5180001

Kvalitativni riziko: 3-stiedni
Kvantitativni riziko: 3-lokalni

Cislo lokality: 761001

l Borohradek
g W )
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sSuUDOP
PRAHA

3| Lokalita Mala Cermina

Kvalitativni riziko: 2-vysoké

Kvantitativni riziko: 3-lokalni

Cislo lokality: 1978001

T{ ‘

NG g

http://kontaminace.cenia.cz/

9.12 Podklady

http://kontaminace.cenia.cz/
http://twist.up.npu.cz
http://www.geofond.cz/
http://stanoviste.natura2000.cz
http://mapy.nature.cz/

A.2 — Technické feSeni a Uzemni prichodnost (07/2015)

132


http://kontaminace.cenia.cz/
http://kontaminace.cenia.cz/
http://www.geofond.cz/
http://stanoviste.natura2000.cz/
http://mapy.nature.cz/

Studie proveditelnosti trati @, subop
Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen MPRAHA

10  Problematika ochrany pred hlukem

10.1 LEGISLATIVA

Ochrana prfed hlukem vyplyva ze zakona ¢.258/2000 Sb., o ochrané veiejného zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich predpist. Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevsim § 30 a §
31 tohoto zakona, ktery hovofi o povinnosti spravct pozemnich komunikaci ¢&i vlastnika drahy
technickymi, organizacnimi a ostatnimi opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekraoval hygienické
limity stanovené provadécim pfedpisem (viz dale).

Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pfred nepfiznivymi 0€inky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovava pfislusné
pfedpisy Evropskych spoleCenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitfni
prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje
hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni prostor staveb.

10.1.1 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona €. 258/2000 Sb. rozumi nezastavéné
pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu, léCeni a vyuce, s vyjimkou lesnich a
zemédélskych pozemku a venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd,
rodinnych dom{, staveb pro $kolni a pfedSkolni vychovu a pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i
funk&né obdobnych.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru a
v chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnéna tabulka z pfilohy €. 3 Nafizeni viady &.
272/2011 Sb.)

Tabulka hygienickych limitt v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru (zakladni hladina akustického tlaku L., T =50 dB)

Druh chranéného prostoru Hygienicky limit v dB

(po pricteni korekce k zakladni hladiné akustického

tlaku 50 dB)

1) 2) 3) 4)
Chranény  venkovni  prostor|Den 45 50 55 65
staveb lUZkovych zdravotnickych | Noc 35/40%**) 40/45 45/50 55/60
zafizeni v€etné lazni
Chranény  venkovni  prostor|Den 50 50 55 65
lGzkovych zdravotnickych | Noc 40 40 45 55
zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor|Den 50 55 60 70
ostatnich staveb a chranény Noc  |40/45% 45/50 50/55 60/65

ostatni venkovni prostor

**) limitni hladiny hluku pro silniéni dopravu / zelezni€¢ni dopravu
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Pro noc¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfiCita dalSi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB (viz tabulka vyse).

Vysvétlivky:

1)

2)

3)

4)

Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdrojl, hluk z vefejné produkce hudby, dale
pro na ucelovych komunikacich a hluk ze zelezni¢nich stanic zajiStujicich vlakotvorné
prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlaku, prohlidku vlaku a opravy voz(.

Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich Ill. tfidy a mistnich komunikacich IIl. tfidy a
drahach.

PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
I.a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad
hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy
na drahach v ochranném pasmu drahy.

PouZije se v pfipadé staré hlukové zatéZe z dopravy na pozemnich komunikacich
s vyjimkou ucelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce
zUustava zachovana i po polozeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a
rekonstrukci zelezni¢nich drah nebo rozsifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo
vySkoveho vedeni pozemni komunikace, nebo drahy, pfi kterém nesmi dojit ke zhorSeni
stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim prostoru staveb nebo v chranéném
venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se dale pouZije i
v chranénych venkovnich prostorech staveb pfi umisténi bytu v pfistavbé nebo nastavbé
stavajiciho obytného objektu nebo viceucelového objektu nebo v pfipadé vystavby
ojedinélého obytného, nebo viceucelového objektu v ramci dostavby proluk, a vystavby
ojedinélych obytnych nebo viceucelovych objektd v ramci dostavby center obci a jejich
historickych Casti.

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranéném
venkovnim prostoru staveb, ktery vznikl pfed 1. lednem 2001 a je plsobeny dopravou
na pozemnich komunikacich a drahach.

Pro uvedené varianty plati rizné hygienické limity pro chranény venkovni prostor staveb a pro
chranény venkovni prostor v ochranném pasmu drahy.

Pro trat' v noveé stopé, stejné jako pro trat, kde dojde k navySeni hlukové zatéze proti toku 2000
plati limity:

60 dB Pro den a 55 dB pro noc v ochranném pasmu drahy

Na trati ve stavajici stopé, pokud nedojde k pfekroCeni hygienickych limitld ani ke zvySeni hluku

proti roku 2000 a bude mozné pfiznat ,starou hlukovou zatéz* pak plati hygienicke limity:

70 dB pro den a 65 dB pro noc v ochranném pasmu drahy
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10.1.2 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim
prostoru staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina LAeq =50 dB pro den a 40 dB pro noc)
posuzovana doba (hod) korekce (dB) celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

10.1.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti ve
stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pripustné hodnoty hluku v chranénych vnitfnich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z pfilohy €. 2 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb (zakladni
hladina LAeq,T =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba plsobeni Korekce Limitni
hladina
hluku (dB)

Nemocni¢ni pokoje 6.00 az22.00 h 0 40
22.00 az6.00 h -15 25

Lékarské vySetfovny, ordinace Po dobu -5 35
pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h oY 40/45%)
22.00 az 6.00 h -10" 30/35%)

Hotelové pokoje 6.00 az22.00 h +10 50
22.00 az6.00 h 0 40

Prednaskové siné, uCebny a pobytové mistnosti|Po dobu uZivani

Skol, jesli, matefskych Skol a 8kolskych zafizeni, +5 45

* Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a Il. tfidy a mistnich komunikaci I. a Il. tfidy, kde je
hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah se pficita dalSi korekce +5
dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitfnimu prostoru staveb povolenych
k uzivani k uréenému ucelu po 31.prosinci 2005.

" Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.
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Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pted1.lednem 2007 dan kolauda&nim rozhodnutim,
u pozdéji povolenych staveb oznamenim stavebniho ufadu nebo kolaudaénim souhlasem.
Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zpisobeny pouzivanim chranéné mistnosti.

10.1.4 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny primérnou vazenou
a) hladinou zrychleni vibraci L,,t se rovna 75 dB,nebo
b) hodnotou zrychleni ae,se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitfnich prostorech staveb
se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dobé a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Tabulka - korekce na vyuziti prostoru ve stavbach a chranéném vnitifnim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci
Povaha vibraci
PreruSované a Opakuijici se
Druh  chran&ného vnitfniho | Denni doba neprerusovane otfesy
prostoru vibrace
Korekce
dB (2) dB Q)
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty den 6 2 24 16
v sanatoriich a v nemocnicich noc 3 1,41 3 1,41
4. UCebny a pobytové mistnosti den 6 2 24 16
jesli, matefskych Skol a noc 3 1,41 3 1,41
Skolskych zafizeni
5. Ostatni chranéné vnitni nepretrzité 12 4 42 128
prostory staveb

Maximalné jsou pfipustné 1 az 3 vyskyty otfesi za den. Celkovy hygienicky limit vibraci
v obytnych objektech je tedy:

e 81 dBdena 78 dB pro noc
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10.2 Technologie zelezni¢ni dopravy

Technologické Udaje o dopravé (pocet, druh a délka jednotlivych vlakul, max.rychlosti, procento
diskovych brzd a dalSi) pro vypocet hlukové zatéze byl ziskan od dopravniho technologa
SUDOPu PRAHAa.s. Rozdéleni dopravy na den a noc je provedeno dle dopravni technologie.

Pro stavajici dopravu i pro rok 2000 je uvaZovano s rychlostmi 100 km/h pro osobni viaky a
80 km/h pro nakladni viaky.

Pro vyhledovy rozsah dopravy je uvazovano s rychlostmi 100 — 160 km/h pro jednotlivé typy
osobnich vlakud, u nakladni dopravy je uvazovano s rychlosti 80 km/h. U vSech osobnich vlaki
je ve vyhledu uvazovano s diskovymi brzdami.

10.3 Vypocet

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlanHighPerf 6.4 fy
Braunstein+Berndt GmbH podle technologie dopravy, zadané investorem (dopis v pfiloze).

Intenzita dopravy je uvaZzovana dle uvedené dopravni technologie pro vSechny stavy (rok 2000,
2013 a vyhledovy stav pro rizné varianty.

Rozdéleni dopravy na denni a nocni dobu je provedeno podle dodané dopravni technologie.

Pro tuto studii byl proveden vypocet akustického tlaku v nékolika priifezech feSené trati v useku
Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen pro vyhledovy stav ve vzdalenosti 25 a 60 m a
porovnani se stavem v roce 2000 (viz tabulka). Vysledkem je stanoveni hygienickych limitd
v jednotlivych usecich na zakladé pfiznani i nepfiznani ,staré hlukové zatéze“. Orientacni
stanoveni rozsahu protihlukovych opatfeni.

Studie nepocita se zatizenim obytnych objektd hlukem z dalSich zdroju, a to jak stacionarnich,
tak mobilnich (pfedevsim silni¢ni dopravy).

e

Daldi podrobnéjsi informace Ci objasnéni jednotlivych &asti vypoltu je mozZno ziskat u
zpracovatele této studie.

10.3.1 Negjistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech £ 0,2 dB. Na zakladé provedeného
ovéreni programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zji§t&na presnost vypoétd s toleranci
+2dB.

Ovéreni bylo provedeno Narodni referen¢ni laboratofi pro hluk v komunalnim prostiedi
v Cervenci 1997.

10.3.2 Vyhodnoceni hlukového zatizeni pro jednotlivé varianty

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hlukové zatéze pro jednotlivé varianty ve vzdalenosti 25 a
60 m od osy koleji, vzdy v denni / no¢ni dobé.

Hodnoty jsou uvedeny v dB. Ve vypoétu jsou pouzity maximalni pocty vlakl i jejich rychlosti
(mezistani¢ni useky).

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze pro variantu A4+B4 nelze pfiznat ,starou hlukovou zatéz“ a bylo
by nutné splnit hygienicke limity 60 dB pro den a 55 dB pro noc v ochranném pasmu drahy.
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Tabulka — pfedpokladané maximalni zatizeni hlukem pro jednotlivé varianty
varianty Vzdalenost Usek Usek Usek Usek
od osy Velky Osek — | Chlumec — Hradec Tynisté nad
koleji Chlumec Hradec Kralové — Orlici —
Kralové Tynisté nad Chocen
Orlici
Zatizeni v [dB] den/noc
Rok 2000 25m 66,5/68,1 66,6/68,4 64,9/66,4 63,5/65,3
60 m 61,1/62,6 61,1/63,0 59,5/61,0 58,1/59,8
Rok 2014 25m 65,6/65,8 65,6/65,8 62,9/64,4 61,1/62,8
60 m 60,2/60,4 60,2/60,4 57,5/59,0 55,7/57,3
Vyhled bez 25m 63,7/66,5 63,8/66,5 62,3/65,1 62,5/64,8
projektu 60 m 58,3/61,1 58,4/61,1 56,8/59,7 57,0/59,4
Varianta A1+B1 25m 64,1/66,5 64,2/66,6 62,9/64,9 62,7/64,9
60 m 58,6/61,1 58,7/61,1 57,4/59,5 57,2/59,4
Varianta A2+B2 25m 64,1/66,5 64,2/66,6 62,9/64,9 62,7/64,9
60 m 58,6/61,1 58,7/61,1 57,4/59,5 57,2/59,4
Varianta A3+B3 25m 65,4/66,9 65,4/66,9 62,9/65,0 62,7/64,9
60 m 59,9/61,4 60,0/61,5 57,5/59,5 57,3/59,5
Varianta A4+B4 25m 67,5/67,3 67,5/67,3 66,4/66,4 66,3/66,4
60 m 62,1/61,9 62,0/61,9 61,0/61,0 60,9/60,9
Narust den, | Narist den, | Narust den, | Narust, limit
Vyhodnoceni, pokles noc, | pokles noc, | hodnoty pro | 60 dB pro
stanoveni limit 60 dB limit 60 dB noc den a 55 dB
limitu den, 55 dB den, 55 dB totozné, pro noc
noc noc limit 60 dB
den, 55 dB
noc

Pro zajisténi hygienickych limitl by bylo tfeba vybudovat protihlukové stény, jejich orientaéni
délka je uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka — predpokladany rozsah protihlukovych stén pro variantu A4+B4
Usek Usek Usek Usek Rozsah
Velky Osek Chlumec Hradec Tynisté nad PHS
— Chlumec | nad Cidlinou Kralové — Orlici — celkem
nad Cidlinou — Hradec Tynisté nad Chocen
Kralové Orlici
Predpokladany
rozsah PHS pro | 1685 m 5300 m 10 800 m 3800 m 21585m
variantu
A4+B4
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Predpokladana vyska protihlukovych stén je od 2 do 4 m. Podrobné bude tfeba rozsah stén
navrhnout na zakladé podrobné akustické studie v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Pro ostatni varianty Ize pouzit hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz, tedy 70 dB pro den a
65 dB pro noc v ochranném pasmu drahy. | pro tyto varianty, kde je mozné pfiznat ,starou
hlukovou zatéz* mohou nékteré chranéné objekty v bezprostiedni blizkosti traté prekracovat
hygienicky limit (v tabulce oznaceny tu¢né) pro noc¢ni dobu a bude tfeba jejich ochranu FeSit

odpovidajicim zplsobem v dalSich stupnich projektoveé pfipravy.
10.4 Vibrace

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prUjezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim pfenaseji do obytné zastavby, kde zpusobuji nezadouci ucinky. Pfesné stanoveni
hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych budovach,
kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, jako napfiklad kvalita Zelezni¢niho
svrSku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stafi, kvalita a
technicky stav budovy, ktery je ve vypoc¢tu velmi obtiZné postihnout, atd. Pfesné stanoveni
vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy témér nemozné.

V dalSich stupnich dokumentace bude provedeno mérfeni hluku a vibraci a v pfipadé potfeby

budou navrZzena odpovidajici antivibraéni opatfeni.

10.5 Zaveér

U varianty A4+B4 tfeba v dalSich stupnich projektové pfipravy ovéfit pfedpokladanou hlukovou
zatéz a konfiguraci terénu i nového télesa trati a upfesnit tak potfebu budovani protihlukovych
stén v uzemi a jejich rozsah. V souCasné dobé je uvaZovano s protihlukovymi sténami
v pfiblizném celkovém rozsahu 21 585 m novych protihlukovych stén.

Rozsah protihlukovych opatfeni bude tfeba upfesnit v dalSich stupnich projektové dokumentace
pro vybrané varianty i jednotlivé Useky.

| u variant, kde bude pfiznana ,stara hlukova zatéz* bude nutné pocitat s protihlukovou
ochranou objektd v bezprostfedni blizkosti traté.

10.6 Pouzita literatura
e CD, Metodicky pokyn — Protihlukové stény a valy (09/2000)

o Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a
vibraci

e Zakon €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a jeho novela &. 274/2003 Sb.

e Dopravni technologie pro hlukovou studii poskytnuta dopravnim technologem
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11  Shrnuti technického feSeni a uzemni prichodnosti

Technické fedeni bylo navrZzeno pro C&tyfi projektové varianty a stav bez projektu. Takto
zpracované varianty se staly podkladem pro ekonomické hodnoceni. Kromé toho byly
provéreny i dal§i moznosti rozvoje traté, jako jsou prelozky pro dalSi zvySeni tratové rychlosti,
napojeni regionalnich trati na pateini trat Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen a dalSi
tratové propojky, umoznujici zkapacitnéni. Projektové varianty jsou nazvany A1 az B4, kde A
znamena usek Velky Osek — Hradec Kralové a B usek Hradec Kralové — Chocen, Cislo
znamena vzestupné poradi varianty dle investi¢ni narocnosti (rozsahu feseni).

Projektové varianty obsahuji postupné zdvoukolejnéni traté (az do plného zdvoukolejnéni ve
varianté A4+B4) a byly konstruovany na zakladé dopravni technologie. V projektovych
variantach je uvazovano s realizaci jinych projektl, a to pfedevsim Libické spojky, modernizace
zst. Hradec Kralové hl.n. a modernizace zst. Tynisté nad Orlici. U téchto navazujicich projekti
jsou v ramci modernizace traté Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen uvazovany pouze dil&i
upravy, které jsou zahrnuty v investi¢nich nakladech tohoto projektu. Realizace téchto ftfi
jmenovanych opatfeni se pfedpoklada pfed zahajenim provozu projektu (tj. pfed rokem 2023
resp. 2024).

Varianta A1+B1 spociva v rekonstrukci tratové koleje a zvySovani rychlosti pouze do 120 km/h
v mistech, kde to je mozné na stavajicim draznim télese. Upravovany jsou Zelezni¢ni stanice
(vybudovani nastupist o vySce hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice, rekonstrukce zhlavi)
i tratové useky (rekonstrukce mostnich a dalSich objektd). Na zakladé konstrukce grafikon(
vlakové dopravy je ke zdvoukolejnéni navrzen pouze kratky usek Hradec Kralové-Slezské
Predmésti — BleSno, a to pfedevsSim z duvodu zajisténi prepravnich vazeb v Zst. Hradec
Kralové hl.n.

Varianta A2+B2 je z velké Casti shodna s pfedchozi variantou A1+B1. Ze stavebné technického
hlediska je rozdil v rozsahu dvoukolejnych useku, které nyni tvofi dvé dvoukolejné viozky: usek
Dobfenice — Praskacka a Hradec Kralové-Slezské Predmésti — Trebechovice pod Orebem.
ZvySeni tratové rychlosti na 160 km/h je navrzeno pouze v Uuseku Chlumec nad Cidlinou —
Hradec Kralové.

Varianta A3+B3 predstavuje rekonstrukci tratové koleje a zvySovani rychlosti az do 160 km/h
v useku Velky Osek — Hradec Kralové a do 120 km/h v useku Hradec Kralové — Chocenl.
Zvyseni tratoveé rychlosti je navrhovano v mistech, kde to je mozné na stavajicim draznim
télese. Upravovany jsou Zelezni¢ni stanice (vybudovani nastupist o vySce hrany 550 mm nad
temenem kolejnice, rekonstrukce zhlavi) itratové Useky (rekonstrukce mostnich a dalSich
objektt). Na zakladé konstrukce grafikonu viakové dopravy dochazi ke zdvoukolejfiovani
dalSich usek(, a to odb. Velky Osek-Kanin — DobSice nad Cidlinou, PfevySov — Chlumec nad
Cidlinou, Karanice — odb. Plagice, Hradec Kralové zastavka — Trebechovice pod Orebem a
Cermna nad Orlici zast. — odb. Ujezd u Chocné.

Varianta A4+B4 predstavuje pIné zdvoukolejnéni traté od Velkého Oseka az do Chocné.
Zvyseni rychlosti je navrzeno az do 160 km/h v useku Velky Osek — Hradec Kralové
ado 120 km/h v useku Hradec Kralové — Chocen. ZvySeni tratové rychlosti je navrhovano
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v mistech, kde to je mozné na stavajicim draznim télese, v nékterych usecich je alternativné
mozné uvazovat s lokalnimi pfelozkami traté. Upravovany jsou zelezniéni stanice (vybudovani
nastupist o vySce hrany 550 mm nad temenem kolejnice, rekonstrukce zhlavi) i tratové useky
(rekonstrukce mostnich a dalSich objektu).

A1+B1 A2+B2 A3+B3 A4+B4
Celkové investi¢ni naklady (CIN) | mil. K& 10 536,907 11 231,191| 13 290,055| 17 371,343
Délka uprav v projektu km 93,346 93,346 93,346 97,571
CIN / km traté mil. K&/km 112,880 120,318 142,374 178,038
Tabulka 11.1 — Celkovy prehled investiéni néroénosti [mil. K&], CU 2015
InvestiCni naroCnost variant odrazi rozsah vlastniho technického feSeni. Do investi¢ni

narocnosti je ve vSech variantach zahrnuto i liniové technologické vybaveni (systémy ETCS,
GSM-R a DOZ v¢etné uprav CDP Praha). Zahajeni realizace je uvazovano od roku 2020 s tim,
Ze nasledné zahajeni provozu se predpoklada v letech 2023 az 2026 (dle varianty).

Projekt modernizace traté 020 a jejiho zdvoukolejnéni neni dosud zapracovan v Zasadach
uzemniho rozvoje dotéenych kraju ani v uzemnich planech obci. Z hlediska Gzemni
prachodnosti zejména ve vysSich variantach modernizace (A3 a A4) byla identifikovana
nejzavaznéjsi rizika v nasledujicich oblastech:

e Prichod dvoukolejné trasy v okoli zst. Chotovice — oblast s vysokym stupném ochrany
z hlediska zivotniho prostfedi, kde bude rizikovym prvkem dalSiho postupu jak zména
trasy mimo téleso drahy, tak i zvySovani tratové rychlosti na stavajicim télese.

o Vstup dvoukolejné trasy do zst. Hradec Kralové hl.n. — zamérem mésta Hradec Kralové
je vyuzit cca 2,7 km stavajici trasy (pfimy usek pres zast. Hradec Kralové-Kukleny) pro
vybudovani nové méstskeé ulice a trat’ 020 prelozit do soubéhu s trati 031.

e Prlchod trasy evropsky vyznamnymi lokalitami v okoli Tynisté nad Orlici — vzhledem
k dlouhym pfimym usekim nelze uvaZovat pfelozku traté, ale pouze zdvoukolejnéni ve
stavajici ose.

Soucasti modernizace zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni je pfiprava na implementaci
systému ERTMS (ETCS L2, GSM-R). Implementace systému ERTMS je sice uvazovana jako
samostatna stavba, ale je zahrnuta v propoctu investi¢ni naro€nosti (cca 892 mil. K& dle
rozsahu) a zahrnuta do ekonomického hodnoceni. Divodem je pozadavek na jednorazovou
realizaci této nadstavby bez vlivu etapizace moderniza¢nich opatfeni. Implementace systému
ERTMS na trati 020 je obsaZzena v Narodnim implementacnim planu ERTMS 2014 — 2020.
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Samostatné je navrzen projekt ,Dobruska®, coz predstavuje zavedeni novych pfimych
bezprestupovych spésSnych osobnich vlaku v Useku ,Dobruska — Hradec Kralové®. Navrh byl
zpracovan ve dvou variantach — severni a jizni spojka v blizkosti mésta Opocno pod Orlickymi
horami. Z uzemné technického hlediska se jedna o doplnéni dvou tratovych propojeni
(v Petrovicich pod Orlickymi horami pro pfimé spojeni trati 020 a 026 a v Opo¢né pod Orlickymi
horami pro pfimé spojeni trati 026 a 028). Obé tato propojeni umozni zavedeni pfimych vlaku
Hradec Kralové — (Opoéno p.O.h.) — Dobrudka. Soucasti uprav Zelezni¢ni infrastruktury je
i rekonstrukce traté 028 véetné dopravny Dobruska.
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12  Prilohova €ast

P1 Schématicky vySkovy prabéh trasy
P2.1 Seznam mostu (stav)

P2.2 Seznam mostl (navrh)

P.3  Seznam propustk

P.4  Seznam kfizeni s pozemnimi komunikacemi
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